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Dotais parskats ir domats personam, kuras atbild par sastrégumu parvaldiSanas

politikas sagatavoSanu, ka ar1 par sastrégumu parvaldiSanas operaciju pilnveidosanu.

Dota darba mérkis — nodrosSinat sastrégumu fenomena labaku izpratni un dot

noradijumus §Ts izpratnes piemérosanai vietejiem apstakliem.

© TSI, 2007 4



Transporta sastrégumu monitoringa metodologijas izstrade plismu uzlabosanai pilséta

PARSKATA SATURS
Projekta MEBTKIS ....vveiiiiieeiieciee ettt ettt et e e e e aee e 6
Galvenie projekta UZAeVUMI .........ccooviiiriiiiiieiie e 6
A (58 2116 11707 & | - USSR 6
Parskata strukturali logiska Shema ..........ccccccevieiiiiiinieiiceee e 7
Lo T@VAAS i 8

2. Redz€juma izstrade personam, kuras pienem I€mumus pilsetas

aglomeracijas transporta sist€mas attistibas un vadibas jautajumos celu

Pielikumi:

sastrégumu parvaldibas JOmMa ..........ccceeviieiiiiiieiieeie e 10
Celu sastrégumu Itmena samazinaSanai izmantotie galvenie pasakumi .. 27
Sabiedriska transporta atbilstibas stratégija — celu  sastrégumu
samazinasanas politikas atslégas elements ...........cccccevviievieriinciiennnnnnn, 31
Statistiskas informacijas sistéma par trafiku ievaksSanas un transporta
plismu modeléSana ka celu sastrégumu samazinaSanas sist€mas
CLEIMENES ...ttt 38
Celu sastrégumu samazinaSanas problémas risinasanas atsevisku
netradicionalo Pieeju PICMETT ....ccueeeueeeriieeiieiieeieeriie ettt 45
NOSIEBZUMS ...ttt 52
| L3 11T ¢ A SO SRR RPRUS 58
1. Arzemju pieredze cina ar transporta sastrégumiem .......................... 60
2. Maksas iebraukSanas Londonas centralaja dala izmatoSanas
PICTEAZE ..ottt et et e e are e et e e e e eaee e nabeeenneas 64
3. Vacijas iedzivotaju mobilitates paaugstinasanas mérkprojekti .......... 68

© TSI, 2007



Transporta sastrégumu monitoringa metodologijas izstrade plismu uzlabosanai pilséta

Projekta meérkis

Pilsétas transporta sistémas planosSanas un organizacijas politikas galveno virzienu
1zstrade.

Galvenie projekta uzdevumi

1. Pilsétas transporta tikla esoSo caurlaides sp&ju noveért§juma metozu un to
pielietosanas iesp&ju analize Rigas apstak]os.

2. Redz€juma izstade personam, kuras pienem I€mumus pils€tas aglomeracijas
transporta sist€mas attistibas un vadibas jautajumos celu sastrégumu parvaldibas
joma.

3. PriekSlikumu izstrade galvenajos pilsétas sastrégumu samazinaSanas problému
risinasanas jautajumos.

Meérkauditorija

Dotais parskats ir domats personam, kuras atbild par sastrégumu parvaldiSanas
politikas sagatavoSanu, ka ar1 par sastrégumu parvaldiSanas operaciju pilnveidosanu. Dota
darba mérkis — nodroSinat sastrégumu fenomena labaku izpratni un dot noradijumus S§is
izpratnes pieméroSanai vietgjiem apstakliem.
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1. IEVADS

Sastrégumi un ,korki” — ta ir probléma, kura misdienas skar visas pasaules
lielpilsétas. Ped&jos 20 gados autovaditaji atraSanas laiks sastrégumos ir pieaudzis
vairakkart. Bitiski palielinajies ir arT ta saucamas ,,pika stundas” (maksimalas slodzes
stundas) garums. 1.zZim&juma paradits sastréguma raditaju picaugums lielpils€tas ar viena
miljona un lielaku iedzivotaju skaitu trisizméru telpa (braucienu skaits, ,,pika stundas”
ilgums, sastrégumu riskam paklauta transporta dala).

Intensity

Congestion
In 1982

. * 4.5 hours per day
Duration -

13 minute average delay

32% of travel

Extent

Intensity

39 minute average delay

Congestion
In 2002

67% of travel
Extent

A howrs per day

Duration

1.zZim. Sastrégumu raditaju izmainas 1982.-2002. gada laika posma

Sastrégumu probléma ir daudzu c€lonu iedarbibas rezultats. Tos var iedalit divas

grupas

2.7Zim. paradits vid&jais sastrégumu sadalfjums pils€tas aglomeracijas apstaklos.
Vislielako procentu sastada transporta infrastruktiras Sauras vietas, tam seko satiksmes
negadijumi, slikti laika apstakli, darba vietu koncentracija u.c.

Tacu konkrétajos dazadu pilsétu apstaklos augSminétais faktoru sadalijums var

butiski atskirties (3.zim.).
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Citi (5%)
Nepietiekams luksofora
parslégsanas laiks (5%)

Slikti laika
apstakli (15%) '

,Saurakas” vietas
(40%)

Remontdarbi

(10%)

Satiksmes negadijumi (25%)

2.zim. Sastrégumu avoti [1]

Sources of Congestion: Share of Recurrent vs. Non-recurrent Causes

USA FHWA (hrs. by cause) France: SIRIUS (Paris Region) Network (HKM)
T 2%
12%
15%
40%
Germany (ADAC) (hrs. by cause)
10% 4%
86%
25%
32%
31%
33%
D Recurring Congestion D Traffic Incidents (crashes, disabled vehicles, etc...) D Work zones

D Weather |:| Poor Signal Timing |:| Other non-recurring (special events) |:| Other recurring

Source: FHW A (2004¢), ACEA (2004) and SIRIUS (2004).

3.zim. Faktoru sadalijums
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2. REDZEJUMA IZSTRADE PERSONAM, KURAS PIENEM
LEMUMUS PILSETAS AGLOMERACIJAS TRANSPORTA
SISTEMAS ATTISTIBAS UN VADIBAS JAUTAJUMOS CELU
SASTREGUMU PARVALDIBAS JOMA

Celu sastrégumi — tas ir riipju bérns visam personam, kuras atbild par lémumu
pienems$anu jebkuras pilsétas transporta sist€mas jautajumos. Visu OECD/ECMT [3]
pilsétu parskatu analize izvirza priekSplana sastrégumu problémas nozimi daudzu pils€tu
vEletajam amatpersonam, celu administracijas parstavjiem. Un tomér pastav tikai neliels
konsenss starp valstim - OECD/ECMT locekleém taja celu politika, kura vislabak atbilst
sastrégumu kontrolei pilsétu ielas. Vel mazaks konsenss eksisteé jautajuma, kas tiesi
uzskatams par sastrégumu, vai §1 ir ,,risinama’” probléma un, attieciba pret dazam vietam
un gadijumiem, vai ta ir probléma vispar.

Saskaroties ar $adu nevienpratibu pieejas sastrégumiem un politika darba ar tiem,
kadus padomus projektu izstradatajiem var dot politiki, kuri cenSas nodro$inat vislabakos
transporta politikas rezultatus?

Sastrégumi uz celiem ir daudzveidigi, tie izpauzas dazados kontekstos un ir
daudzveidigu procesu rezultats. Tapec nav un nevar biit vienigas optimalakas pieejas
sastrégumu parvaldiba; tapec Sis parskats neparedz obligatus sastrégumu parvaréSanas
panémienus. Tacu pastav daudz kas tads, ko sastrégumu parvarésanas politika janem vera
ievirzito uzdevumu atrisinasanai.

Sis parskats palidzés personam, kuras pienem lémumus pilsétas transporta
politikas joma, rast savas personigas atbildes uz vairakiem fundamentaliem jautajumiem.

e Kas ir sastrégumi, ka tos izmérit, vai tie klust sliktaki?

e Kas jazina augstakajam amatpersonam par sastrégumu c€loniem uz celiem?

e Kadas ir sastrégumu izmaksas un nozime, un vai tos mé€s méram pareizi?

e Ko més varam paslaik izdarit labakai sastrégumu parvaldibai?

Ka mes varam sasniegt labakus rezultatus sastrégumu parvaldiba, salidzinot ar
ieprieksgjiem?
e Sekmé vai traucg institucionalie pasakumi sastrégumu problémas risinasanu?

Kas ir sastréegums?

Nav vienas visaptveroSas celu sastrégumu definicijas. Viens no svarigakajiem
Sadas situacijas c€loniem ir tas, kas sastrégumi vienlaikus ir:
fizisks fenomens, kas attiecas uz manieri, kada satiksmes lidzekli apgriitina viens otra
parvietoSanos lidz tam momentam, kad ierobezotas cela telpas pieprasijums sasniedz
savu ietilpibas robezu;
relativs fenomens, kas skar lietotaju ceribas attieciba uz satiksmes sist€mas darbu.

Ka piemers 4. zim&uma doti vairak neka 500 ekspertu aptaujas rezultati jautajuma
par sastréguma jédziena definiciju un ta mérisanu.
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4. zim. OECD/ECMT ekspertu aptaujas rezultati jautajuma par
sastréguma jédziena definiciju un ta mériSanu.
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Ka ekspluatacijas darbinieku, ta ar1 izmantotaju viedokliem ir svariga loma
sastrégumu un to iedarbibas izpratng. Sini parskata ta autori nav centusies izvéléties vienu
pieeju transporta sastréguma definicijai par sliktu citam; visas tas noteikti tiek izmantotas
sastrégumu parvaldibas stratégijas izstrades procesa. Ideali butu, ja pilsétas transporta
politikas tiktu attistitas balstoties uz atzinas, ka sastrégumi saistiti ar:

e transporta plusmas izturéSanos, kas cieSi saistita ar ielu sisteémas fizisko
ietilpibu;

e starpibu starp lietotaju ceribam par sist€mas darbu un to, ka sisteéma darbojas
Isteniba.

Sastrégumus pilsétas ielas jasaprot plasaka konteksta no pils€tas un aglomeracijas
izdeviguma viedokla. Sastrégums kada pils€tas rajona biezi vien ir sekmigas pilsétas
ekonomiskas attistibas, nodarbinatibas, dzivoklu celtniecibas un kultiras politikas
rezultats, kas liek cilvekiem v&leties dzivot un stradat relativi tuvu viens otram, un
piesaista firmas, kuras vélas gtt labumu no §ada veida iegiitas produktivitates. Pastav liels
daudzums pazimju tam, ka, neskatoties uz to, ka vinus uztrauc perspektiva, pilsétas
transporta lietotaji gatavi samierinaties ar parslogotam ielam Iidz tam, kameér vini
giist citus labumus no dzivoSanas un stradasanas sava pilseta.

Sastrégumi nelauj mums brivi parvietoties, un Sis fakts bremze un kaité biznesam
pils€tas rajonu robezas. Tomér jaatzime, ka briva parvietoSanas nav pirmskirigais labuma
garants, kuru més giistam no dzivoSanas pilséta. Pils€ta nodroSina pieeju plasam cilvéku
darbibas, pakalpojumu, preéu, tirgu, iesp&ju un tiklu loku. Sis prieksrocibas var sanemt vai
ar lielu atrumu, vai ar lielu objektu pietuvinajumu. Sastrégumi var ietekm@t parvietoSanas
atrumu, bet pie zinamiem apstakliem, tadiem ka blivie pilsétas centra rajoni, sastregumi
var bt sagaidami un, Iidz noteiktai robezai, ari pienemami.

Sados gadijumos pils€tas nonaca pie secinajuma, ka var samierinaties ar noteiktu
sastrégumu ltmeni un sadzivot pietickami ilgi, kamér pastav augsta pieejamiba.

Sada konteksta griti saskatit, ka sastrégumi var tikt vai var bt parvaréti
ekonomiski strauji attistoSos rajonos un nepastav nekadas pazimes, ka transporta
lietotajiem pils€tas var but sagaidama briva parvietoSanas sastréguma stundas. Nav
noliedzams, ka pilsétam aktivi un energiski jarisina sastrégumu pieauguma probléma
pilsétas ielas — tam japienem energiski méri, it Jpasi gadijumos, kad sastrégumi var bt
saistiti ar parvietoSanos Saurajos ielu posmos un ekonomiski efektivi soli ir pieejami. Tacu
galu gala, tas, kada veida iesp§jams parvaldit sastrégumus, lai labumi no
aglomeracijas netiktu minimizéti $o sastrégumu negativas iedarbibas rezultata.

Jautajums neslépjas tani apstakli, ka politikiem janovers sastrégumi, bet
drizak, ka varas iestades var labaka veida novérst parlieku lielos sastrégumus, jo tiesi
tas ir sastrégumu novérsanas politikas pamata.

Kad sastregums uzskatams par parmerigu?

Pastav divas atbildes uz $o jautajumu. Pirma atbilde: sastrégums ir parmeérigs, kad
cilvéki runa, ka tas ta ir. Bet Seit netiek nemts vera, cik izmaksas sastréguma samazinasana
lidz cieSamam Itmenim. Pilnigi iesp&jams, ka izdevumi sastrégumu samazinasanai lidz
tadam Iimenim var maksat daudz vairak neka ar So sastrégumu saistitie izdevumi.

© TSI, 2007 12
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Labakais sastrégumu parmériguma noteikSanas panémiens: kad galgjie izdevumi,
ko sabiedriba maksa par sastrégumu, parsniedz galgjos sastrégumu samazinasanas
izdevumus (piem., papildu celi vai infrastruktiras objekti u.c.), tad sastrégums uzskatams
par parmerigu un darbibas ta samazinasanai — attaisnojamas.

Ka sastrégums var tikt izmerits?

Sastréguma izmériSana — tas ir nepiecieSamais solis, lai iegiitu labakus rezultatus
darba ar to. TacCu sastrégums nav jaapraksta, izmantojot vienigo metodiku politikas
uzdevumu sasnieg$anai. Sada metodika obligati piesegs vai nu sastréguma kvantitativos
aspektus, vai ta relativos un kvalitativos aspektus. Sie abi aspekti nevar bat nodaliti, un
sastréguma parvaldibas process ir jabalsta uz virkni pazimju, kuras aptver abus Sos
aspektus.

Labi raditaji var tikt iegiiti uz plaSa celmalu rezultatu dev&ju tikla bazes, bet
vienkarSie raditaji, kas balstiti uz vienkarsaku monitoringu, var kadreiz adekvati virzit
politiku. Svariga ir tadas metrikas izvéle, kura ir relevanta gan attieciba uz cela
menedZeriem (piem., atrums un plisma, rindas garums un cela ilgums, u.c.), ta ari
attieciba pret celu lietotdjiem (piem., parvietoSanas laika paredz€Sana, sist€mas droSums
u.c.).

Raditajiem jabiit neitraliem, jo tie nesatur paredzamos politikas mérkus. Sini
konteksta nedrikst izmantot brivas plissmas atrumu par tieso atskaites punktu sastregumu
parvaldibas  politikas rezultatu mérisanai, jo Sada pieeja netiesi paredz, lai sekmiga
politika Sini jomd nodrosina brivas plismas atrumu — to, ko nav iespéjams sasniegt
sastreguma stundas vairumd pilsétu. Brivo plissmu atrums var tikt izmantots ka sistémas
tehniskds darbibas atskaites punkts, bet par labako alternativu var bit vidéjo dtrumu
izmantosSana, vai kdada cita atskaites punkta, vai virknes etalona lielumu, ka, pieméram,
procents no maksimali atlauta dtruma vai dazada atruma joslu uzmantosana.

Sastrégumi ietekm& parvietoSanas atrumu un parvietoSanas apstaklu droSumu.
Pédgjais var 1pasi ieinteresét cilvékus un biznesu. Tadgjadi sastrégumu parvaldiSanas
politikai jaseko  parvietoSanas droSuma raditajiem. Tie var demonstrét starpibu
parvietoSanas laika zina vai, alternativi, zinot par laika rezerves apjomu, kuru celu
izmantotajiem jaieklauj savos parvietoSanas planos, lai savlaicigi Tstenotu savus
braucienus. Ta ka ming&tie droSuma raditaji lauj izprast parvietoSanas apstaklu kvalitati, tie
ir nozimigi tiem izstradatajiem, kuri censas pétit sastrégumu kvalitativos aspektus.

Vienlidz svarigs, bet sarezgitaks mérjjumiem ir uzdevums noteikt, uz kadam
kategorijam sastrégumi iedarbojas nelabveligi. Pilsétas, kuras iedzivotaju riciba ir
kvalitativs sabiedriskais transports, sastrégumi, iesp&jams, neuztrauc lielako
parvietojosas publikas dalu. Sastrégumiem var biit netieSa iedarbiba, ko nenosaka
novert§jums ,,uz cela” (piem., precu, materialo resursu vértibas palielinasana no razotaju
un vairumtirgotaju puses ka atbilde uz pieauguso parvietosanas droSumu). Daudzi cilveki,
kas neizmanto celus, arT tiek paklauti sastrégumu negativajam sekam. Kop€jas netiesas
sastrégumu meérisanas struktiiras izstrade, ieskaitot tas ietekmi uz celu nelietotajiem, ir
svarigs uzdevums.
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Vai palielinas sastregumi?

Sastrégumi palielinas daudzos pils€tu rajonos visa pasaulé un, iesp&jams, turpinas
pieaugt. Tacu nav skaidrs, vai pieaugs sastrégumi visas So valstu dalas, ka ari tas, ka
kustibas pieaugums seko tiem paSiem modeliem un tika izsaukts no tam pasam paradibam.
Daudzas valstis sastrégumi palielinajas lidz ar pilsétu izaugsmi un ekonomiskas darbibas
paplasinasanos. Pils€tas auga, jo tas piesaistija arvien vairak cilvéku un darbibas veidu, tas
sarazoja arvien vairak materialo vertibu, un, ka blakus rezultats, to ielas kluva
parslogotakas. Sastrégumi absolutos raditajos pieauga daudzos novados, tatu dazos
gadijumos tie ne obligati pieauga relativos raditajos, pieméram, ka sarazotas produkcijas
vieniba, rékinot uz vienu iedzivotaju. Ar So faktu iesp&jams dal&ji izskaidrot, kapec dazas
valstis sastréegumus pilsétu ields un to pieaugumu uzskata par probléemu, kas atstaj
iespaidu uz pilsétu attistibu un darba raZigumu un tapéc — par naciondali nozimigu
problemu, kamér citas to uzskata par zinama meéra ,autonomu” problému, ipasi
gadijumos, kad ir pieejami alternativi parvietoSanas veidi un sistémas darbiba ir drosa.

Atseviskos gadijumos nacionalie statistikas dati liecina par bitisku sastrégumu
picaugumu, kas tika noteikts ar parvietoSanas vidgja atruma degradaciju sastréguma
stundas (vairakas ASV pavalstis), tacu citos novados vidgjie atrumi saglabajas nemainigi
vai pat palielingjas (Francija). Skaidrs ir tas, ka daudzos gadijumos sastrégumi pilsétu
ielas tika apskatiti tada sakariba, ka laika posms, kad celi parpilditi dienas laika,
pagarindjas. ,,Sastréguma pagarinajums’ ir kopg€jais daudzu pilsétu fenomens. Analogi
daudzos pilsétu rajonos v€rojama parvietoSanas apstaklu pasliktinasanas, jo ir
pasliktinajusies parvieto§anas laika paredzamiba un drosiba.

Relativa sastrégumu palielinasanas var tikt apskatita ka infrastruktiras
nodroSinasanas ,,grumbulainas” dabas sekas. Jaunu ielas caurlaides sp&u var nodroSinat
tikai ar lielu ,,pieaugumu” palidzibu, kas biezi noved pie ta, ka jauna infrastruktiira izradas
nepietickami noslogota 1sa laika posma, labi izmantota videja laika posma un parlieku
noslogota ilgtermina. Jauna 1950.-to gadu infrastruktira nodrosinaja normalu kustibu 80-
jos gados, tagad biezi ir parslogota, bet talakas lielméroga paplaSinaSanas iesp&ju biezi ir
aprobezotas ar valsts riciba esosas zemes deficitu un tas darbibu. Dazos regionos, kuros ir
saglabajusies iesp&ja paplasinat vai citadi papildinat trukstoSo infrastruktiru (ka,
pieméram, lielakaja Tokijas un Maskavas dala), var sagaidit, ka paradisies lidzigs
sastréguma samazinasanas modelis ar turpmako transporta plismu un noslogotibas
pieaugumu — briva no jebkuras transporta kustibas organizacijas preventivas politikas.

Kas jazina politikas izstradatajiem par sastrégumu iemesliem?

TieSie sastrégumu iemesli ir daudzveidigi, pieméram, parak daudz transporta
lidzeklu dotaja cela posma vai krustojuma, dinamiskas cela ietilpibas izmainas, kas
izsaukusas joslu izmainas, un automobilistu uzvediba Tie tapat nemainigi saistiti ar citiem
blakusfaktoriem, tadiem ka zemes izmantoSanas modeli, nodarbinatibas veidi, ienakumu
limeni, autovadiSanas tradicijas, investicijas infrastruktiira, regionala ekonomikas
dinamika u.c.
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Tacu kopuma més varam formulét divas galvenas c€lonfaktoru kategorijas:
mikrolimena faktori (pieméram, tie, kuri attiecas uz kustibu ielas), un makrolimena
faktori, kuri attiecas uz kop&jo pieprasijumu péc celiem. Sini konteksta sastrégums
,wveidojas” mikroliment (piem@ram, uz cela),bet tiek ,,vadits” makroliment no to faktoru
puses, kuri ietekmé sastréguma Iimeni un ta nopietnibu. Tam ir svariga nozime politika,
jo, tant laika, kameér pastav sastrégumi uz celiem, ta ir ne tikai, bet arT obligati publiska
pilsétu transporta probléma.

Sastrégumus parasti klasifice ka recidivos vai nerecidivos sastrégumus.

Recedivais sastregums pamatos ir to faktoru sekas, kuri darbojas pastavigi vai
periodiski transporta sist€éma, tadi ka ikdienas parvietoSanas un brivdienu izbraucieni.
Tacu pat recedivie sablivéjumi var uzradit augstu haotisma pakapi, 1pasi to ilguma un
nopietnibas zina.

Tas, kas kluvis saprotams no ,,recedivo” sablivéjumu izpétes dazados celu tikla
tipos, tas ir arkartgjais kustibas ,,varigums” negaiditu avariju gadijuma, kad kustibas
blivums tuvojas maksimalajam dota cela vai tikla tehniskajam iesp&jam. Kad celi tiek
ekspluatéti uz maksimali iesp&jamas noslodzes robezas vai tuvu tai, nelielas izmainas
esoSaja caurlaides sp€ja atkariba no tadiem faktoriem ka transporta Iidzeklu diferencétie
atrumi, joslu izmainas, paatrinajuma un paléninajuma cikli, var izsaukt brivi plistoSas
parslégsanas uz kustibu ar apstasanos. Analogi, parpilditie krustojumi var dot strauju rindu
picaugumu, kuru izplatiSanas kustibas virziena var izsaukt viet§jo ielu un krustojumu
piepildiSanos ar transporta lidzekliem.

Nerecedivais sastréegums — tas ir negaiditu, neplanotu vai lielu notikumu efekts
(pieméram, cela remontdarbi), avarijas, Tpasi notikumi u.c.), kuri vairak vai mazak
haotiski skar transporta sistemas dalas, ka arT nevar biit viegli paredzami. Nerecediva
sastréguma Tpatsvars varig¢jas no celu tikla Iidz cela tiklam un saistas ar reakcijas uz
negadijumiem efektivitati, celu remontdarbu planoSanu un valdoSajam atmosferas
paradibam (sniegs, lietus, migla u.c.).

Tani laika, kad vairums nerecedivo sastrégumu atstaj vienadi negativu iespaidu uz
cela darbibu, ne visi sastrégumi ir pilnigi negaiditi un sarezgiti no planoSanas viedokla. Ja
vairums avariju nav iepriek$§ paredzamas péc to dabas, neveiksmigi cela posmi var tikt
fikseti statistisko datu analizes cela un izmainiti drosibas pasakumu rezultata. Tapat celu
remonta u.c. darbi var tikt organiz€ti ta, lai minimiz€tu to ietekmi uz kustibu (pieméram,
veicot lielako dalu So darbu naktl). Pat laiku, kuru nav iesp€jams izmainit, var labak
kontrolét celus ar aktivu atruma reguléSanu un gatavibu iesp&jam un negadijumiem, kurus
planojot var samazinat to ietekmi uz celu kustibu.

Ir atSkirigi mehanismi, kuri inici€ sastrégumus dazadu klasu celos. Sastrégumi
autostradu tipa celos rodas citu iemeslu dél, salidzinot ar tiem bliva centra ielu tikla.

Pastav virkne biitisku atSkiribu, kuras politikas izstradatajiem janem veéra. Tas ir —
attieciba starp esosas caurlaides spgjas atbrivoSanu vai jaunas caurlaides spg&jas
nodro§indjumu un turpmako nepiecieSamibu izmantot $o jauno caurlaides sp&ju. Sis
attiecibas ieklautas parvietosandas vértibas elastiba un atstaj iespaidu tada méra, kada
piepildas jauna caurlaides sp&ja. Starp citu, eksisté daudz liecibu tam, ka jauna caurlaides
sp&ja tie$am piesaista jaunas parvietoSanas apskatamaja cela. Tas obligati nav slikti, jo
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pasazieri var 1stenot braucienus, kurus vini nesp&ja veikt kados citos marsrutos vai kada
cita laika. Tacu tas, kam ir nozime no politikas viedokla, iesp&jams, tas ir ex-post
pieprasijums uz parvietoSanos, bet ne esosais pieprasijuma Itmenis. Piespiedu un/vai
alternativas kustibas iedarbibu nedrikst nenovértét — ne tikai celu biives projektos, bet art
politika, par kuras praktisko rezultatu jaklust celu caurlaides sp&ju palielinasanai.

Beidzot, efektivai sastrégumu parvaldiSanas politikai uz celiem jacenSas izprast
pieprasijuma dabu p&c parvietoSanas celu parslogotibas apstaklos. Tani laika ka regularie
braucieni var klit par ,,atslégas faktoru”, ir svarigi nepalaist garam citus braucienu tipus
sastrégumu stundas, ieskaitot skolnieku braucienus, doSanos atpiita, kravas parvadajumus,
kuri biezi butiski ietekmé kustibu sastrégumu stundas.

Kada ir sastregumu ietekme, un vai meés to meram precizi?
Sastréegumu ietekme

Sastrégums ieklauj sevi rindas pieaugumu, atruma samazinaSanos un parvietoSanas
laika pieaugumu, kas izsauc ekonomiskos izdevumus un atstaj daudzgjadu ietekmi uz
pilsétu rajoniem un to iedzivotajiem. Sastrégumam tapat ir vairakas netieSas ietekmes,
ieskaitot maznozimigas ekologiskas un resursu ietekmes, ka ari ietekmi uz dzives kvalitati,
stresa situaciju, droSibu, ka arT uz automobilu transporta nelietotajiem, ka, piem&ram,
esoSo trotuara teritoriju izmantotajiem. Transporta politikas izstradatajiem jagarante, ka
izdevumu un rezultatu novert€jumi un citas politikas novert€juma metodikas ieklaus sevi
So iedarbibu novert€jumu, ka arl pievérst uzmanibu plasakiem petijumiem, piem&ram,
kadus pils€tu tipus vélas iedzivotaji.

Sastréguma un ta iedarbibas noveértéjuma izmantojamas konceptualas struktiiras

Eksiste ar1 unificéta ipaSa konceptuala struktira darbam ar sastrégumiem un
sastrégumu parvaldibas politikas novertgjumam, nemot vera iesaistito pre¢u daudzveidibu
un skaitu. Bez tam, pastav reala spriedze starp dazadiem konceptualajiem modeliem, kas
atrodas sastrégumu vertibu un ietekmes aprékinu pamata, kuri, savukart, var ietekmét
pieejas sastrégumu parvaldibai. Ekonomiskie modeli var novest pie loti dazadiem
sastrégumu parvaldibas uzdevumiem atskiriba no fiziskajiem modeliem.

Run3jot visparigi, celu administracijas izmantotas tradicionalds pieejas
koncentrétas uz ielu parvaldibas sisttmam pilsétu rajonos tadejadi, lai maksimiz&tu savas
sp&jas vadit esoSo un nakotné sagaidamo pieprasijumu uz transporta kustibu. Tadas
pieejas uz pliismas pamata censas maksimiz€t pieejamo celu ietilpibu, nemot véra ari citus
celu vadiSanas mérkus, tadus ka drosiba u.c. Celi ir ranzeti péc noteiktajam to caurlaides
sp&jam, kas izpauzas plisma, blivuma un kompleksa ,apkalposanas limeni”. Lielaku
plismu, lielaka blivuma un augstaka apkalpoSanas [imena sasniegSana, saglabajot ranz&to
cela ietilpibu, tradicionali tika apskatiti ka darba raziguma uzlabojumi. Analogiski ielu
tikli tiek vaditi ar mérki panakt maksimalu krustojumu atbrivoSanu sastréguma stundu
laika.

Sadas ekspluatacionalas pieejas labi piemérotas to posmu noteik$anai, kur eksisté
»sauras vietas”. Tie lauj minimiz&t transporta sastrégumus un ar tiem saisttos personigos,
lietiSkos un resursu iedarbibas faktorus, ieskaitot personiga un razoSanas laika pat€rinu,
papildu izlietoto degvielu un nelabveligo gaisa kvalitati. Tie lauj administracijai noteikt
vietas, kuras bija javeic darbibas regulari notiekoSo sastrégumu regul&Sanai. Tacu S§is
pieejas, kas censSas maksimiz&t transporta veida caurlaidi galvenajos krustojumos,
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neizbégami novirza transporta pliismas nestabilajas zonas un paaugstina recedivo un
nerecedivo sastrégumu riskus.

Sastrégumu un to iedarbibas ekonomiskais novért€§jums noveda pie alternativam
pieejam, kuras tiek méginats noteikt optimalo kustibas Iimeni dotajam celam,
krustojumam, tiklam utt. Sis novértgjums nosaka sastréguma térinus, t.i. izdevumus tani
laika, kad transporta kustibas atrums ir zem optimala limena. Taja skaita tas nem véra
terinus, kurus katrs celu papildu lietotajs uzliek citiem lietotajiem un sabiedribai kopuma.

Optimalas pieejas sastregumu parvaldisanai apskata pieprasijumus péc celu
telpas, tapat ka prieksSlikumus, un meklé optimalo bilanci starp tiem. Ekonomiski
optimalie sastrégumu apjomi nem v&ra ne tikai celu nodroSinajuma izmaksas, bet arT to,
cik daudz cilvéki gatavi maksat par cela izmantoSanu. Ekonomiski optimalie kustibas
Itmeni ne tikai izsauc noteiktu sastrégumu Itmeni — cik talu Sis termins$ parasti ir izprasts
no celu menedzeru un lietotaju puses, tacu Sis optimalais kustibas Iimenis var ari
mainities, t.i., tas nav saistits vienigi ar apskatamas infrastrukttras ietilpibu.

Viena no ekonomiskas struktliras izmantoSanas priekSrocibam sastrégumu
aprakstiSanai un analizei ir ta, ka §1s pieejas lauj politikiem nemt v&ra celu lietotaju
daudzveidibu un, taja skaita, - laika raditaju izmainu nozimi lietotajiem.

Labi veidotas ekonomiskas pieejas var informet transporta politikas izstradatajus
par to, kad ir jeéga investét zinamus lidzeklus sastrégumu samazinaSana, ieskaitot jaunas
infrastruktiiras veidosanu.

Pastav atskiriba starp tradicionalo konceptualo struktiiru izmantoSanas rezultatiem
un optimalo pieeju sastrégumiem. Ir tadas ,,baltas lapas” starp teoriju un praksi kustibas
optimala limena noteikSana, par kuram politikas izstradatajiem ir jazina, kad tie pienem
konceptualus 1€émumus, lai sptu pareizi aprakstit sastrégumus, noteikt politisko 1€mumu
virzienus. Pieméram, vienkarSotas ekonomiskas pieejas, kas balstitas uz plismas un
atruma attiectbam , neadekvati fiks€ darbibas telu, kura gadijuma rindu veido$anas un
likvidacija iedarbojas uz celu lietotajiem. Vienlaikus jaatzimé, ka tie ir nepietickami
pieméroti sastrégumu analizei blivajos pilsétu ielu tiklos, kuros krustojuma Sk&rsosanas
laiks (bet ne cela darba razigums) ir svarigakais mainigais lielums. Eksiste ari citas
pieejas, tadas ka uz ,Sauro vietu” izpé€ti balstitic modeli, kuri labak fiks€ sastrégumu
iedarbibu laika un telpa dotajos apstaklos.

Cits baltais plankums eksisté starp daudziem parvaldes sferas politikiem un celu
lietotajiem, kas skar parvietoSanas laika droSuma un dro$§ibu. Ne problému, bet tikai tas
vidgjo ilgumu. Ne ar ko negarantéts parvietoSanas laiks izsauc atsevisku celu lietotaju
realus izdevumus un laika te€rinus, kas var bitiski ietekméet to darba razigumu (Pieméram,
gadijuma, kad firmas palielina materialo vértibu uzkrajumus). Sos ietekm&jumus un
terinus nedrikst ignorét, formgjot sastrégumu mazinasanas politiku.

Kopéjie sastrégumu izdevumi

Daudzas sastrégumu mazinasanas stratégijas bija motivétas ar kladainiem,
maldinoSiem, nepreciziem ar tiem saistito izdevumu noveértgjumiem. Sastrégumu aprekini
biezi ieklava sevi neredlus raditajus, saistitus ar parvietoSanos apstaklu pamatiem. Biezi
Sados aprékinos tika mé&ginats noteikt pilnas sastréguma izmaksas, galveno nozimi
pieskirot starpibai starp parvietoSanas atrumu briva transporta plisma un transporta tikla
praktiski realiz€to atrumu — starpibai, kura alternativi iezZzimé&ta ka ,,zaudgtais laiks” vai
»parvietoSanas kaveéSanas”. Tacu lai parbauditu Sos laika zudumus japastav realai
kontroles situacijai, kura vienads celotaju skaits, kas veic analogas darbibas viena un taja
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pasa pilséta, izbrauktu bez jebkadas aizkav&sanas vispar, ieskaitot sastréguma stundas, t.i.
sakuma viniem jabiit papildu laikam.

Skaidrs, ka vairums pilsétu nevar atlauties un nevélas tadus transporta tikla
mezglus, kuri pielauj ar neko neierobeZotu parvietoSanos jebkura dienas stunda. Citiem
vardiem runajot, lietotajiem nekad nepiederes tas laiks, kuru, ka paredz $adi kalkulatori,
vini ir zaud@usi. Celi galvenajos galvaspilsétas rajonos nekad netiek buvéeti ta, lai
paredz@tu brivu transporta plismas parvietoSanos pa tiem jebkura diennakts laika,
ieskaitot tipiskos sastrégumus.

Sada pieeja sastrégumu cenas aprekinasanai tapat maldina lasitaju, kad tajos netick
nemts veéra fakts, ka sastrégums ir pils€tas rajonu apdzivotibas blivuma pieauguma
rezultats, kas sava butiba ir citas politikas TstenoSanas pozitivs rezultats. TukSas pilsétas
taCu nevar tikt uzskaititas par sekmigam pilsétam, tapat, starp citu, ka arT tuksie celi.

Sastrégumu iedarbiba nav abstrakta — ta ir saistita ar lietotaju pieredzi un
paredz&jumiem. Ta vieta, lai méginatu aprékinat kopgjas sastrégumu izmaksas, no
analitiskas pieejas viedokla varbiit efektivak butu novertét realas izmainas sastrégumu
Iimenos un izmaksas. Salidzinot pasreiz&jos [imenus ar pagatnes ( un ar1 sagaidajamiem
nakotng) raditajiem, ir iesp&jams novertét Iimeni, lidz kuram sastrégums samazina
potencialo izdevigumu, piem&ram, no vispargjas pilsétas labiericibu un pakalpojumu
pieejamibas pozicijam. Tur, kur izdevumi pieaug, mezgla jautajums ir $ads: vai ir
iesp&jams, ka térini sastrégumu ierobezosanai ir mazaki neka tiekoSie celu lietotaju un
pilsétas kopuma izdevumi pie esosa sastrégumu Itmena.

NepiecieSami sapratigi termini un iegiito labumu novert€jumi, lai garantétu, ka
ieguvumi no sastrégumu parvaldibas strat€gijas bis lielaki par izdevumiem.

Tani laika, kad ieguvumu un izdevumu noveért€jums parasti tiek izmantots, lai
noteiktu galvenos izdevumus (piem&ram, jauni celi vai cita infrastruktiira), tas parasti
netiek izmantots mazaku pasakumu noverteéSanai, kuri tomér kopa var atstat zinamu
ietekmi uz  sastrégumu Iimeni. Tas varétu bits darbs konkrétas ,Sauras vietas”
likvidacijai, investicijas arpuscelu pasakumos (avariju novérSana, parkoSanas politika,
darba stundu grafiki u.c.) un vispar situacijas, kad pilniga izdevumu un efektivitates
analize tiek uzskatita par parak dargu un apgriitinoSu $ada meéroga pasakumiem vai
sastrégumu ietekme vispar netiek skatta.

Atseviskos gadijumos vienkarSots noveért€jums, balstits uz transporta plismu
nelielos projektos vai pasakumos, var tikt veikts vienlaikus ar nopietnaku izdevumu un
ieguvumu novertgjumu galvenajam investicijam, bet to rezultati var darboties krustojoSos
mérku labad. VienkarSotu noveérté§jumu gadijuma jartpéjas par to, lai skaidri noveértétu, kas
tika ,,nosegts” novert€juma gaita, un kas netika tant ieklauts.

Ko var izdarit paslaik, lai labak parvalditu sastregumus

Pilnigi noverst sastregumu ekonomiski attistitu pilsétu rajonu ielas — tas ir
neiespéjams un neizpildams uzdevums. Tacu daudz kas ir izdarams, lai samazinatu to
raSanos un iespaidu uz celu lietotajiem lielo pils€tu robezZas. Sastrégumi celos — ta ir
paradiba, kuru var labak un efektivak vadit.
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Sastrégumu efektiva vadiSana prasa vienotu un integrétu strat€giju, kura izriet
arpus redzamas sastrégumu darbibas sferas ietvariem uz celiem un paredz pils€tas dzives
vadiSanas uzlabosanu kopuma.

Tani laika, kad pastav liels skaits iesp&jamo pasakumu, kuri var tikt pielietoti
sastrégumu izp€tei un mazinasanai, nav neviena ideala risinajuma. Sastrégumu
samazinasanai domatie pasakumi ir dala no zemes izmantoSanas, pilsétas planojuma un
visparéja generala transporta attistibas planoSanas procesa, kas ir unikals katram pilsétas
rajonam.

Celu sastrégumi iedarbojas ne tikai uz celu lietotajiem, bet ari uz visiem
pilsétniekiem. Sastrégumu vadiSana prasa lietot integréto stratégiju, kas biitu
Iidzvertiga problemas vérienam un mérogam.

Sini parskata nav uzskaititi noteikti sastrégumu reguléSanas pasakumi.

Ta vieta parskata ieteikti tris sastrégumu parvaldiSanas strat€giskie principi, kuri
var kalpot par pamatu politikas izstradei un IstenoSana §ini joma:

1. Nodrosinat, lai zemes izmantosanas planosana un lidz ar to istenotie
sadarbibas uzdevumi biitu koordinéti ar sastrégumu parvaldibas politiku.

2. Noteikt paregoto parvietosanas laiku.

3. Kontrolét celus ar augstu kustibas intensitati, nolika saglabat sistemas
adekvatos raksturojumus.

Koment€sim mingtos principus.

NodroSinat, lai zemes izmantoSanas planoSanas un lidy; ar to istenotie
sabiedriskie uzdevumi biitu koordinéti ar sastréegumu parvaldibas politiku.

Daudzi pils€tas regioni nonaca pie secinajuma, ka stingri koordinéta transporta un
zemes izmantoSanas politika lauj tiem preventivi un efektivi parvaldit pieprasijuma
iespgjas un dabu un tadéjadi samazinat sastrégumu limeni un nopietnibu. Sis divas jomas
isteniba ir cie$i saistitas — zemes izmantoSana lieck pamatakmeni marSruta izstradei, bet
savstarpgja sadarbiba starp telpiski attalinatu marsruta izejas punktu un ta uzdevumu dod
pirmsakumu regionalo marSrutu sistémai.

Tacu praksé daudzi regioni nav spgjigi koordinét zemes ilgtermina izmantoSanu
un transporta attistibas planosanu.

Vairaku valstu un regionu pieredze paradija, ka labi pardomata zemes
izmantoSanas politika, kas saista sabiedribas ceribas par pilsétas ilgtermina attistibu ar
transporta jautajumiem, var izradit pozitivu iedarbibu uz virkni rezultatu, ieskaitot
sastrégumu parvaldibu un celu satiksmi.

Noteikt paregoto parvietosanas laiku.

Sastrégumi ietekmé ka vid&jo parvietoSanas atrumu, ta arl parvietoSanas laika
stabilitati. Eksist€ liels daudzums liecibu, ka pedg€jais faktors var biit svarigaks par visiem
ieprieksgjiem, ta ka laudis var planot braucienus, nemot veéra sagaidamo kustibas
intensitati, tani laika, kad neparedzetie transporta kustibas apstakli var izjaukt vigu
planus. Dross, bet arkartigi mainigais parvietoSanas laiks acimredzot liek ciest celu
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lietotajiem un atvieglot §is cieSanas iesp&jams pietickami atra parvietoSanas laika un
apstak]u drosibas analizes un paregosanas cela. Sis atklajums tika apstiprinats pétijumos,
kuru gaita atklats, ka drosiba celu lietotajiem daudzos gadijumos svarigaka neka
parvietoSanas laiks.

Tipveida pasakumi ietver sevi celu remontdarbu plano$anu un koordinaciju, atru
reakciju uz bojatam celu zZimé€m, ka ari uz avariju izsauktajiem bojajumiem un
postijumiem.

No pilsetas politikas izstradataju viedokla Sada pieeja var but loti pievilciga tani
sakara, ka ta var atri atnest ieverojamu labumu ielu lietotajiem par relativi nelielam
investicijam 1pasi salidzinot ar jaunas infrastruktiiras izmaksam, kuras iedarbiba uz kopgjo
parvietoSanas laiku ne vienmér tiek pozitivi uztverta no lietotaju puses.

Parvaldit sastregumus galvenajos celos.

Paslaik piekluve celiem nav ne ar ko aprobeZota, iznemot pasu sastrégumu. Patiesi,
sastrégums ir svarigs norméSanas mehanisms, tac¢u tads, kuru tikai nedaudzi atzist par
efektivu. Kada veida signali par relativu celu telpas trikumu, neskaitot zemos
parvietoSanas atrumus ar tas nepietickoS$i droSiem apstakliem vargja biit ievesti celu
satiksmes parvaldiSana un I€mumos par parvietoSanos?

Pastav virkne potencialo sastrégumu parvaldibas stratégiju, bet to vairums
attiecinats uz vienu no divam kategorijam, - to, kura nodro$ina caurlaides sp&ju vai atbrivo
esoSo caurlaides spgju un to, kura parsedz, ierobezo vai citadi vada kustibas Itmenus
jaunas vai atbrivotas caurlaides sp&jas apstaklos.

P&edgja pasakumu kategorija satur tris atSkirigas, bet savstarp€ji saistitas pieejas.

e Tiesi parvaldama fiziska piekluve transporta magistralei ar piekluves politikas
palidzibu.

e Netiesi vadama piekluve celu tiklam un tiesa ietekme uz parvietoSanos pa
celiem atseviskas to zonas ar parkinga politikas palidzibu.

o Kustibas limena vadiSana ar celu cenu politikas palidzibu, kas virzita uz
piekluvi celiem vai pilsétu rajoniem.

Piekluves vadisana.

Piekluves politika tiecas ierobezot transporta lidzekla piekluvi noteiktam zonam
(piem., vésturiskiem centriem) vai noteiktiem celu krustojumiem (transporta pliismas
regul&josas ierices).

Piekluves ierobezoSanas gadijuma zona kustiba var tikt blok&ta ar fizisko aizbidnu
palidzibu pils€tas transporta tikla (piem., ar vienvirziena kustibas celu tiklu, kuri
strukturizéti tada veida, lai noveérstu brivu kustibu), vai ar kustibas aizlieguma un
caurlaides sist€mu palidzibu.

Pedgjais prasa konsekventu piekluves realizaciju un precizu un darbietilpigu pielietojumu
labu rezultatu sasniegSanai. Kustibas ierobezojuma zonam jabit saistitam ar virkni papildu
pasakumu, lai garant€tu, ka viens vienigs pasakums nenes visu transporta kustibas slodzi —
kvalitativo sabiedriska transporta nodrosinajumu, parkéSanas kontroli un cenu politiku ka
papildinajumu piekluves ierobezojumam. Piekluves ierobezojumi de-facto var biit ka
gadijuma, kad cela telpa tiek pardalita sabiedriska transporta un/vai sabiedriskas telpas
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vajadzibam (piem., Parize). Samazinata caurlaides spgja ierobezo piekluvi Sadiem
krustojumiem vai zonam.

Pieeja, kura balstas uz transporta plismu regul€Sanas iericu izmantoSanu, garanté
to, ka celu lietotaji jau sistému ltmeni ir dalgji pasargati no aizkaves, kura visi celu
lietotaji izjustu , ja visiem transporta lidzekliem bitu iesp€ja iesaistities autostrades
posma. Sada pieeja tapat garanté, ka jaunie lietotaji, kuri vélas iegiit piekluvi galvenajam
celu tiklam, aizkaves rezultata uz piebrauktuves, pirmam kartam cie$ no tam aizkaves,
kuras vinu piekluvi jauta parpilditajai celu sist€mai. Tacu galvena uzmaniba javer§ uz
uzbrauktuvju un nobrauktuvju iedarbibu, kura var izpausties rindu veida, kas izveidojusas
uz nobraucamajiem vai uzbraucamajiem celiem un lielu kustibas apjomu veida, kuri
atbrivojusies péc reguljamo krustojumu izbraukSanas. Bez tam transporta plismu
regul@Sanas ierices, palielinot parvietoSanas atrumu regul€jamajos celu krustojumos, var
sekmét regularus braucienus garakajas distances.

ParkeSanas vietu vadisana.

Parkésanas vietu vadiSana un kontrole — tas ir politikas sviras, kuras potenciali ir loti
efektivas, tacu relativi nepietickami izmantotas. Parkésanas vietu vadisana un kontrole ir
svarigas, jo tieSi Seit koncentréts potencials pieprasijuma izmainam, tacu neskatoties uz
savu pieejamibu, biezi izradas nepietickami izmantotas celu sastrégumu problému
risinasana.

Ka celu cenu politika, ta arT citas pieejas, kas attiecas uz pieprasijumu, parkésanas
vietu vadiSana un kontrole var sekmét sastrégumu problémas risinasanu uz celiem,
samazinot pieprasijumu braucieniem uz parslogoto rajonu. Pateicoties nopietnai politikai
un ekspluatacijas elastigumam, parkéSanas vietu kontrole var bt specifiski novirzita , tada
sakara, ka to var izmantot, balstoties uz laiku un vietu.

Parkésanu vietu kontrole var biit loti efektiva, ierobezojot kustibas pieprasijumu,
taCu katra atbrivota cela ietilpibas vieniba tiks aizpildita ar caurbrauco$o transportu, kurs
tieck piesaistits no alternativajiem marSrutiem sakara ar parvietoSanas apstaklu
uzlabosanos. Parkinga kontrole var but par nelielu atbalsta punktu gadijuma, kad tekosais
pieprasijums izpauzas pasazieru iekapSana un izkapsSana (piem., vecaki, kuri pavada
bérnus uz skolu un no tas). So iemeslu dél parkinga ka viena no pret sastrégumu vadisanas
instrumentiem nepiecieSami papildu pasakumi (piem., piekluves kontrole vai cenu
politika), lai tadgjadi garant&tu pozitivus rezultatus parkinga politikas TstenoSana.

Pec ta, ka to uztver sabiedriba, parkinga kontrole sastrégumu noveérSanas nolika
nez vai vienmer tiks atbalstita. Iesp&jams, ka daudzi to uzskatis ka esosSo tiesibu un
priekSrocibu ierobezojumu, ka, piem., zemes Ipasnieki, vai ka draudus komercfirmu
saimnieciskajai darbibai, SinT bridi atkarigdm no &rtam klientu stavvietam. Tacu ja
parkingu kontroles politika tiecas uz maksas stavvietam un maksas palielinasanu tajas,
potenciali radisies prieksrocibas, kuras varés izmantot talakai sastrégumu samazinaSanai
vai papildu pasakumiem sabiedriska transporta darba pilnveidoSanai.

Cenu politika.

Cenu politika satur maksu par uzbraukSanu (ta Tstenota Singapiira, Londona, Stokholma)
dazos maksas celos un jauktas izmanto$anas maksas celus (piem., ASV). Sie pasakumi
pierada to efektivitati, Iidz 10 reiz€m samazinot sastrégumus uz celiem. Tacu kaut arT So
pasakumu efektivitate nav apSaubama, to ievieSana prasa kolosalu piepiili.
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Cita probléema saistas ar to, ka cenu politika celu/sastrégumu sakara izsauca
identiskus jautajumus un piekluves gadijuma — tiesibu zaud€Sanu izmantot celus bez
maksas. Praks€ ir pieradits, ka celu un sastrégumu cenu politikai atbalsta [imenis kopuma
atkarigs no iegita papildu kapitala izmantoSanas. Ja finans€Sanas sistéma paredz, ka
ienakumi nonaks kopg&ja budzeta izdevumu segSanai, sastrégumu maksas iekas€Sanas
politika kopuma tiks noraidita. Tacu ja iegiitais kapitals tiek novirzits transporta probleému
risinaSanai (sabiedriskais transports, celu stavokla uzlaboSana u.c.), pieredze liecina par
ievérojamu atbalsta palielinaSanos.

Nakama maksas par sastrégumiem priekSrociba ir ta, ka tas rezultata iegitie
ienakumi siita signalu tirgum par to, ka, kur un kad jasak domat par investicijam dotaja
infrastruktiira. Tur, kur uzkratie ienakumi tiek novirziti transporta problému risinasanai,
sastrégumu aplikSana ar nodokli var sekmé&t kapitalu prioritaro transporta investiciju
virziena (piem., sabiedriskais transports vai ielu tikls), tad , ka liecina pieredze, ievérojami
pieaug atbalsts §im risinajumam.

Uz celiem ar augstu kustibas intensitati infrastrukttira var tikt finanséta no pasu
lidzekliem, un tas paSizmaksa ir neliela. Tacu janem véra tie izdevumi, kas saistiti ar
nodevu ievaksanas procesu — ja tie ir palielinati, tad samazinasies potencialais izdevigums
no celu nodevas ickasésSanas.

Pastav art risks, ka $adas nodevas var novirzit transporta pliismas uz bezmaksas
celiem un tadgjadi radis tajos jaunus sastrégumus. Tap€c svarigi ir planot papildu
pasakumus, tadus ka celu infrastruktiiras modifikacija un celu operaciju vadiSana.
Paralélie pasakumi, ka, piem., investicijas sabiedriskaja transporta, ar1 var tikt izmantoti,
lai aplikSanu ar celu nodokli padaritu saprotamaku, ka arT pieejamaku cilvékiem ar zemu
ienakumu Itmeni, tadgjadi uzlabojot cenu politikas uztveri iedzivotaju vidi.

Piekluves, parkingu un celu nodevu iekas€Sanas vadiSana var atstat butisku ietekmi uz
visiem pils€tas transporta tikla Itmeniem. Tacu pulinu Ilimenis, kas nepiecieSams
pieprasijuma vadiSanai, ja viena no STm politikam tiks Tstenota ka vieniga, visticamak biis
pietickami augsts. Lai samazinatu slodzi uz politiku, kas virzita uz parlieku lielo
sastrégumu mazinasanu, pilsétu pasvaldibam japardoma kompleksa visu triju ar
pieprasijumu saistito pasakumu TstenoSanu — vienlaikus ar ekspluatacijas un
infrastruktiiras pasakumiem, kas izriet no viet€jiem apstakliem.

Ka sastréegumu problemu var risinat efektivak neka tas tika darits
pagatne?

Daudzas stratégijas var palidzét uzlabot parvieto$anas atrumu, celt sist€émas
droSumu un mikstinat sastrégumu ietekmi. Tradicionalas sastrégumu parvaldiSanas
stratégijas var iedalit 4 lielas grupas:

e tadas, kuras cenSas parvietot pils€tas satiksmi uz sabiedrisko transportu vai citadi
samazinat pieprasijumu pec parvietoSanas pilsétas ielas;

e tadas, kuras cenSas izmainit esoSo infrastruktiiru ar mérki palielinat tas caurlaides
Speju;

e tadas, kuras cenSas nodro$inat jaunu infrastruktiiru.
Ta ka katra no Stm politikam var biit sekmiga, sasniegtajam praktiskajam

rezultatam janodroS$ina ielu caurlaides sp&ju palielinasanos (atbrivojot veco vai veidojot
jaunu caurlaides sp&u). ST jauna caurlaides sp&ja parasti atri aizpildas, 1paSi
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visattistitakajos pilsétas mikrorajonos, ja vien §is stratégijas nav saistibas ar cenu
veidoSanos, parkinga vadiSanas politiku un pieejamibu. Tadgjadi, kaut arT visiem Siem
politikas veidiem ir sava nozime un tie reiz€m var bitiski uzlabot situaciju pilsétas
transporta, laikam tomer tie izradisies nepietickami, lai novestu pie vélamas ilgtermina
celu sastrégumu samazinasanas.

Transporta operdaciju uzlabosana

Preventivai transporta operaciju vadiSanai ir liels potencials. Transporta informacijas
sistémas, inform&sana pirms reisa, koordin€ta celu zZimju sistéma un dinamiska atruma un
celu negadijumu vadibas politikas 1stenoSana biezi izradas noderigas labaku brauksanas
apstaklu nodrosinasanai, laujot lietotajiem parplanot braucienus arpus sastréguma stundam
un/vai izveleties citus parvietoSanas lidzeklus. Visas §is politikas lauj celu menedzeriem
iegiit lielakus labumus no celiem, piem., uzskaitit lielakas plismas neka tas ir Tsteniba. Tas
nedrikst tikt izmantotas ar mérki sasniegt brauktuvju maksimalas iespgjas, jo isteniba tas
noved pie bitiskas kustibas nestabilitates un piecaugosas sablivjumu iespgjamibas.
Faktiski daudzas no §im strat€gijam var but noderigas kustibas vadiSanas procesa, lai
noturtu kustibu zem $Tm nestabilitates un bistamibas zonu robezam.

Sabiedriska transporta darba uzlabosana

Sabiedriskais transports ir ar pietiekamu potencialu, lai parvadatu vairak cilvéku
neka personigais autotransports dotaja celu telpa(ielu sist€mas, autobusi un tramvaji), vai
arT nelietojot nekadu celu telpu vispar (metro, virszemes estakazu sisteémas). Sabiedriska
transporta attistibas veicinasana joprojam ir viena no svarigakajam ielu sastrégumu
mazinasanas stratégijam. Ja sabiedriskaja transporta ir nodro§inata kvalitativa
apkalposana, pietuvinata tai, pie kuras pieradusi automobilu IpaSnieki, tas var uzturet
augstu piekluves Ilimeni visos pils€tas rajonos un samazinat privato automobilu
1zmantoSanu.

Sastrégumu mazinaSanai jarealiz€ viss sabiedriska transporta potencials,
pasazieriem jajiit, ka piedavatad pakalpojuma Itmenis un kvalitate ir pietickami, lai
parséstos sabiedriska transporta Iidzeklos, 1paSi sastréguma stundas. Tadejadi uz
sabiedriska transporta sekméSanu virzita darbiba javirza uz redzamo lietotaju izdevumu
Iimeni, braucienu &rtumu un komfortu, ka ar sabiedriska transporta un stabilitates
drosibas jautajumiem.

Eksiste daudz pasakumu, kuri var sekmét sabiedriska transporta darbu un ta
pievilcibu sabiedribas acis (piem., pakalpojumu skaita palielinaSana, maksas struktiiras
pilnveidoSana, ekspluatacijas jautdjumu uzlaboSana, plasakas informacijas nodroSinasana
u.c.), tacu Sie pasakumi vienatn€ actmredzot nebis pietickami sastrégumu mazinaSanai.
Pils€tas rajoni ar augstu sabiedriska transporta izmantoSanas Itmeni biezi vienlaikus ari
plasi izmanto individualo transportu. Sin konteksta jauzsver, ka sabiedriskais transports
nav kaut kads ipass lidzeklis sastrégumu mazinaSanai, bet lidzeklis augstaka servisa
nodro$inasanai atseviskos pils€tas rajonos neka tas ir individuala transporta lietotajiem.
Sabiedriska transporta pakalpojumi, pat pastiprinati ar tranzita pakalpojumiem, acimredzot
nav sp&jigi sasniegt to I[imeni, kuru individuala transporta lietotaji sev nodroSina mazaka
noslodzes celu blivuma gadijuma vai pils€tas nomalés. Dazi sastrégumu novérSanas
pasakumi celos, piem., celu nodevas ievieSana, var tikt ieviesti tikai pietiekamas
sabiedriska transporta ietilpibas un pietickamibas apkalposanas Itmena gadijuma, lai varéet
uznemt tos pasazierus, kuri pars€stas no individualajiem transporta Iidzekliem.
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Mobilitates vadisanas istenoSana

Pastav daudzas mobilitates vadiSanas stratégijas, kuras sekmigas to istenoSanas
gadfjuma var samazinat automobilu izmantoSanu pils€tas. Tas ietver kopigu privato
automobilu izmantoSanu, velosip@du izmantoSanas veicinasanu, parvietosanos kajam vai
ar1 lielo kompaniju centienus parvadat savus darbiniekus 1paSos reisos.

Esosas struktiuras modifikacija

Ir vairaki panémieni, kas lauj ,,izspiest” papildu ietilpibu esosas infrastruktiiras
ietvaros. Tie ietver joslu skaita palielinasanu, celu telpas pardali, krustojumu modifikaciju,
celu geometriska profila izmainas, vienvirziena kustibas ielu noteik3anu. Sis pieejas var
dot labumu ka transporta lietotajiem, ta ari sabiedriskajam transportam, tacu, ka tas bija
noradits ekspluatacijas politikas gadijuma, Sie uzlabojumi nedrikst novest pie transporta
plismas lidz maksimalajam ielu noslodzes limenim, kad negaiditu transporta negadijumu
skaits klast nepielaujami liels. Tant laika, kad $ie pasakumi der darba ar ,Saurajam
vietam”, uzmaniba japieveérS lielajam plismam, kuras tika ierobezotas Sinis ,,Saurajas
vietas”.

Jaunas infrastruktiiras veidoSanos bieZzi aprobeZo brivas telpas trikums blivas
apbuves kvartalos pilsétu centros un gandriz vienmér saistas ar lielu $adu pasakumu
dardzibu pat nomal@s. Daudzas pilsétas jaunas infrastruktiiras veidoSanu tapéc uzskata ka
pedgjo glabinu. Jauno caurlaides sp&ju nodroSinasanas efektivitati biezi samazina
pieprasijums pé&c jauniem kustibas virzieniem. Tacu ir ari pret€ji pieméri, kad jaunas
infrastruktiiras radiSana ir efektiva politika, Tpasi, kad turpmakais pieprasijums p&c tadas
infrastruktiiras tiek aktivi kontroléts, ka tas ir ar maksas autostradém.

Lémumi par finansu ieguldijumu jaunas magistralu ietilpibas veido$ana ir precizi
jamotivé ar riipigu izdevumu un ieguvumu analizi, kura tiek pétits plass sastrégumu
veidosanas apstaklu spektrs, kuri tika detalizéti augstak. Seit tapat ir jaieklauj ekologiskie
terini un ietekme uz tiem iedzivotajiem, kuri neizmanto Sos celus. Kad ieguvumi no jaunas
infrastruktiiras parsver tas izveidoSanas izdevumus, tad ar1 pastav jaunas celtniecibas
argumenti. Tacu ja izdevumu — ieguvumu iesp&jas ir ierobeZotas (celu administracijas
ieks$gjo iemeslu del), var tikt izskatita cita, 1€taka politika, kura sp€&j dot tadus pasus vai pat
labakus rezultatus. Dazkart pastav reali aizspriedumi , 1pasi finans€Sanas jautajuma, kad
priekSroka tiek dota jaunajai celtniecibai, nevis ekspluatacijas pasakumiem vai
pieprasijuma vadiSanas jautajumiem.

Sekmé vai traucé institucionalie pasakumi sastrégumu problémas
risinajumam?

Darbs ar sastrégumu problému prasa integrétu daudzlimenu pieeju, 1idz ar to ari
daudzlimenu planosanas un lémumu pienemsanas strukttiru. Jo sarezgitaka ir sastrégumu
probléma, augstaka limena iestades ir jaiesaista tas risinaSana, nodroSinot plasakas
planoSanas un Ilémumu pienemsanas iespgjas .

Darbs ar sastrégumiem prasa planu, kur§ ietvertu visas to problémas un

sarezgTjumus un biitu orientéts uz regionalo parvietosanas modelu telpisko paplasinajumu
arT attieciba pret dotas pilsétas vai rajona atbilstoSajam institiicijam un privatpersonam.
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Nav nevienas vienigas vislabakas sastrégumu atrisinasanas pieejas. Bet kad
institucionalo lémumu ietvari atbilst regionalajam parvietoSanam uz stradnieku rajonu,
plana redz&juma un realizacijas pieejas darbojas labi. Un otradi, ja pastav neatbilstiba starp
jurisdikcijas iesp&jam, pilnvaram, finanséjumu un geografisko problémas mérogu, pieejam
uz konsensusa principa pamata ir lielaka jéga. STm pieejam var biit jega arf tad, kad pastav
neatbilstiba starp Iemumu pienemoso organu un/vai ar€ja kapitala klatbiitni.

Pastav ,,slazdi”, no kuriem jacenSas izvairities. Uz konsensusa balstita pieeja var
novest pie kav€Sanas un bezdarbibas, ja konsensuss netiek panakts atri vai netiek
atbalstits. Plana pieeja var klut parlieku atkariga no profesionaliem planotajiem, kuri var
negemt veéra politiku un atseviSku akcionaru nostaju. Savukart, pieeja no redz&uma
viedokla kritiski atkariga no cilvéka ar redzgjumu. Ja §is cilvéks atstaj darbu, iesp&jams
zaud@t visu stratégiju.

Loti biezi sastrégumi parsniedz regionu robezas, tapéc to parvaré$ana prasa pastavigu
sadarbibu starp dazadam varas struktiiram. Valsts [imen1 svarigi nodroSinat , lai politiki
istenotu koordinaciju starp regionalajiem transporta un vietgjas varas organiem un padaritu
to juridiski iespgamu un veicinamu. Tas pats attiecinams uz finans€Sanas mehanisma
projektu.

Sastrégumu parvaldiSanas stratégijas istenosana prasa daudzu tani iesaistito pusu
sadarbibu. VienoSanas pavaks$ana, saistibu izpilde un atbalsts prasa vél vairak. Dazadu
struktiiru plasa piesaiste var garantét to, ka tiks skatits viss problému diapazons. Tas var
nodros$inat labaku transporta problému izpratni, palidz&t inovacijas lémumu izstradg, klut
par galveno faktoru sabiedribas atbalsta un pienemamibas nodroSinasana visu politisko
struktlira pilnigai apvienoSanai. Vinu savlaiciga iesaistiSanas var dot laika un naudas
ekonomiju turpmakaja procesa, ipasi ta realizacijas posma, ta ka iesp&jamie iebildumi
tadgjadi var tikt minimiz€ti, npemot veéra akcionaru intereses. Labakie prakses pieméri
liecina, ka to dalibnieku, kuriem ir ,,dalas” iesaistiSanas problémas risinasana adekvatu
lémumu piepemsanai transporta sastrégumu jautajumos, biezi lauj parvarét §1 procesa
griitibas.

Ko tad darit ar problému?

Milzigi sastrégumi ielas un celos, transporta lidzeklu darbibas apstaklu pasliktinaSanas
nav neizbégams pilsétas dzives rezultats. Daudz ko var un vajag izdarit, lai labak
parvalditu sastrégumus lielpils€tu rajonos.

Darbs ar sastrégumu problému var dot ilgstosas priekSrocibas visam pilsétas regionam.
Tacu sastrégumu parvaréSana prasa daudz vairak, ka vienas vai divu ,,sudraba lozu”
izvéle. Nav nekadu brinumainu I€mumu — ilgstoSi rezultati sasniedzami tikai labi
organiz€ta procesa rezultata, kur§ virzits uz visiem sastrégumu aspektiem lielpilsétas
Iiment, kas ietver:

e izpratni par to, kas ir sastrégumi un ka tie ietekmg pils€tu un regionu dzivi;
e sastrégumu relevanto raditaju izstradi un monitoringu;

e aktivu iejaukSanos ar mérki uzlabot braucienu drosibu pilséta, pilnveidot esoSo
infrastruktiiru un ielu caurlaides sp&ju, veidot jaunu infrastruktiiru, kas,
iespe&jams, ir Vel svarigak;

e pieprasijuma péc celiem un parkingiem vadiSanu, kas saskanota ar kopgjo
uzskatu par to, ka dotajai pilsétai turpmak jaattistas.
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Panakumi vai neveiksmes, kuras pils€tas pardzivo darba ar sastrégumu problému uz
celiem, galu gala biis atkarigi no ta, cik labi tie organiz€ti, lai risinatu izvirzito probleému.
Sini parskata ir méginats nodro$inat personam, kuras pienem lémumus, un transporta
sisttmas menedzeriem, sniegt pasaules valstu pieredzi, noluka iegiit instrumentus, kas
nepiecieSami efektivai sastrégumu vadiSanai.
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3. CELU SASTREGUMU SAMAZINASANAI DOMATIE GALVENIE
PASAKUMI

Uzskaitisim galvenos pasakumus, kuri visbiezak tiek izmantoti cina ar celu sastrégumiem:

1. Transporta infrastruktiuras rekonfiguracija (resursu papildu pieskirSana, celu
tikla paplaSinaSana un ta pilnveidoSana u.c.). Ta ir tradicionala pieeja sastrégumu
problémas risinaSanai. Tacu pils€tas aglomeracijas apstaklos minétai pieejai ir
ierobezojumi. Ka minétie lémumi var tikt izmantoti:

Joslu skaita palielinasana galvenajas un visvairak noslogotajas autostrades
un ielas (ieskaitot to parslégsanu pret&ja virziena pret€jo sastréguma stundu
laika).

Caurlaides sp&ju palielinasana tranzitvirzienos (autobusi, pilsétas dzelzcel$
u.c.).

Pilsétas transporta tikla parravumu izslégSana .

,.Sauro vietu” novérsana.

Celu parvadu un tunelu celtnieciba krustojumos ar intensivu trafiku.
Transporta liniju ievieSana ar augstu noslodzi.

Caurlaides sp&ju palielinaSana pils€tas dzelzcela Imijam (ieskaitot
tramvaju) kravu parvadajumiem nolika samazinat autotransporta
izmantoSanu kravu parvadajumiem.

2. EsoSo transporta sistémas resursu efektivaka izmanto$ana. S1 pieeja transporta
sastrégumu problému risinasanai saistita ar informativo tehnologiju izmantoSanu
operativaja menedZmenta, izmantojot intelektualas transporta sisteémas (ITS).
Iesp&jamie 1€émumi:

Kustibas mérisana autostrades.

Luksoforu signalu optimizacija.

Transporta incidentu seku fiksacijas un noveérSanas paatrinasana.

Satiksmes dalibnieku nodro§inasana ar operativo informaciju par parvietoSanas
apstakliem un alternativo marSrutu un transporta veidu izmantosanas iesp&jam.

Remontdarbu vadiSanas uzlaboS$ana .

Savlaiciga laika apstaklu un cela seguma identifikacija un atra reagéSana uz
tiem.

Informacijas nodroSinasana realaja laika par tranzita lidzeklu kustibas sarakstu.

Transporta terminalu un transporta Iidzeklu drosiba.
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Informacija un bridinasana par specialiem notikumiem, kuri noved pie trafika
pieauguma.

Kravas parvadajumu vadiSanas uzlaboSana.

Arpilsétu virzieni ar skaidri izteiktam diennakts izmainam pliismas virzienos.
Parvietojamas barjeras celu vidd, lai celtu to ietilpibu sastrégumu periodos.
Rindu samazinasana svarigakajos krustojumos.

Ielu parveidoSana par vienvirziena ielam.

Piekluves menedzments.

3. Apstaklu radiSana, kas lautu pilsetu iedzivotdjiem izmantot transporta sistemu ar
panémieniem, kuri samazina sastrégumus. S1 pieeja ietver sevi parvietoSanas
pieprasijuma vadiSanu, uz galvenajam tas metodém attiecas:

Programmas, kuras stimul€ tranzita izmantoSanu.
ParkoSanas vietu vadiSana.

Elastigas darba stundas.

Distancionalas mobilitates programmu izmantosana.

Velosipedu un citu neautotransporta Ilidzeklu izmantoSana pilsétu transporta
vajadzibam.

Maksas kustiba atseviskas ielu joslas atkariba no pasazieru skaita un diennakts
laika.

Maksas parkoSanas vietas, kas atkarigas no pasazieru skaita, transporta
lidzekliem un parkoSanas diennakts laika.

Zemes izmantoSanas kontrole un zonéSana.
Celtniecibas ierobeZojumi zonas ar augstu celu trafika intensitati.

Attistibas politika, atbalstot dzivojamo maju, tirdzniecibas un ripniecibas zonu
celtniecibu transporta magistralu tuvuma.

Uz pasakumiem, kurus var attiecinat uz t.s. ,,atri sasniedzamajiem”, Rigas apstaklos var
attiecinat sadus:

1. Ielu caurlaides speju palielinasana un efektivaka esosas infrastruktiiras izmantoSana

e Modernizét tos infrastruktiiras objektus, kuri rada ,Sauras vietas” celu
kustiba

2. Alternativas ar automobiliem nesaistitas parvietoSanas formas

e Velosipedu kustibas attistiba

e Kajnieku zonu attistiba
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e Korporativie biznessatli (darbinieku savakSana noteiktajas vietas (1-2
rajonos un vinu nogadasana ar ekspreSiem uz vairakam kompanijam viena
geografiskaja regiona)

3. Transporta pliismu regeneracija
¢ Fizisko kontaktu nomaina ar virtualajiem (e-servisa attistiba)

e [EsoSo saimniecisko objektu parcelSana no pilsétas centra un tadu jaunu
objektu izvietoSanas ierobezoSana tani, kuri piesaista lielu skaitu cilvéku
visas dienas garuma

4. Ar efektivaku parkingu saistitie pasakumi

e Parkinga zonu attisttba multimodalo pils€tas mezgla punktu tuvuma
(dzelzcela stacijas, sabiedriska transporta pieturas)

e Parkinga zonu paplasinasSana lielako iepirkSanas centru tuvuma
e Informativie tablo par vietu skaitu pils€tas centra parkingos

e Mobila servisa izveidoSana, kur§ informé&tu par brivajam vietam parkingos
un nodroSinatu to bronésanu

e ,PartverSanas” parkingu (P&R) koncepcijas attistiba

e Parkinga zonu izveidoSana pie pils€tas robezam, nodroSinot braucgju
nogadasanu uz pilsétas centru vai tuvako sabiedriska transporta pieturu

e Kontroles pasakumu un atbildibas pastiprinasana par masinu novietoSanu
neatlautas vietas

5. Sabiedriska transporta sistemas efektivitates celSana
e Sabiedriska transporta kvalitates celSana

e Ekspresmarsrutu izveido$ana no parkoSanas vietam pie pils€tas robezas lidz
tas centram ar paaugstinatas kvalitates autobusiem un specialu trafika
politiku, kas stimul&tu masinu novietoSanu P&R zonas

6. Administrativi ekonomiskas metodes
e Parkinga aizliegSana un/vai ierobezoSana pilsétas centra
e Stimul@Sanas trafika politikas 1stenoSana P&R parkoSanas vietas

e Ipasu specializ&to atlaujoSu freimu ievieSsana macibu un kravas automobilu
transportam

e Maksa par iebrauksanu atseviskas pilsétas dalas

7. Sastregumu samazinasana sakara ar arstata situacijam
e (Celu remonts nakts stundas

e Informacija par pilséta veicamajiem remontdarbiem
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e Dikstavju samazinaSana avariju noformésanas gadijuma

e Mobilie policisti un apdrosinasanas dokumentu konsultanti (uz
motocikliem)

e Avariju fotofiksacija ar vélaku dokumentu noforméSanu

8. Transporta telematika

e Kustibas vadibas centri

Pastavigi darbojosies FM un mobilas informe&Sanas dienesti par transporta
sistému

Parkings
e Avarijas

Remonta darbi

ParvietoSanas laika prognoze galvenajos marsrutos

Sabiedriska transporta atraSanas vietas atspoguloSanas mobila un
internetsistema

Informativais tablo, kura atspogulota vidgja svarigako cela tikla posmu
izbrauksanas laika izmainu dinamika

Mobilie maksas servisi
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4. SABIEDRISKA TRANSPORTA ATTISTIBAS STRATEGIJA KA
CELU SASTREGUMU SAMAZINASANAS POLITIKAS ELEMENTS

Kopgjas lietosanas pilsétas sabiedriska transporta (PST) attistiba visa pasaul€ atzita
par svarigako un efektivako pasakumu cipai ar automobilu sastrégumiem. Nosacitais
pilsétas teritorijas laukums, ko aiznem viens automobila pasazieris, ir 95 reizes lielaks
pilsétas teritorijas lielums, ko aiznem viens metro pasazieris, un 13-18 reizes lielaks par
laukumu, ko aiznem tramvaja pasazieris. Vieglajam automobilim transporta magistralu
laukumu izmanto$anas zina ir vissliktakie raditaji. PST joslas caurlaides sp&ja (atkariba no
transporta veida un kustibas intensitates) 10-100 reizu lielaka neka individualajam
autotransportam.

Augsts PST caurbraukSanas Iimenis lauj pilniba nodroSinat pieprasijumu péc
pasazieru parvadajumiem pilséta ar PST lidzekliem bez transporta telpas palielinaSanas:
ieguldijums vienas virszemes sabiedriska transporta joslas izveidoSana dod tadu pasu
efektu ka 8-10 joslu automagistrales celtnieciba.

Lidzas ar celtniecibas un ekspluatacijas Iidzeklu ekonomiju PST raksturojas ar
viszemako dabas resursu izmantoSanu viena pasaziera parvadasanai (ir ckologiski
vistirakais transporta veids: pat autobuss, rékinot uz vienu pasazieri, izlieto apm. 25 reizes
mazak degvielas ka individualais transporta lidzeklis). PST lauj minimiz&t tehnologisko
transporta telpu pilséta: nepiecieSama celu telpa, rékinot uz vienu pasazieri ir 2-10 reizes
mazaka, parkoSanas vietu telpa -100-200 reizes mazaka; samazinas degvielas uzpildes
staciju un tehniskas apkopes staciju skaits. Sie un vairaki citu faktori dara PST par
visefektivako pasazieru parvietoSanas veidu pilsétas. Tapéc PST attistiba ir pats
svarigakais uzdevums un tai ir prioritate visu citu transporta attistibas uzdevumu starpa
(piem., salidzinot ar ielu tikla attistibu).

Pilsétas sabiedriska transporta attistibas strat€gijai jabalstas uz prasibu par
kvalitativa PST nodroS§inasanu. No pasaziera viedokla PST jauztver ka droSa un atra
sist€éma, kas darbojas visu diennakti, pils€tas aglomeracijas ietvaros péc vienotiem tarifiem
un noteikumiem (neatkarigi no operatoru kompanijas), nodro§inot &rtu un vieglu
izmanto$anai transporta vidi. Istus panakumus sastrégumu parvaré$ana bils iesp&jams
panakt tikai tad, kad iedzivotaji parliecinasies, ka izmantot sabiedrisko transportu ir 1&tak,
drosak un komfortablak — salidzinot ar privato.

Rigas regiona ir loti liela iedzivotaju ikdienas ,svarsta” migracija: apkartnes
iedzivotaji biezi strada Riga. Lai samazinatu automobilu plismu Rigas virziena rita
stundas un vakara stundas — pret€ja virziena, PST sistému japrojekté un jaeckspluate ka
vienota Rigas aglomeracijas transporta sist€éma. Kaut ar1 pasazieru masveida parvadajumi
saglabajas ar elektriska dzelzcela palidzibu, no dzelzcela linijam attalinatajas vietas
tramvaju un trolejbusu Iiniju galapunkti biitu jaizvada arpus pilsétas robezam.

Pilséta jaunu ielu celtnieciba un veco rekonstrukcija ir apgriitinoSa (centra —
nepielaujama). Vel jo vairak, ielu infrastruktiiras attistiba noved pie jaunas auto
mobilizacijas spirales: pilsétas iedzivotaji, cenSoties izmantot jauno ielu iespgjas, parsestas
no sabiedriska transporta privataja, kadél no jaunu uzbiivétas ielas atri vien izsmel savu
caurlaides spéju 3-5 gados. Sada paradiba raksturiga visas pasaules lielpilsétas un
parliecinosi pierada, ka pilsétas individualais transports principiali netiek gala ar savu
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pamatfunkciju — nogadat iedzivotaju no dzives vietam uz darba vietam un otradi,
vienlaikus esot par galveno gaisa piesarpoSanas avotu pilsétas (90% izmeSu atmosfera,
ievérojams tidenu un zemes virskartas piesarpojums).

Lielpilsétu transporta problému risinajums prasa, lai lidz 90 % pasaZieru
parvadajumu tiktu veikti ar sabiedriska transporta (ieskaitot taksometrus) palidzibu. Sini
gadijuma uz iedzivotaju lielakas dalas parvadasSanas pamata ar PST lidzekliem esoSais ielu
tikls tiek atbrivots vajadzibam, kuras nesp&j nodrosinat PST: specialie dienesti, specialais
transports, kravu parvadajumi , steidzamie braucieni. Arvalstu pieredze liecina, ka
sabiedriska transporta Tpatsvara palielinasana no 80 Iidz 90 procentiem (tikai par 10%)
lauj divas reizes (no 20 1idz 10%) samazinat privata transporta dalu un butiski atslogot ielu
tiklu.

PST 1patsvara palielinasana pilsétas pasazieru parvadajumos tiek panakta kopigi ar
diviem Iidzekliem:

1) sabiedriska transporta darba uzlaboSana;

2) privata autotransporta izmantoSanas ierobezoSana.

Pasazieris dara izvéli starp PST un personigo automobili p&c $adu to 1pasibu noveértéjuma:

atrums, regularitate (droSums), komforts, cena. Varigjot Sos parametrus, iesp&jams
panakt, ka arvien vairak pilsétas iedzivotaju savu izvéli dara par labu sabiedriskajam
transportam.

Prasibas efektivam sabiedriskajam transportam

Bazes raditaji, péc kuriem pasazieris izdara izveli starp sabiedrisko un privato transportu
(atrums, droSums, regularitate, komforts, cena) izvirza $adas galvenas prasibas PST
attistibai.

1. NorobeZoSanas no automobilu pliismas

Dzelzcelam ir vienlimena krustojumi ar autoceliem (parasti arpus pils€tas robezam).
Tramvajos ST norobezoS$anas var vari€ties: cela posmi uz savienotas brauktuves (kopgja
plisma), izdalitaja josla (autotransporta parvietoSanas pa slieZzu celiem neiesp&jama, tacu
krustojumi atrodas viena ItmenT), pilnigi norobezota Iinija. Linijas norobezo$anas Itmenis
un prieksrocibas tramvajam krustojuma ar autocelu tiek noteiktas atkariba no iesp&jamas
aizkaves krustojumos un dazadu variantu izmaksam.

Magistralajas ielas ieteicams izdalit ipaSas joslas trolejbusiem un autobusiem (pastav
probléma — joslu biezi aiznem automobilisti — noteikumu parkapgji.)

2. Atrums

Pat ja neveidojas sastrégumi, virszemes PST atrums ir loti zems: kustibas grafiki tiek
sastaditi ar lielu rezervi; neattaisnoti biezas pieturas; iekapSana tikai pa prieks¢jam durvim
sakara ar nepardomatu braukSanas maksas iekas€Sanas kartibu. No atruma palielinaSanas
viedokla perspektivs izskatas no automobilu pliismas norobezots tramvajs, kur§ spgj
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tuvojoties krustojumam automatiski parslégt luksoforu, tadéjadi nodrosinot priekSroku
PST.

Liels PST atrums — ta ir ne tikai atra pasazieru parvietoSanas, bet arT 1saki intervali, liclaka
vagonu ietilpiba pie ta pasa vaditaju un tramvaju daudzuma, maksimala tehnikas un
personala atdeve, ekonomiskums.

3. Pieejamiba. ParseSanas optimizacija un samazinasana

NepiecieSams iesp&ju robezas organiz€t multimodalos terminalus, kuros pasazieri var
pars€sties no viena transporta veida cita viena apjumta kompleksa ietvaros, kas aprikots ar
papildu servisu (kafetérijas, veikali, video informativie displeji u.c.)

4. Komforts

Komforts (vienam pasazierim pienakosas salona telpa, nodroSinajums ar
sedvietam, erts sédeklu un roku balstu izvietojums, labs arskats, zems trokSnu Itmenis,
gaisa kvalitate salona un pieturvietas) ir atkarigi no transporta Iidzekla tehniska stavokla
un apkalpojamas pasazieru pliismas. Augstu komforta limeni nodroSina, izv€loties
situacijai atbilstoSu transporta Iidzekli, pirmam kartam ta ietilpibas zina.

Japievers uzmaniba novecojuSo visu veidu RST lidzeklu nomainai ar jauniem, ka
ar1 transporta Iidzeklu un ielu tehniskajam stavoklim. Piem@ram, izplatitais viedoklis, ka
tramvajs ir trokSnains, galvenokart izsaukts sakara ar nekvalitativu sliezu celu stavokli
(Arvalstis tramvaju uzskata par visklusako). Kopuma elektrotransportam ir priek$rociba
sakara ar pludenu kustibas uzsakSanu un pabeigSanu bez izravieniem, ka ar1 — bez izpliides
gazu izmeSiem. Vismazak komfortabli ir marSrutu taksometri: saspiestiba, loti ne€rta
iekapsana un izkapsSana, durvju atvérSana ar rokam.

5. Apmaksas un navigacijas értibas

Braucienu no punkta A Iidz punktam B jaapmaksa neatkarigi no izmantojama
transporta veida, marSrutu operatoriem un parséSanos skaita (ideala — ar1 no attaluma
pilsétas robezas). NepiecieSama visiem operatoriem kop€ja bileSu pardoSanas sistéma,
ietveroSa biletes uz dazadu laiku (uz 30-60 min., 1-30 dienam, sakot ar jebkuru datumu,
izejamo dienu biletes, biletes sastréguma stundam / parejam diennakts laikam).

Jaieves maksas veikSanas kontroles elektroniskas sistémas.

6. Informacija par kustibu. DroStba

NepiecieSams maksimali palidzet pasazieriem iegiit informaciju par PST
marSrutiem un grafikiem. Servisam jabiit saprotamam katram pasazierim un atrasties
precizi noteiktaja laika un vieta. Parliecibai par PST darba droSumu jabiuit augstakai,
salidzinot ar privato transportu. Tas sasniegSanai nepiecieSamas:

e marsrutu shémas un kustibas saraksti visos apstaSanas punktos, kopgji visiem
PST marsrutiem un operatoriem;

- =W

e regularajiem braucieniem (intervali 10-30 min.), palielinot stavéSanu gala
pieturas (tas lauj viegli iegaumét sarakstu un nakt tieSi uz atieSanas laiku; pie
tam papildu stavéSana gala pietura lauj viegli izlidzinat grafiku atseviska
transporta lidzekla kavésanas gadijuma);
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o grafiku saskanoSana kop&jos marsSrutos (transporta lidzeklu nonakSanai
galapunkta) jabut ar vienadiem intervaliem neatkarigi no marSrutu
Sk&rsosanas);

e aktuala informacija par kartgja transporta lidzekla ieraSanos (japienak no
navigacijas sistémas);

e operativa transporta lidzeklu parslégSana sastrégumu izveidoSanas gadijuma
Itnijas (veic dispecers).

Lai likvidetu atkaribu no personiga transporta, vajadziga sabiedriska transporta
darba nodroSinasana visu diennakti (jaunu transporta marSrutu atklasana, izmantojot
arvalstu pieredzi).

7. Tiesiskas kartibas aizsardziba

Lai pasazieri justos drosiba, iesp&jama transporta policijas dienesta ieveidoSana.

8. Kustibu un braucienu drosStba

Visaugstakais drosibas [imenis vérojams slieZu transporta, viszemakais — marSrutu
taksometros (vairak avariju ar cietusajiem ik meénesi). Bitisku kait€jumu drosibai rada
ne€rts pazemes gaj€ju pareju izvietojums, piemeéram, izejot no parejas.

9. Ekonomiskums

Visekonomiskakie ir tradicionalie sliezu transporta veidi: kustiba pa sliedém prasa
mazaku piepili, salidzinot ar bezsliezu transportu; vaditaju skaitu var samazinat 2-8 reizes
uz daudzvagonu sastavu izmantoSanu rékina (tramvajs, elektrovilciens).

Aprekinot autotransporta ekonomiskumu, janem veéra ielu nolietojums, to remonti.
Trolejbuss ir par 20% ekonomiskaks neka autobuss.

10. Ekologiska tiriba

Ekologiski vistirakie ir sliezu elektrotransporta veidi( elektrovilcieni, tramvajs).
Automobilu transports (ieskaitot trolejbusu) ir kancerogeno puteklu avots, kur§ veidojas
no ritenu berzes ar cela segumu. Autobusi un marsrutu taksometri piesarno gaisu cilvéku
pulcésanas vietds (pieturas). Autobusi raksturojas ar augstu vibracijas un trokSnu
iedarbibu (84 decibeli pret 72 tramvajam). Energijas partérésana kustoties pa monosliezu
celu (palielinats berzes ITmenis) arT ir uzskatams par negativu ekologisku faktoru.

11. Pievilctba

Transporta sist€ému attistibas pieredze rada, ka sliezu transporta veidiem (tramvajs)
ir augsts prestizs pasazieru acis. Pieméram, Francija péc jaunu tramvaju liniju atklasanas
pasazieru plusma pieauga par 30-40%, salidzinot ar autobusu marsrutiem, kuri atradas
tieSi tajas pasas tras€s pirms tramvaju paradiSanas. Daudzos Eiropas kultiras centros
(Roma, Praga, Vine) parastie tramvaju marSruti ir populari tiristu vidi un biezi tiek
rekomendati ka labakie veidi ka apskatit ievérojamakas pilsétas vietas. Sini noluka tiesi
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tramvajs ir galvenais transporta veids pilsétu centros, no kuriem speciali nonem autobusu
marsrutus.

Visraksturigakais §ini zina ir Sanfrancisko piemeérs: tramvaji ir kluvusi par §is
pilsétas simbolu. Kad tramvaja linija galvenaja iela ( Market Sreet) 1970-os gados tika
parbiivéta par pazemes atrgaitas tramvaju, p&c iedzivotaju liguma virszemes sliezu celi
netika novakti, bet organiz€ts marsSruts ar vesturisko visas pasaules vagonu izmantoSanu.
Un lai arl visa ielas garuma atrodas metro un pazemes atrgaitas tramvaja Iinijas,
vesturiskais ,,muzeja” marsruts joprojam ir loti populars pils€tas iedzivotaju un viesu vidi
un darbojas cauru gadu ar 2-9 mint$u intervalu sastréguma stundas. Atzimesim, ka
automobilu kustiba no §is ielas gandriz pilnigi parcelta uz paralélo magistrali 1-2 kvartalu
attaluma, lai radttu labakus apstaklus gajejiem — veikalu apmekl&tajiem pilsétas galvenas
ielas rajona.

1. tabula.

Raksturigas transporta veidu pazimes
(+ - raksturiga pazime, - - neraksturiga pazime, +/- - transporta veids raksturots tikai dal&ji).

Tramvajs | Trolejbuss Autobuss Marsruta
taksometrs

NorobeZotiba + ) - -
Atrums n - - -
Pieejamiba + n n =
Komforts + n - -
Dros$iba I n e -
DroSums + n n -
Ekonomiskums + n - -
Ekologiskums + /- - -
Pievilciba + 1/ - -

Kopa 9 6 2.5 1

Tadgjadi redzams, ka vislabakas lietotaja 1paSibas demonstré tramvajs (pareizas ta
darba organizacijas gadijuma). Tramvaju raksturo augsts vid€jais atrums (Iidz 30 km/st,
tant laika tas trolejbusam tikai 18 km/st), visas citas elektrotransporta prieksrocibas
(ekologiskums, gaitas liegums, trokSnu zems limenis, nelieli ekspluatacijas izdevumi),
liela ietilpiba (viena sastava lidz 30 tukst. cilvékiem stunda).

Tramvaju norobezotiba no automobilu plismas tiek nodroSinata sakara ar
neiesp&jamibu autotransportam izbraukt sliezu celus, atrums — ar norobezotibu un drosibu
(nav noslidé§jumu no trases), nodroSinajumu ar luksoforiem, pieejamiba — ar iesp&ju
darboties visos rezimos (no vienkarSas linijas ,,gulamrajonos” lidz atrgaitas un pazemes
iecirkniem), ar labaku savietojamibu ar citiem transporta veidiem, komforts — ar iesp&ju
izmantot 2-3 vagonu sastavus (kas nodrosina vajadzigo ietilpibu pie mérenas noslodzes.

Daudzas nosauktas ipaSibas (norobezotiba, atrums, drosSiba) raksturigi arl metro,
tau ta attistibas iesp&ju ierobezo milzigie kapitalieguldijumi. Pie zinamiem
organizatoriskajiem pasakumiem tramvaju darbibas kvalitati var cie$i pietuvinat metro
Iimenim, samazinot parvadajumu problémas asumu lielu pasazieru plismu gadijjuma (Iidz
metro uzcelSanai) un galigi to atrisinot plismu apstaklos Iidz 30 tikstoSiem pasazieru
stunda.
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Sabiedriska transporta prioritate

Pasaules pieredze apliecina, ka personigais transports nesp€j nodrosinat vairak par
20% parvadajumu pilsetas. Tacu katrs jauns celu infrastruktiras projekts (cel$, degvielas
uzpildes stacija, auto mazgatava, parkings, hipermarkets automobilistiem u.c.) pamudina
iedzivotajus uz personiga transporta izmantoSanu un tiesa celd ved uz situacijas
pasliktinasanos.

Visaugstakaja valsts varas Itmeni jaatzist sabiedriska transporta absoltita prioritate
pasazieru parvadajumos pilsétas — ka izbiiveé, ta ari ekspluatacija. Jebkuram izbiives
projektam vispirms janodroSina apstaklu wuzlaboSana sabiedriskajam transportam
(norobezotas joslas, izdalitas tramvaju linijas, €rta parséSanas) un tikai péc tam automobilu
kustibas uzlabosana.

Nav attaisnojama pasreiz&ja prakse, kad jaunas automagistrales tiek projektétas bez
marSrutu autobusu parvietoSanas iesp&am (kaut vai bez apstaSanas), bet nododot
ekspluatacija jaunus magistralu posmus netiek organiz&ti jauni tramvaju, trolejbusu vai
autobusu marsruti.

To pilsonu &rtibas, kuri atteikusies no personiga transporta izmantoSanas par labu
sabiedriskajam, ir janodro$ina pirmam kartam. Tirdzniecibas centri japrojekte, nemot véra
pilsétas sabiedriska transporta prioritates: pieturvietam jaatrodas tuvak ieejai tirdzniecibas
centra neka jebkura parkoSanas vieta, pie tam nodroSinot attiecigo autobusu kustibas
regularitati un biezumu. Tapat obligati visam parkoSanas vietam jabtit maksas; tada
gadijuma izdevumi braucienam ar personigo automobili jabit 3-10 reizes augstakiem neka
sabiedriskaja transporta.

Loti svariga ir sabiedriska transporta prioritates apzinasanas. Pirmam kartam pasi
automobilisti ir ieintereseti, lai iesp&jamie lielaks cilveéku skaits izmantotu sabiedrisko
transportu un tadejadi atbrivotu ielas steidzamiem un 1paSiem braucieniem, kuri iesp&jami
tikai ar automobili.

Sini sakariba jaizbeidz runat par to, ka sabiedriskais transports esot ,socialais
nabagu parvadatajs” un pozicionét to ka galveno pilsétas stabilas attistibas lidzekli, bet
sabiedriska transporta izmantosanu — ka ekologiski orientétu uzvedibu. Sim noliikam
vajadzigas TpaSas socialas programmas un reklamas kampanas §1 transporta veida prestizai
celSanai.

Taja pasa laika jaatzist, ka parmériga individuala transporta izmantoSana ir
graujoSa ekosistemai un sabiedribai kopuma. Cinu pret automobilizaciju javed tiem
pasiem lidzekliem ka cigu pret resursu (Gdens, energija) parliecku t€ripu vai pret
smékésanu, alkohola lietoSanu.

Marsrutu taksometri

Privato parvadataju mikroautobusu izmantoSana (t.s. marSrutu taksometri) nes pilsétai
virkni negativu seku.

e Marsrutu taksometri ir visbistamaka pasazieriem un citiem kustibas dalibniekiem.
Dzenoties peéc pelnas, mikroautobusu vaditaji rupji parkapj ielu satiksmes, ka ar1
transporta lidzeklu ekspluatacijas noteikumus. Tiek parkapts darba un atpttas
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rezims. Ta rezultata mikroautobusi daudz biezak iesaistas avarijas, salidzinot ar
par€jiem pils€tas satiksmes lidzekliem;

e MarSrutu taksometru kustiba blakus sabiedriska transporta marSrutiem destabilizé
pédgjo darbu, parkerot dalu maksas pasazieru;

e Apstasanas arpus pieturas vietam ved pie ielu papildu noslodzes, ienes kustiba
haosa elementus, samazina automobilu pliismas atrumu;

e Haotiska stavésana Iidz pilnam ,,piepildijumam” parslogo gala pieturas, aiznem
tranzita joslas, spieZ sabiedrisko transportu stavet 2. vai pat 3. josla, apgritina citu
transporta Iidzeklu parvietosanos;

e Sarezgi ekologisko situaciju;

e Ir ar vismazako efektivitati: pat autobuss, aiznemot tikai 2 reizes lielaku
brauktuves laukumu, parvada lidz 10 reizes vairak pasazieru.

Tapeéc mikroautobusu izmantoSana jaaprobezo ar marSrutiem, kuros ir neliela pasazieru
plusma (Iidz 150-300 cilv. stunda) un kuros autobusu ievieSana nebit attaisnojama. Visu
sabiedriska transporta operatoru darbam jabut Iidztiesigam: visa veida pasazieru ar
atlaidém parvadasana, vienadi visiem parvadatajiem apkalposanas noteikumi, dispeceru
dienesti un braukSanas dokumentu sistéma.
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5. STATISTISKAS INFORMACIJAS PAR TRAFIKU IEVAKSANAS
SISTEMA UN TRANSPORTA PLUSMU MODELESANA KA CELU
SASTREGUMU MAZINASANAS SISTEMAS ELEMENTS

Augstak minéto lémumu izmantoSanas analizei tiek plasi izmantota dazada veida
modeléSana. Inovaciju transporta joma testéSana ar milzigu un dargu infrastruktiiru nevar
notikt naturala (daba) eksperimenta veida. Sajos apstaklos trafika modelé$ana biitiba ir
vienigais ekonomiskais un drosais cel$, kurs Jauj novertet inovaciju efektu $ini nozare€.

Modelésanu plasi izmanto FEiropas valstis efektivu transporta politikas [émumu
mekléSanai. Ka pieméru minam p&d€jo gadu projektu uzskaiti, kuri orientéti uz doto
tematiku.

Zemak minétie ES projekti ietver modeléSanu un datu analizi:

e AIUTO: modeli un metodologijas novatorisku pilsétas transporta sistému un
politikas darbibas noveértésanai.

e BRIDGES: savienojosa tilta izveide starp digitalajam transporta datu bazém, GIS
pielietojumu un transporta modeliem, lai attistitu ETIS programmnodrosinajuma
strukttru.

e DIRECT: Eiropas pilsétu datu integracijas prasibas transportam.
e ESTEEM: Eiropas transporta+ energijas+ vides scenarijs galvaspils€tu rajoniem.
e FATIMA: Finansiala Iidzdaliba transporta integracijai galvaspilsétu rajonos.

e MESUDEMO: Projekts, kas attiecas uz metodém informacijas par transporta
tiklu, kravu un precu pliismai savakSanu, uzkrasanu, uzturé$anu un izplatisanu.

e OPTIMA: Transporta politikas optimizacija transporta integracijai galvaspilsétu
rajonos.

e SCENES: Modelésana un metodologija savstarp&jo sakaru analizei starp argjiem
sasniegumiem un Eiropas transportu.

e SESAME: Attiecibu veidoSanas starp zemes izmantoSanu, uzvedibas paraugiem
un celosanas vajadzibam, politisku un ar kapitalieguldijumiem saistitu [emumu
pienemsana.

e STEMM: Strateégiska modela attistiSana pasazieru un kravu transportam, kas ir
telpiski sakopots iekSpilsétas vai ieks§€ja provinces galvena transporta koridora
limeni.

e STREAMS: Stratégisks transporta p&tijums Eiropas valstim; modelésana un
metodologija savstarpgjo attiecibu analizei starp aréjiem sasniegumiem un Eiropas
transportu.
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Apskatot tikai trafika modelesanu, var izdalit $adus mérkus un $T instrumenta iesp&jas:

Inovaciju atbalsts, radot iesp&ju jauno ideju ekonomiskai test€Sanai;

To personu atbalstiSana, kuras pienem politiskus [émumus ilgtermina investiciju
joma, kuri skar trafika, transportéSanas, apkart€jas vides un sociali ekonomiskas
jomas;

Analizes instrumentu nodroSinaSana kustibas planotajiem;

PiedaliSanas kustibas vadiSanas darbibas, veidojot dazadu ierobezojumu un vadoso
lémumu efektu kop€jo ainu transporta veida un marsruta izvéles jautajuma;

Labako lémumu atrasana transporta veida un marsruta izvél€ ka no ekonomiska, ta
ar1 no ekologiska viedokla;

Kooperacijas uzlabosana starp transporta veidiem un savstarpgjas sadarbibas un
sakaru atvieglo$ana esosa transporta tikla ietvaros.

Trafika modeléSana ietver sevi vairakus uzdevumus, tadus ka datu ievakSana modela
vajadzibam, modela un eksperimenté$anas tehnologijas izstrade, modela validacija un ta
kalibré$ana, modela un tani iegiito rezultatu izmantosana.

Pie tam tiek nodalitas divas galvenas modelu grupas:

Makrolimena modeli, kuri domati ietekmes uz transporta sféras efektivitates
izpetei tados jautajumos, ka telpiska planosana, sociali ekonomisko un citu
vispargjo faktoru ietekme, piekluve transporta tiklam un ta izmantosana, transporta
plismu modalais sadalijums u.c.

Mikrolimena modeli, kuros tiek pétiti atsevisku transporta lidzeklu uzvediba
savstarp€jo attiecibu terminos : automobilis- vaditajs (Soferis) un automobilis-
automobilis.

S

Makroskopisch
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Datu ievaksSana ir svariga transporta sisttmas model€Sanas sastavdala jebkura Itment,
tacu ta ir darga darbiba, tap€c petijuma instrumentu un procediiru precizai projektéSanai ir
Ipasa nozime izdevumu samazinas$ana un ievakto datu efektivitates celSana.

Sie dati atstaj biitisku ietekmi uz izstradajamo modeli. Pilns datu klasts ietver sevi katra
petamas kopibas locekla (tie var bt cilveki, transporta lidzekli, celtnes u.c.), mériSanas
vai uzskaites datus. Tadu praksé més vienmér stradajam ar kopibas izdalito materialu. ST
atlase var bt liela vai maza atkariba no daudziem faktoriem. Kliida datos izsauc klidu art
modelos un biezi §is sekundaras klidas ir bt ar vél nopietnakam sekam. Tacu atlasitie
dati vienmé&r p&c savas biitibas ir neprecizi, tap&c svarigi saprast, ka minimizet klidu, kas
radusies datu ievakSanas procesa transporta model€Sanas vajadzibam.

Izveloties izp&tes metodi, tick nemta vera tas sarezgitiba un izmaksas. Jebkura
gadijuma nepiecieSama iegiito datu ticamiba un iesp€ja tos izmantot parvadajumu
organizé$anas interes€s. Pasazieru parvadajumu racionalas organizacijas jautajuma
sekmigs risinajums un efektiva ripojosa sastdva izmantoSana nav iesp&jama bez
sistematiskas pasazieru plismu rakstura izp&tes transporta tikla.

Prasibas datu atlasei un to apstradei ir tieSi atkarigas no to datu dabas, kuri
nepieciesami transporta model&Sanai. Datu ievakSana notiek triju uzdevumu veikSanai:

e pasreizgjas situacijas aprakstam;
e transporta modelu izstradei un izmantoSanai;
e politikas, stratégijas un investiciju istenosanas rezultatu kontrolei.

Risinot pirmo uzdevumu, transporta tiklu planotajiem jazina, cik transporta sisteémas
paslaik tiek izmantotas, kur sastopamas problémas, to nopietniba, atraSanas vieta, ilgums.
Tacu jaatzimé, ka transporta sist€ému ir loti griiti izmérit vai novertet.

Daudzas pilsétas tiek istenota celu satiksmes analizes programma, kura nodroSina
informaciju par ielu kustibas apjomu izvelétajos punktos visas pilsétas zonas. Tacu parasti
sadi aprekini ir nelieli apjoma zina, salidzinot ar kopgjo ielu tikla garumu. Pilnveértigi visas
sistémas darbibas mérijumi prasitu pamatigus ilgtermina pétijumus, kuri vél nekad un
nekur nav veikti. Pilnu merijjumu vieta parasti tiek nemti dati no lokaliem mérijjumiem, un
Sie dati attiecinati uz sistému kopuma. Tadgjadi, galvenais, kas tiek prasits no datiem —
bazes nodroSinasana, lai varétu aprakstit sistémas darbibu, pasreiz€ja nodroSinasana, lai
varetu aprakstit sistemas darbibu pasreizgja laika posma.

Otrais uzdevums, kam nepiecieSami izejas dati — prognozes nodroSinasana
nakotnes laika posmam vai nu bez jebkadam izmainam sist€ma, vai ari atbildot uz
dazadam iesp&jamam izmainam. Dazadiem modeliem (mikro vai makro Iimeniem)
raksturigas dazadas prasibas pret datiem.

TreSais uzdevums, kura risinajumam nepiecieSami dati — ta ir attiecigo darbibu
rezultatu kontrole, kuras tiek stenotas transporta sist€mas joma. Piem., ielas paplasinasana
var tikt veikta ka mérfjjumus rezultats, kuros noteikts caurlaides sp&ju deficits dotaja
posma. P&c paplasinasanas darbu pabeigSanas janosaka, vai projekts ir devis nozimigu
efektu, vai kaut kada veida tas ir izmainijis transporta shémas utt.

Galvenais datu tips transporta modeléSanas vajadzibam ir kvantitativie dati. Tacu
var rasties nepiecieSamiba péc kvalitativajiem datiem, kas attiecas uz transporta sist€mas
izpratni, uzskatiem par sist€mu utt.
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Ta ka vajadzibu pec kvalitativajiem datiem nosaka parasti 1pasi attieciba pret katru
petijumu, nav iesp&jams sastadit tipisko datu sarakstu S$ini jautdjuma. Tacu iesp&jams
izveidot vispargjo kvantitativo datu sarakstu. Tie var tikt iedaliti piedavajuma un
pieprasijuma kategorijas sada veida:

A. Piedavajuma dati:

- caurlaides spg&ja (piem., atsevisku ielu kustibas joslu funkcijas un sabiedriska transporta
lidzeklu rindu skaits);

- darba atrums;

- sniedzamo pakalpojumu tips (magistrala iela, atrgaitas autostrade, viet§jais cels;
ekspresautobusa vai tramvaja pakalpojumi, autostavvietu pakalpojumi u.c.)

- lerobezojumu izmantoSana (pagriezienu aizliegums, atlautie vai aizliegtie parkingi,
darbiba tikai sastréguma stundas u.c.)

B. Pieprasijuma dati:

- izmantoSanas raksturojumi (atbilsto$i diennakts laikam);
- faktiskais atrums, ka sastréguma stundas, ta arpus tam;
- lietotaja izdevumi un paterétais laiks diennakts stundas vai pa izbraukSanas —
iebrauksanas

vietam,;
- lietotaju atribtti, kuri attiecas uz izmantoSanas lItmeniem un metodém (pie., ienakumi,
vecums, vaditaja tiesibu statuss, saimniecibas izméri, darbinieka statuss u.c.)

Transporta datu iegliSana izsauc vairakas darbibas to iegiiSanas procesa, katra no
kuram tiek izmantotas dazadas p@tniecibas metodes, atlases veidoSanas lidzekli un
procediiras.

Paslaik transporta plismu parametru merijjumi (atrums, intensitate, blivums u.c.),
kurus epizodiski veic dazadas organizacijas atseviSskos punktos un tap€c nevar sniegt
patiesu ainu.

Datu iegtiSanas panémieni ir $adi:

Autovaditaju un citu transporta procesu dalibnieku anketéSana
Novérotaju (skaititaju) izmantoSana

Mobilo tehnisko Iidzeklu (radaru, videokameru) izmantoSana

Stacionaro tehnisko Iidzeklu (radari, novéroSanas kameras, induktivie un
uzspiezamie sensori) izmantoSana

Pirmie tris pag@mieni ir ar lielu izmaksu un nedod ainas nepiecieSamo kopskatu telpa
un laika. Noder verifikacijai ieprieks izvelétajos punktos un interesgjosos laika posmos.
Regularai datu bazes atjaunoSanai (min. 1 reizi gada) par skaititajiem var izmantot TSI
studentus, 1pasi pavasara semestri. Pavasara ménesu izvéli nosaka tas, ka Sin1 perioda
parasti pieaug kustibas intensitate ielas un celos uz personiga autotransporta rékina
(vieglie auto), kurS§ netiek izmantots rudens-ziemas perioda. Mérfjumus pilsétas ielas var
veikt dienas laika punktos, kuri saskanoti ar pils€tas transporta departamentu (TD).
Pirmaja posma skaititaju izmantoSanas ilgums — 1 ned€la. Mérfjumu veikSana vasaras
perioda (jiinijs-augusts) nav praktiski iesp&jama un lietderiga. To var izskaidrot ar to, ka
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vasara ir skolnieku brivdienu un atvalinajumu periods, ka rezultata kustibas intensitate
krasi samazinas.

Pedgjais no apskatitajiem nov€roSanas panemumiem prasa ievérojamus finansSu
ieguldijumus infrastruktura, tap€c paslaik ar stacionarajam nove€roSanas sist€mam ir
aprikoti tikai dazi pils€tas transporta sisttmas mezgli. Tomer informacija, kas no tiem
nonak Celu kustibas vadiSanas centra, sava butiba ir visobjektivakie dati transporta
situacijas monitoringam pils€ta, ko var izmantot jebkura laika.

Merijumus veic ar1 dazadas organizacijas lokalu uzdevumu risinaSanai un parasti to
dati netiek nodoti citam organizacijam, t.i., nenotiek visu datu uzkrasana, sistematizacija
un analize. Sniegto datu formati art katru reizi atSkiras, kas nelauj tos turpmak izmantot.

TD darbojas imitacijas transporta plismu modeléSanas un prognozes datorsisteéma
EMME-2 slégta nesavietojama formata. ST sistéma lauj ekstrapolét transporta plismas
parametrus visa pils€tas teritorija, tacu infrastruktiiras transporta Iidzeklu skaita,
klimatisko apstaklu izmainas biitiski samazina $adas prognozésanas rezultatus.

Galvenais secinajums: nepiecieSama informacijas ievakSanas un analizes unifikacija
un sistematizacija.

Sini sakara izvirzas $adi uzdevumi:

1. Izstradat vienotu universalu formatu (standartu) datu ievakSanai par transporta
plismu parametriem neatkarigi no novéroSanas metodém un lidzekliem.

2. lIzveidot vienotu datu bazi (pils€tas laika un telpas digitalo karti), kura tiks
automatiski atjaunota, sanemot jaunus datus ka par transporta plismu parametriem,
ta ar1 par transporta tikla infrastruktiiras izmainam.

3. Papildinat So informacijas kratuvi ar datiem par celu zZimé€m, luksoforiem un to
rezimiem. NodroSinat atjaunosanas rezimu art Siem datiem.

4. Nomainit morali novecojuSo imitacijas modeléSanas un transporta plismu
prognozes sisttmu EMME-2 ar musdienigaku VISUM/VISSIM, kurai piemit
plasakas iesp&jas un kura ir savietojama ar citiem datu parraides formatiem. ST
sisttma ir nepiecieSama transporta plismu parametru prognozesanai tur, kur
izpaliek tieSie merjjumi.

5. Izveidot vienotu ielu kustibas analizes un vadibas sistému pils€ta, par pamatu
izmantojot Celu kustibas vadibas centra radito datu bazi. Sada sistéma var tikt
veidota p&c atklato intelektualo sist€ému pamata un pielauj pakapenisku sensoru un
vadoSo elementu tikla pieaudzinasanu.

6. Palielinat standarta nov&rosSanas Iidzeklu tiklu, nodrosinot to ar bezvadu sakariem
ar datu glabatavam. Dati no tiem pilsétas rajoniem, kuri nav apgadati ar
noveroSanas Iidzekliem, var tikt papildinati ar transporta tikla imitacionalas
model&Sanas un prognozes sistemas VISUM/VISSIM palidzibu.

7. Transporta tikla dinamikas likumsakaribu izpétes gaita var uzsakt celu kustibas
intelektualas parvaldibas elementu tikla veidoSanu (intelektualie luksofori,
mainigas virzienu un atrumu ierobezoSanas zimes, reversivas joslas u.c.). Paraléli
ar Sadas sist€mas izveérSanu rodas iesp&ja pariet uz kustibas vadiSanu sakuma
pusautomatiska, bet vélak - pilnigi automatizeta rezima.
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8. Izveidot atklatu papildinamu transporta infrastruktiras modelu bazi, kura laus
novertét planojamas pilsetas infrastrukttiras un ielu kustibas vadiSanas izmainas
l1dz to ievieSanai.

Celu kustibas vadisanas
centrs

/ Anketésana

Noveérotaji

Datu baze (pilsétas
telpisko un faktoru
laika digitala karte)

Mobilie tehniskie
Iidzekli (radari,
videokameras)

Rigas Domes transporta
plismu imitacijas
modelésanas un
prognozes datorsistéma
VISUM/VISSIM

Stacionarie tehniskie
Iidzekli (radari, novérosanas
kameras)

Telpiskas planosanas un attistibas

dienesti

6.zim. Celu kustibas analizes un vadiSanas sist€émas shéma pilséta

Celu kustibas analizes un vadiSanas sist€mas radiSana un attistiba pilséta ir ilgtermina
process, kur§ prasa nopietnus kapitalieguldijumus. Tacu $ada sist€ma, pat ierobezota
apjoma, biis noderiga ka celu kustibas intelektualas vadiSanas uzdevumu risinasanai (cina
ar sastrégumiem, sabiedriska un speciala transporta marsrutu planoSana), ta art pilsétas
infrastruktiiras un attistibas telpiskas planoSanas uzdevumu risinaSanai un pils€tas
attistibai kopuma.
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18.00 1

16.00
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8.00

Oberativa informaciia

Diennaktu informaciia

Pirmdiena Otrdiena Tresdiena Ceturdiena Piektdiena Sestdiena Svetdiena

Vidéjais Vidéjais Vidéjais Vidéjais
ziema pavasart vasara rudent

Diennakts informacija

6.zim. Datu glabatavas shéma (pilsétas telpiska un laika digitala karte)
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6. CELU SASTREGUMU LIMENA SAMAZINASANAS PROBLEMU
RISINASANAS NETRADICIONALO PRIVATO PIEEJU PIEMERI

1. Apstasanas laukuminu organizacija celu brauktuves vida

Sabiedriska transporta Ipaso joslu ierikoSanas galvena probléma, péc Rigas pilsétas
departamenta specialistu domam, ir antagonisma izsaukSana starp iedzivotdjiem un
veikalu 1paSniekiem, kuru ipasSumi izvietoti ielas, kuras paredz€ts ierikot sabiedriska
transporta joslas. Ta ka lab&ja josla, kura tiek atdota sabiedriskajam transportam, tiek
izmantota, lai iedzivotaji var€tu piebraukt pie savam majam, precu izkrauSanai veikalu
vajadzibam, ka sadzives atkritumu izveSanas transporta pieturvieta.

No otras puses, transporta pliismas blivuma palielinasanas, automobilu parka
picaugums valstl noved pie sastrégumu raSanas ielas, kuru caurlaides spgja ir izsmelta un
sabiedriskais transports, virzoties kop€ja pliisma pils€tas centralaja dala, spiests ilgstosi
stavet sastrégumos, kas izsauc pamatotu pasazieru parmetumus un provocé to parsésanos
no sabiedriska transporta privatajos automobilos, kas savukart tikai palielina sastrégumus
pilsétu ielas. Tapat no lab&jam joslam transporta lidzekli krustojumos izdara labos
pagriezienus, kas aizkavé sabiedriska transporta kustibu un pagarina brauksanas laiku.

Ka iesp&jamu izeju no $adas situacijas var minét nevis lab&jas, bet vienas no vidéjam
joslam izdaliSanu sabiedriskajam transportam ar apstaSanas punktu ierikoSanu pie
krustojumiem, kas lautu pasazieriem bez bailém iekapt un izkapt, ka ar1 noklit pie
transporta lidzekliem pa kop€jam reguléjamajam gaj€ju parejam, ka tas paslaik iesp&jams
Uzvaras bulvart piekluvei pie salinu tipa tramvaju pieturam un Raina bulvari pie Stacijas
laukuma. Sini gadijuma transportu gaidoSie netraucé gajgju un velosipedistu
parvietosanos.

Ielas ar intensivu kustibu sastréguma stundas un dienas laika un visai intensivu vakara
un nakts stundas var tikt izmantots aizliegums izmantot $o joslu tikai noraditajas stundas .
Tada gadijuma, piem., no plkst. 22.00 vakara lidz 7.00 rita (vai cita laika) labgja josla var
piestat un veikt iekrausanas-izkrauSanas operacijas kravas transports, kur§ piegada preces
un produktus tirdzniecibas centriem.

Apstasanas laukumu garums jabit planots divu transporta lidzeklu (autobusu-
trolejbusu) vienlaicigai uznemsanai ar vidgjo garumu 18,75 m (Celu kustibas noteikumi,
3. pielikuma 1.5 punkts) un attalumam starp tiem — 3 m, t.i., kopa ne mazak par 40,5 m.

Apstasanas laukumini var tikt izvietoti ka pirms (7. zZim.), ta ar1 pec krustojumiem
(8.zim.). Laukuminiem p&c krustojumiem ir viens bitisks trikums — garie autobusi
pagriezoties no Sk&rsielam SinT gadijuma nespgj icklauties atvéletaja telpa, bet pasazieri
péc izkapSanas no transporta lidzekliem spiesti virzities pret kustibas virzienu, kura vini
bija braukusi. Lai arT Sie tiltini nodroSina tam sabiedriskajam transportam, kur§ maina
kustibas virzienu krustojuma, labaku manevréSanas sp&ju, jo ies€Sanas notiek kopgja
talakas parvietosanas pietura.
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7., 8.zZim. Apstasanas pieturu iekartoSanas vietas pirms un péc krustojuma.

Salinas pirms krustojuma nodroSina pasazieru izkapSanu to kustibas virziena,
lielgabaritu transporta Iidzekli nav ar neko ierobezoti manevru veiksSana, taCu visparejas
lietoSanas sabiedriska transporta lidzekliem lab&ja pagrieziena manevru veikSanai jabiit
atseviskai luksoforu fazei, lai tiem netrauc€tu automobili, kuri virzas taisna virziena.

Atseviska josla ielas centra sabiedriska transporta kustibai tiek izmantota Vacija, Holandg,
Francija, Lielbritanija.
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Priekslikumi sabiedriska transporta joslas organizéSanai K. Valdemara iela

Paslaik regulari sastrégumi rita un vakara stundas K. Valdemara iela veidojas
pilsétas centra virziena. Kustiba nomalu virziena tapat ir apgritinata, tacu ta ka ielas no
Valdemara ielas atiet veédeklveidigi, tad sastrégumi pakapeniski zud, attalinoties no
pilsétas centra un kustiba var tikt paatrinata virziena no centra, izveidojot Valdemara iela
posma no Raina bulvara lidz Upes ielai t.s. ,,zalo vilni” §ini virziena. Sini noliika jauzlabo
luksoforu darbibas rezims Valdemara-Bruniniecku, Valdemara-Briana, Valdemara-Zirnu
ielu krustojumos, kur§ paslaik vél nenodroSina transporta plismu visa Valdemara ielas
garuma piepils€tas virziena ar vid§jo kustibas atrumu 40 km/st. maksimalas caurlaides
sp&jas robezas.

Tacu virziena uz centru lielako problému dalu rada automobilu liels daudzums
Valdemara/Kalpaka ielu, talak Raina/ Kronvalda bulv. mezglos, kuri nav sp€jigi izlaist
cauri blivas plismas no perpendikularajam ielam. Nemot véra minéto, ka ari nelielo
Valdemara ielas braucamas dalas platumu (apm., 10 m), ieteicama joslas organizeéSana
sabiedriskajam transportam tikai viena virziena — uz centru. Tas samazinatu pa Valdemara
ielu izbraucoSo vieglo automasinu skaitu, tacu Jautu sabiedriskajam transportam netérét
sastrégumos ceturtdala stundu un vairak, kas, iespgjams, izsauktu masinu pliismas pardali
un samazinatu gribétaju skaitu braukt pa Valdemara ielu. Automobilisti So jaunievedumu
uztver negativi, bez 1pasSa entuziasma.

Izejas dati: paslaik sastréguma stundas centra virziena Valdemara iela caur
maksimalas plismas punktu — Valdemara/Elizabetes iela centra virziena izbrauc:
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Marsruts Trolejbusi stunda Marsruts Autobusi stunda
3. num. 23 vagoni 11.num. 4 autobusi
5.num. 5 vagoni 20.num. 2 autobusi
7.num. 8 vagoni 33.num. 1 autobuss

Kopa trolejbusu: 15 vagoni stunda Kopa autobusu: 7 autobusi stunda

Kopa tatad Seit stunda izbrauc 62 sabiedriska transporta vienibas, kas sastada 2/3
no aprékinatas iesp&jamas caurlaides spéjas (95 masinas stunda) un ir pilnigi pietieckami
atseviskas joslas izdaliSanai sabiedriskajam transportam.

Nemot véra to, ka Valdemara iela sastréguma stundas kreisie pagriezieni ir
aizliegti, bet labgjie — 1pasi populari, ka viens no variantiem, kad labgjais pagrieziens
nerada SkérSlus sabiedriskajam transportam ta josla, ieteicama Sis joslas iekartosana ielas
centra ar salinu tipa pieturvietam no nekapitalam konstrukcijam (metaliskajam platformam
un vieglam nojumém), kas nodroSinatu droSu ielas SkersoSanu pasazieriem cela uz
iekapSanu sabiedriskaja transporta un izkapSanu no ta. Virziena no centra, visam
transportam virzoties viena josla, ieteicams ierikot ,kabatas” pieturvietas (divas kabatas
pieturas ‘Lacplésa iela” un ,,Bruninieku iela” no 50 lidz 70 metru garuma un 1pasas joslas
labgjam pagriezienam uz LacpléSa un Stabu ielu.

Pirms joslas beigdm apm. 50 m no Valdemara/Kalpaka ielas krustojuma
nepiecieSams uzstadit luksoforu, kur§ butu ieslédzams ar trolejbusu kontaktgalvinam.
Tadgjadi 5., 7. un 25. marSruta trolejbusi varétu, iesledzot luksoforu, nodrosinat sevi brivu
braucienu labg&ja josla. Autotransports péc sabiedriskajam transportam domatas joslas
beigam vares iebraukt 2.josla, lai turpmak sk&rsotu krustojumu vélamaja virziena, pie tam
palaizot garam, saskana ar spéka esoSajiem celu satiksmes noteikumiem, tos transporta
lidzeklus, kuri virzas pa Valdemara ielu taisna virziena. Valdemara ielas izbraukSana no
Bruninieku ielas Iidz Kalpaka bulvarim Sadas satiksmes organizacijas gadijuma sastaditu
5-7 minttes.

Lai nodroSinatu kustibas droSibu, nepiecieSams samazinat sabiedriska transporta
kustibas atrumu sabiedriska transporta josla. Josla var darboties ka tikai sastréguma
stundas, ta ar1 jebkura cita ierobezota vai neierobezota laika. Kravas automobilu , atras
mediciniskas palidzibas masinu, cita speciala transporta apstaSanas laika par€jais
autotransports varés apbrukt Sos Skérslus pa sabiedriska transporta joslu, palaizot garam pa
to virzoos autobusus un trolejbusus, pec tam atgrieZoties sava rinda. Sini noliika virs
sabiedriska transporta joslas ar regularu periodiskumu jaizkar celu zimes ,,josla
sabiedriska transporta kustibai” (505) un zimes, ka ierobezo §is josla izmantoSanas laiku
parg€jam transportam.

Iesp&jama salu tipa tiltinu izvietoSana ar1 arpus krustojumu zonas, tacu tada
gadijuma pareja uz pieturu jaapzimé un, iesp&ju robezas, jaieriko luksofora regul&ums.
Tiek uzskatits, ka ,,saSaurinatas” joslas ierikoSana par€jam transportam starp salindm un
trotuaru spiez autovaditajus automatiski samazinat kustibas atrumu, kas palielina
satiksmes drosibu.

Pieturu laukumi to aizmugures pus€ janorobezo no pareja transporta kustibas joslas
un tas varetu but stiliz€tas nojumes un solini transportu gaidoSajiem pasazieriem.
”Salinas™ ta dala, kas nodala sabiedriska transporta plismu kreisaja josla un pargja
transporta josla, jabut norobezotai un nodroSinatai ar cela zZimém. Zemak izvietotajos
zim&jumos paradita iesp&jamas sabiedriska transporta joslas organizacijas shéma
Valdemara iela.
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Lidziga veida iespéjama sabiedriska transporta joslas ierikosana A.Caka un

Marijas ielas centra virziena no Tallinas ielas lidz Elizabetes ielai. Sadu joslu var ierikot
ar1 Brivibas iela un bulvart no Kr. Barona ielas 11dz Kalpaka bulvarim.

2. Sliezu transporta organizacija marsruta Bolderaja/ Daugavgriva

Visvajak nodroSinati ar sabiedrisko transportu un ta infrastruktiiru ir Bolderajas un
Daugavgrivas mikrorajoni. Saura (apm. 7 m) Kleistu iela un armT Daugavgrivas Soseja

vienmér ir noslogotas, arT autobusi ir parpilditi. Vismaz vienas ielas, kas ved uz Bolderaju,
sakarto$ana un paplasinasana (7 km) varétu izmaksat aptuveni 15 miljonus latu.
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12.zim.

Savukart, no Bolderajas pienakosais transports, iestrég, tuvojoties pilsétas centram.
Tramvaja Iinijas izbiive uz Bolderaju, kas kadreiz tika ieteikta, varétu izmaksat 50-70
miljonus latu, tapec tuvakaja laika ir nereala.

Tacu uz Bolderaju jau kops 1873. gada no Rigas centra iet 18 kilometrus gara dzelzcela
linjja; no Rigas lidz Zasulaukam ta ir divu sliezu celu varianta. Tacu talak ta ir
vienvirziena, bez izveidotam pieturvietam. Uzb@rums ir izremont€ts un atseviskas vietas
ar1 aprikots ar dzelzsbetona gulSpiem. Tacu ziemelu dala cel§ iet talu no apdzivotajam
vietam.

Attalums no dzelzcela linijas tas pasreizgja veida lidz Daugavgrivas masiva rietumu malai
(autobusu gala pietura) pa Parades ielu sastada 1,4 kilometrus. Braucamas dalas platums
Seit ir pietiekams, lai uzbiivetu tas vidi dzelzcela viensliezu stigu ar diviem strupceliem un
izmainu celu Dzelnas ielas rajona. Parmijas ierikoSana no esoSas dzelzcela Iinijas un
vienvirziena stigas izbiivéSana pa Parades ielu varétu bt 3-5 miljonu latu robeZas. Sliezu
celiem jaiztur, saskana ar standartu, slodzi uz asi 23,5 tonnu apméra. Sis marsruts varétu
atrasties ,,Rigas satiksmes” bilance.

Latvija tas nav piepemts, tacu daudzas pasaules valstis ir pavisam parasta lieta, kad ielas
vidii uzbiivéts sliezu cel§ un pa to vienlaikus ar autotransportu parvietojas arl slieZzu
transports (Vines konvencijas par celu satiksmi 29. pants), kur§ nav attiecinams uz
jédzienu ,,tramvajs” Latvijas likuma par celu kustibu izpratné (bez elektriska pievada).

Rigas Domes un uzn€muma ,,Pasazieru vilciens” panaktas vienosanas rezultata var tikt
istenota kustiba iecirkni Riga-Bolderaja (ieskaitot Parades ielas posmu) sliezu cela-
automotrisu vai, citadi runajot, dizelvilcienu veida péc ,,tram-trein” metodes. Virzoties pa
1,4 km garo Parades ielas posmu, sliezu transporta lidzeklis var parvietoties ar mazaku
atrumu (25 km/st.), kas lautu to savlaicigi apturét vajadzibas gadfjuma. Sini transporta
lidzekli visu diennakti jabut ieslégtam prozektoram. Parades ielas Nr.36 un darbojoSos
sliezu celu pusi jaapriko ka dzelzcela parbrauktuvi. Pargjos krustojums ar Parades ielu bis
pietickami arT Zim&m 133 un 134.

Lai organiz€tu regularus braucienus posma Riga-Daugavgriva, nepiecieSams ierikot
izmainu punktu Bolderaja (Gaigalas un Jomas ielas krustojuma rajona), vieglas ieséSanas
laukumus 30-35 m augstuma Parades ielas 36. un 18. numuru rajona, ka art aiz Parades un
Flotes ielas krustojuma, pie Jomas un Gaigalas ielas krustojuma, pie Gaigalas un Silikatu
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ielas krustojuma. Tapat ka izmainas cela iertkosana pie Spilves un Bullu ielas krustojuma
(Lacupes stacija), platformas — pie Mazas Stacijas un Slokas ielas krustojuma
(Dzeguzkalna stacija), iesp&jams ar1 platforma un izmainas cel§ Kandavas un Tapesu
krustojuma zona (stacija ,,Agenskalna postenis™). Sados apstaklos biis iespéjama regulara,
ar 15-20 mintsu intervalu sastrégumu stundas dzelzcela satiksme no Rigas centra caur
Nordekiem uz Bolderaju un Daugavgrivu. Pie salidzinosi nelielas brauciena maksas dala
pasazieru izv€l€sies automotrisu, biitiski samazinot vajadzibu p&c autobusiem $ini kustibas
virziena un kaut kada méra atbrivos Bolderajas Soseju no sastrégumiem.

13.zIm.

Vairak tradicionala var€tu biit $T marSruta parveide tramvaja vajadzibam, kas,
dabiski, nonemtu daudzas normativi-juridiska rakstura problémas, ka ari lautu aplikot
kustibas drosibas problémas tradicionalajos ietvaros.
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7. NOSLEGUMS

Lai panaktu transporta sastrégumu problémas komplekso risinaSanu, ir lietderigi
izstradat atbilstoSu mérkprogrammu, kuras galvenie uzdevumi ir:

resursu vadiSanas efektivitates celSana regulgjosajam institiicijam;

koordin€tu un pietickamu pasakumu veikSana sist€émas projektésana, kas virzita uz
transporta sastrégumu noverSanu pilsétbiivniecibas Iimeni ar to zinatnisko
pamatojumu un test€Sanu uz misdienu Rigas pils€tas realijam adoptéto
ekonomiski-matematisko modelu bazes;

projektu menedzmenta tehnologijas izmantoSana nepiecieSamo resursu aprékiniem
un izstrades, test€Sanas un ievieSanas sist€mas posmu un péctecibas noteikSanai
transporta sastrégumu noverSanas joma;

tiesiska pamatojuma sagatavoSana Tslaicigai un ilgstosai perspektivai kustibas
ierobeZoSanas un parkoSanas vietu jautajumos pils€tas centra;

pastutijuma formeSana T1slaicigai un ilgtermina perspektivai specialistu
sagatavosanas jautajuma transporta un transporta regulé$anas joma;

visu transporta procesa dalibnieku horizontalas (tikla) sadarbibas nodroSinasana ar
to intereSu sabalans€Sanas mérki.

Pie galvenajam  transporta sastrégumu problémas risinaSanas mérkprogrammas
sastavdalam var pieskaitit $adas:

1.

2.

Pilsétceltniecibas komponents un ekonomiski-matematiska modeléSana

e picturties pilsétceltniecibas pieejai pilsétas attistibas stratégiskas
planoSanas un lokalajiem, nepietickami pardomatiem projektiem,

e uzlikt par pienakumu projektu saskanoSanai iesniegt ka ekonomiski-
matematiskas model€Sanas, ta ar1 1@émumu efektivitates un kvalitates
parbaudes rezultatus, kas izstradati ar nemodel&Sanas (heiristiskajam)
metodeém,

e radit ,,genétisko” pieeju modelésanai, t.i., izmantot izstradatos modelus,
papildinot tos ar jauniem un, veidojot tadejadi vienotu pils€tas transporta
vides modelu bazi. Pie tam ieteicams izvairities no arzemju pieredzes tiesas
parpemSanas un nepietickami pamatotu, nepilnigu, tipveida vai 1paso
modelu izmantoSanas bez viet€jas specifikas un 1patnibu ieverosanas,

e ieviest nepiecieSamas izmainas standartos, teritorialajas normas un
transporta projekteSanas praks€, kas obligatas ielu satiksmes, transporta
krustojumu, parkingu un stavvietu projektétajiem, nolikd nodroSinat
pietickamu  projektéSanas kvalitati un stabilitati attieciba pret
prognoz€jamajam transporta slodzém,

Informativais komponents

e sakartot celu trafika monitoringa un prognozesanas vajadzibam strateégiski
svarigas nepiecieSamas informacijas ievaksanas darbu:
0 izvirzit uzdevumu un izstradat informativas datu bazes un modelu
bazes arhitektiru,
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O nodrosinat informacijas aktualizaciju datu bazé ar regularu
pasazieru plismas mérjjumiem (pie tam ieverojot telpisko So
mérfjumu izvietojumu pils€tas teritorija),

e nodroSinat statistisko datu pieejamibu  visiem projektu izpilditajiem
izstradajamo projektu lémumu parbaudei,

e izstradajot projektus transporta sfera, ieviest praksé ne tikai statistisko datu
(par pagajuSajiem posmiem un pasreiz€jo), bet ar1 prognozu uzskaiti, kas
iegiitas pielietojamo p&tijumu ietvaros un jaunu atbilstoSu modelu izstradi.

3. Investicionalais un finanSu lémumu komponents

© © © O e

izveleties sastrégumu likvidésanas pasakumu finans€Sanas panémienus:
1zpétit budzeta finans€juma lietderibu no pilsétas budzeta,

izp@tit privata un valsts sektora sadarbibas iesp&jas minétaja joma,
1zpétit investoru pieprasijumu péc Sadiem projektiem.

nodroSinat $1 pakalpojuma monopolizacijas profilakses pasakumus.

4. Sabiedriski socialais komponents

izskaidrot pils€tas iedzivotajiem ,kultliras mobilitates” jégu — dalibnieku
gatavibu atteikties no dalas savu intereSu  centralo rajonu normalas
funkcion€Sanas, transporta pieejamibas, iedzivotaju un centra stradajoso
cilvéku veselibas kait§jumu samazinasanas interes€s, ka ari €ku un zalo
apstadijumu saglabasanai,

propagandét ,,normala vaditaja” t€lu, vaditaja ,,&tisko kodeksu”, sekmet Rigas
ka inteligentu un pieklajigu autovaditaju t€la atjaunos$anu, izmantojot
miusdienu socialo tehnologiju Iidzeklus,

péc izstradatas kompleksas pasakumu sisteémas istenot tas plasSu sabiedrisko
apspriesanu, izskaidrojot §is reformas meérkus un piesaistot pils€tas masu
informacijas Iidzeklus socialas reklamas 1stenoSana.

Pietickamo, koordin&to pasakumu sist€éma, kas virzita uz sastrégumu noversanu, lietderigi
ieklaut Sadas sastavdalas:

daudzstavu parsésandas parkingus, kas sasaistiti ar jauniem sabiedriska
transporta ekspreSu marSrutiem un nodroSinot komfortablus parséSanas
apstaklus,

alternativas atklatas stavvietas, letakas vai bezmaksas, kas izvietotas blakus
parkingiem. Izvietot parkingus un stavvietas vietas pirms sastrégumu
veidoSanas zonam, savietojot tas ar sabiedriska transporta ekspreSu marSrutu
gala pieturam. Izmantot zemju atpirkSanas mehanismu vajadzigajas vietas
gadijuma, kad pietriikst brivu pilsétas teritoriju,

o jaunu komfortablu ekspresu marsrutu , parkings-centrs” izstrade un ieviesana,

kas kurs€tu péc saraksta un biitu aprikoti ar Interneta un SMS vietu brunojuma
un bileSu pardoSanas sist€ému, elastigas abonementu sistémas ievieSana.
Kopégjai brauciena autobusa un parkoSanas vietas izmantoSanas maksai jabit
salidzinamai ar 2-3 litru augstvértiga benzina cenu,

izdalita (kreisa) josla ekspresiem, kas nodroSina to kustibas atrumu un
precizitati, ka ari transporta pakalpojumu standarti —atra palidziba, policijas,
ugunsdzes€ju serviss u.c.
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ievest maksas zina pietiekami dargu islaicigu parkoSanas vietu centra to
deficita zondas — darba laika, tacu tikai pec augSminéto pasakumu izpildes, lai
nodroS§inatu autovaditajiem alternativu iesp&ju iebraukt centra ar savu
automas$inu. Pasakuma ievieSanas sakuma Tistenot kampanu parkoSanas
disciplinas jautajumos. Kampana laika neplanot nopietnus ielu remontdarbus.
ParkoSanas vietu cena §in1 posma ir masinu skaita regulators centra un to
parkinga izmantotaju skaita noteicgjs, kuri gatavi maksat noteikto cenu. Tada
veida ieglita naudas summa var nonakt daudzstavu parséSanas stavvietu
investoru rokas, lai nodroS$inatu viniem pievilcigus projektu atmaksasanas
terminus un zema maksas limena uztur€Sanu parkoSanas vietas (vienotas
pilsétas parkoSanas vietu stratégijas ietvaros). Maksas iekas€Sanai tiek
izmantotas modernas parkinga tehnologijas.

Izejamajas dienas, vakara un nakts stundas automasSinu novieto$ana centra ir
briva. S1 posma galvenais uzdevums ir ekonomiski stimulét izmantot
alternativu brauksanai uz centru ar savu masinu sastréguma stundas.

noteikt ka obligatu prasibu apakszemes parkingu projektesanu un celtniecibu
ar adekvatu ietilpibu, saskanojot ar masu apmeklésanas vietu celtniecibu un
rekonstrukciju centra (biznescentri, izklaides un tirdzniecibas centri). Izstradat
prasibas projektiem un izmantot tipveida projektus noltika saglabat esoSas
ekas pazemes parkingu celtniecibas apstaklos. Integrét tos vienotaja transporta
informativaja sist€éma (brivas vietas, parkoSanas cena).

pazemes pareju projektésana un pakapeniska celtnieciba magistrales celd vz
centru, vietas, kur virszemes parejas pazemina transporta kustibu.

ielu remonta darbu koordindcija vieta un laika

iespéja ierobezot iebrauksanu centra (maksas ieviesana), ja augSminctie
pasakumi izradisies nepietickami efektivi ka ar noliiku ierobezot automobilu
skaitu pilsétas centra, ta arT lai stimulétu autovaditajus izmantot parséSanas
parkingus un komfortos ekspreSus. IebraukSanas ierobezoSanas mérkis —
papildu ekonomiskais §1 pamudinajuma regulators.

integrétas transporta informdcijas informativas sistémas izveidoSana
(jautajuma par transporta plismu atrumu, par brivajam vietam parkingos, par
celu satiksmes atgadijumiem, remonta darbiem u.c.)

investiciju projekta pamatojums un realizdacija kravu iekrausanas un

izkrausanas terminalu izveidoSanai pie centra robezam, lai nodroSinatu kravu
parkrausanu un izvadasanu uz centra objektiem nakts laika.

Programma nav ieklauti pilsétceltniecibas rakstura pasakumi — transporta krustojumu,
jaunu elektrotransporta liniju, apbraucamo celu celtnieciba, kura notiek uz pilsétas
attistibas stratégiska plana pamata.

Mingtajai programmai jaietver vairakus lémumu pienemsSanas Itmenus, kuri
apvienoti ar kopigiem politiskajiem, administrativajiem un tehnologiskajiem 1émumiem

(14. zZim.).
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Tranzitkoridoru un magistralo celu politika
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14. zim. Galvenie lémumu pienemsanas Itmeni

© Igors Kabaskins, 2007

Galvenie 1émumu pienemsSanas Itmeni ir $adi:

1. Rigas pilsétas iedzivotaju mobilitates datu baze. Kalpo par svarigu objektivu
lémumu piepemsanas elementu. Minéta datu baze formé&jas uz divu, biezi
nekrustojosos pils€tas iedzivotaju pétijumu pamata: sabiedriska transporta lietotaju
un personiska transporta lietotaju izpetes. Pie tam pétijjumam jaaptver ka Rigas
pastavigie iedzivotaji, ta ari tie, kuri strada Riga, bet dzivo priekspilsétas vai
tuvakajos lauku ciematos —pavadonos.

Bez aktualas datu bazes par pils€tas iedzivotaju mobilitati jebkuriem
pasakumiem, kuri virziti uz celu sastrégumu mazinasanu, bis subjektivs un
aprobezots raksturs. Minétas datu bazes atjauninasanai janotiek regulari, ar
periodiskumu 1 reizi 3-4 gados.

2. Sabiedriskais transports. Sabiedriskais transports ir galvena alternativa
braucieniem ar personigajiem automobiliem, un tieSi no $adam pozicijam tas
jaapskata visos savstarp€ji saistitos problémas aspektos — sakot ar multimodalo
transporta tiklu struktiiru un beidzot ar savstarpgji saistito tarifu un cenu politiku.

3. Kravas transporta Kkustiba. Pils€tas-ostas un liela dzelzcela mezgla statuss
neizbégami nosaka nepiecieSamibu izmantot pilséta lielu kravas parvadaSanas
transporta daudzumu. Savstarp€ji saistito multimodalo kravu terminalu problému
komplekss (osta, dzelzcela stacijas u.c.) jaatrisina dotaja Iimeni. ST Iimena
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uzdevumu sarakstu japaplasina ar kravu parvadajumu, problémam pilsétas ieksiene
tas iedzivotaju mobilitates nodroSinasanai.

4. ParkoSanas politika. Tas [imenim jaaptver ka ar parkingu organizeSanu saistitas
infrastruktiiras radiSana, ta ar1 ar tas radiSanu saistitie pasakumi jauno dzivojamo,
administrativo, komercialo un kultiirizglitibas objektu celtniecibas zonas.

5. Paaugstinata komforta sabiedriskais transports, korporativais transports.
Ekonomiskas situacijas izmainas un tieksme uzlabot dzives kvalitati noved pie
intensiva jaunu paaugstinata komforta Itmena individualo dzivojamo maju
celtniecibas, kuras parasti nav nodroSinatas ne ar vienu sabiedriska transporta
veidu. Tas, no vienas puses, sekmé automobilizacijas attistibu, jo gimenei izradas
vajadzigs otrais vai treSais personigais auto, lai nodrosinatu visu gimenes loceklu
mobilitati. No otras puses, tas ka $ados rajonos parasti nav socialas infrastruktiiras
(skola, bérnu darzs, slimnica u.c.), tas palielina autotransporta izmantoSanas
intensitati iedzivotaju min&to socialo un kultirizglitibas vajadzibu apmierinasanai.

6. Infrastruktiiras modernizéSana. Pasu ,,Saurako” pils€tas transporta tikla trafika
vietu likvidéSana vesturisko patnibu dél, Riga pastav vairakas $adas Sauras vietas
transporta infrastruktra, kuras vienmér radis skerslus pilsétas transporta problému
risina$anas cela kopuma. Sadu vietu atklasana, to aranzé$ana péc ietekmes limena
uz pilsétas trafika probléemam un to likvidacijas (vai vismaz samazinasanas)
uzdevuma risindjums ari sastada galveno darbu saturu dotd Iimena l€mumu
izstrades un pienemsanas procesa.

7. Tarifu un finanSu politika. Savstarp&ji saistitie tarifu un finanSu vadiSanas un
stimuléSanas mehanismi ir viens no efektivakajiem citos vadibas limenos pienemto
lémumu atbalsta papemieniem. Tie var ka bitiski stimulét un paatrinat vélamo
rezultatu sasniegSanu citos vadibas Iimenos, ta arT ievérojami bremzg&t vai pat
apturét pienemto lémumu realizaciju

8. Transporta plismu bitisku izmaipu prognoze lielu administrativo vai
kultiirizglitojoSo objektu celtniecibas un modernizacijas rezultata. Tadu ievérojamu
objektu ka administrativais centrs Tornakalna, Nacionala bibliot€ka un kulttiras un
atpiitas centri Pardaugava var kardinali izmainit esoSo pilsétas transporta plismu
sisttmu. Tas, no vienas puses, izsauks milzigu jaunu problému daudzumu pilsétas
transporta, bet no otras puses, padaris mazefektivus paslaik pils€tas varas iestazu
planotos pasakumus cina ar sastrégumiem.

9. Attiectbas ar sabiedribu. Pilsétas iedzivotaji spgj izprast un pienemt esosas
neizb&gamas transporta problémas, kas saistitas ar pilsétvides attistibu, bet var tas
kategoriski atraidit atkariba no sanemtas informacijas apjoma un satura dotaja
pilsétas dzives joma.

Pie vertikala rakstura pasakumiem (14. zim.), kuri atst3j ietekmi uz augSmin&tajiem
limeniem, var pieskaitit S§adus:

A. Administrativi tiesiska baze. Svarigu l@émumu pienemsanu dazados vadibas
limenos japarada normativo aktu izdoSanai, kuriem janodroSina $o [émumu bez
problému izpilde visos vadibas [imenos.

B. Tarifu un finanSu politika. Tai pieder 1pasa loma, jo, no vienas puses, ta ir
patstavigs horizontalais 1€mumu pienemsSanas Itmenis, bet, no otras puses,
ietekmgjot visus pargjos lémumu pienemsanas limenus, ta vienlaikus ar1 parstav
kopgjo stratégisko parvaldes sist€mas vertikali.
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C. Tranzitkoridoru un magistralo celu politika. NodroSina vismazak
problematisku kustibu starp svarigakajiem pilsétas rajoniem, ka ari tas plismu
veidojosajiem objektiem.

D. Intelektualas transporta sistémas (transporta telematika). Jaunas tehnologijas
lauj kvalitativi jauna Itment risinat visas problémas, kas saistitas ar sastrégumiem
pilsétas ielas.

E. PPP (Public Private Partnership) — privata un valstiska sadarbiba. Efektiva PPP
mehanismu izmantoSana lauj piesaistit papildu investicijas un iesaistit biznesa
aprindas pilsetai aktualo transporta problému risinasana.

Ipasu lomu augSminéto transporta problému risina$ana var spélét ipasa
profesionala ekspertu padome, kas izveidota no autoritativiem specialistiem, ar lielu
pieredzi pils€tas transporta problému izp€teé un risinasana. Minéta ekspertu padome
kopa ar Rigas domes satiksmes departamentu varétu veikt nepiecieSamas ekspertizes
un gatavot stratégiska, ka ari taktiska limena priekSlikumus Rigas domes deputatiem,
turpmak tos juridiski noformgjot stratégiskas un operativas planosanas dokumentu
serija.
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1.pielikums

ARZEMJU PIEREDZE CINA AR TRANSPORTA SASTREGUMIEM

Transporta sastrégumiem visas planétas lielpilsétas ir lidziga daba, tacu universals
to atrisinasanas panemiens Iidz §im nav atklats. Zemak apskatiti visraksturigakie no Siem
pasakumiem.

1. IerobeZojumi iebraukSanai pilsétas centra

Tas ir visnepopularakais, bet vienlaikus ar pietickami efektivs panemiens. Tada
vai citada limeni Sie ierobezojumi darbojas Romas centa vesturiskaja dala, Austrijas
Zalcburga un dazas citas pilsétas. Vislielako rezonansi sabiedriba izsauca tieSi Italijas
variants, kas tika ieviests 1989.gada. Taja Romas dala, kura tika ieklauta ,pret
sastrégumu” eksperimenta, tika aizliegta automobilu kustiba darba dienas no 6.30 lidz
18.00. Ierobezojumi tika mikstinati sestdienas, bet sv€tdienas vispar netika ieviesti.
Ierobezojumi netika attiecinati uz vietgjiem iedzivotajiem, invalidiem, ierédnu dienestu
masinam, sabiedrisko un teritoriju apkalpojoso transportu. Pie tam varas iestades pardeva
iebraukSanas atlaujas $in1 zona tiem, kuri taja stradaja.

IebraukSanas tiesibas bez ierobezojumiem saglabaja policija un specialie dienesti.
Starp citu, jédziens ,ierobezojums” S$aja gadijjuma ir stipri nosacits. Barjeras un
kontrolpunkti neeksiste. Hipotetiski iebraukt zona var absoltti jebkura automasina, bet ja
speciala aparatiira nesanems atbildi uz savu elektronisko jautajumu, tad masinas numurs
tiks nofotograféts un tas Ipasniekam tiks nosttita kvits apmé&ram 100 dolaru apméra.
Dabiski, ka Romas autovaditaji atri vien izdomaja dazadus elektronisko iericu
piemanisanas panémienus.

Prieksrocibas. Pat ne visai augstas kontroles sistemas efektivitates apstaklos
nedaudz samazinas ielu trafiku atseviski nemtaja megapolises dala varas iestadém ir pa
spekam. Pie tam, municipalais budZets ieguvis papildus ienakumu avotu.

Tritkumi. Probléma tiek risinata nevis visu pilsétas iedzivotaju, bet tikai to nelielas
dalas interes€s. Bez tam, transports no aizliegtds zonas automatiski tiek ,,izspiests”
parpilditajas magistralgs.

2. Maksas iebraukSana pilsétas centra

Modes noteicgjs Sini jautdjuma — Londona. Dienas laika (no 7.00 lidz 18.30) jiis
braucat, kur vajag, bet vakara (ne vélak par 22.00) jums par braucienu jamaksa. Sis
brauciens maksa 8 sterlinu marcinas neatkarigi no ta, cik reizes automobilis $k&rso zonas
robezu. Apmaksas forma ir visdazadaka, Iidz pat sms- 1szinai.

Londona tiek praktizétas dazadas atlaizu sist€mas, taja skaita tiem, kuri biezi brauc
uz centru. No maksas tiek atbrivots tas transports, kur$ brauc ar ekologiski tiru degvielu.
Tacu atSkiriba no Romas, Londonas centra iedzivotaji netiek atbrivoti no maksas. Tacu
viniem ir faktiski simboliska maksa- 0,8 marcinas par zonas SkérsoSanu, kaut arT pasi
centra iedzivotdji So maksu par simbolisku nemaz neuzskata. Kopuma eksperiments
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izsauca lielu neapmierinatibu. Notika masveida protesta akcijas, no braukSanas maksas
demonstrativi atteicas visi ASV diplomati.

Tomér Londonas varas iestades nesen pazinoja par eksperimenta paplasinasanu.
Tagad eksperimenta zona tiks ieklauti ne tikai Vestendas un Sitijas rajoni, bet ar1 ta
paplaginasies talak uz rietumiem — uz Nottinghila, Kensingtona un Celsijas rajoniem.
Vienlaicigi, braucienu par maksu laiks samazinas par 30 min.: péc 18.00 braucieni $ajos
rajonos kliis bezmaksas.

Prieksrocibas. Atslogo pilsétas centru no automaS§inam par apméram 15%.
Nodrosina ievérojamas investicijas pilsétas budzeta.

Tritkumi. Loti lieli (simti miljonu dolaru) sakotngjie ieguldijumi projekta.
Pilsétnieku protestu pieaugums, pils€tas méra personiga reitinga kriSanas. Pastav augsta
varbitiba, ka celu trafika sarezgijumi arpus §Tm zonam stipri picaugs.

3. Diennakti brauc, diennakti stavi

Sistéma, kad masinas ar kartniem numuriem var braukt méneSa paru dienas, ar
nekartniem — nepara dienas, Griekija tika ieviesta pirms 25 gadiem.

Eksperti apgalvo, ka §1 sist€tma neatbrivoja pilsétu no sastrégumiem. Patiesibas
labad atzim@sim, ka tam bija objektivi iemesli. Lieta tada, ka Sis projekts netika pabeigts
pilniba — varas iestades ekonoméja uz pils€tas distancionalas kontroles sisteémas ievieSanas
rekina. SinT jautajuma ir arf cita pieredze : taja pasa Roma eksperiments saka nest auglus
tikai pec 5 gadiem, pec tam, kad varas iestades parstaja pierunat iedzivotajus un saka tos
nezeligi sodit. Automobilu kustibas aizliegumi, ja tos nepavada stingras sankcijas, gandriz
nekur pasaul€ nestrada.

Prieksrocibas. Vieniga sociali ekonomiska metode, kad turigie automobilisti
gandriz tiek pielidzinati mazak turigajiem.

Tritkumi. Sekmé vairaku masinu uzturé$anu gimeng, ka ar7 stimul€ viltotu numuru
Zimju izmantoSanu.

4. Dzipu padziSana no pilsétas

Metodes bitiba ir maksimali nekomfortablu apstaklu radiSana lielo automobilu
1pasniekiem, ka arT dazadu atlaizu pieskirSana superminiauto, it seviski, ja tie darbojas ar
alternativajiem degvielas veidiem.

Tadgjadi, varas iestades cinas nevis ar mastnam, bet tikai ar to izmeriem. Atenas,
pieméram, tika aprékinats, ka Sadas maSinas aiznpem par 25% lielaku teritoriju
stavlaukumu vietas, salidzinot ar citiem automobiliem. Sakara ar to tika aizliegts Siem
»cetrritenu monstriem” iebraukt galvaspils€tas centra. Bet vairakas Austrumazijas valstis
kompanijas neatlaidigi rekomendé saviem kalpotajiem darba dienas laika izmantot tikai
korporativos elektromobilus, kas ir mazi un 1&ti.

Prieksrocibas. ,Jeep” tipa automobilu nomaina ar ,,Golf” tipu objektivi atslogo
ielas un parkoSanas vietas. ArT uzturét mazlitrazas auto ir izdevigi neatkarigi no jebkadiem
projektiem un iniciativam: zemi transporta nodokli, degvielas ekonomija, Ietaka
apdroSinasana.
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Trikumi. Tos, kuri pieradusi braukt ar lielajam mastnam, bis griiti parsédinat
,,Golfos”.

5. IerobeZojumi parkosanas vietas

No formalas pieejas viedokla $§1 metode neparedz nekadus nepopularus
ierobezojumus: tu esi tiesigs braukat pa pilsétu ar ko v&lies, kad v&lies un kur vélies. Tacu
novietot masinu nav kur: visur aizlieguma zimes. Stavlaukumi, protams, eksisté, tacu tie
izmaksa pietieckami dargi. Sadu pilsétu uzskaitijums ir liels: Tokio, Nujorka, Barselona,
Berline u.c.

ST metode kliist vairak vai mazak efektiva un neizsauc sadutumu iedzivotaju vida
tikai tada gadijuma, kad tiek izmantota saistiba ar ,,partverosajiem” parkingiem un kad
pilséta darbojas labi sakartots sabiedriskais transports. Piem&ram, Londonas priekSpilsétas
var dro$i atstat savu masSinu uz visu dienu par visai mérenu cenu -1-2 marcinam. Pie tam
parkosSanas cena ieklauts arT brauciens autobusa uz pilsétas darjjumu centru.

Prieksrocibas. Pietiekosi vecs, vienkarss, pilsétas kasi neapgriitinoss licko masinu
izspieSanas panémiens no pilsétas centra.

Tritkumi. Stihiski izveidojuSos bezmaksas stavvietu likvidacijas process provoce
pilsétniekus uz protestiem.

6. Automobilu maksimala noslodze

Cipa ar tukSajiem pasazieru krésliem jau no pasa sakuma ir amerikanu ideja. Ka
likums, ta tiek stimuléta maksas celu iecirknos. Piem., ASV autovaditaji, kuru salonos ir
vismaz viens pasazieris, dazas pilsétas tiek atbrivoti no maksas par pilsétas tilta
Skersosanu, ar formul&jumu ,,Par palidzibu pils€tas transporta problémas risinasana”.

Amerika un dazas Eiropas valstis uz daudzam $osejam izveidotas joslas, pa kuram
atlauts parvietoties tikai mastnam, kuras brauc vairak par vienu cilvéku. Pastav ar1 vairak
pavirzits §is metodes variants — kopiga masinas izmanto$ana. Tas ir populars Sveicg,
strauji gust atbalstitajus Krievija. Vismaz divi Interneta portali ,,Dovezu.ru” un
,Poputchik.ru” piedava pilsétas regiona iedzivotajiem braucieniem uz darbu,
hipermarketiem vai vasarnicu meklét cela biedrus. Galvenais motivs: Sodien braukt
vienam ir dargi, neinteresanti un nemiisdienigi.

Vienotu noteikumu Seit nav- viens ved cilvékus, ar kuriem iepazinies Interneta
saitd, par merenu cenu, cits prasa tikai maksu par pateéréto benzinu, vél cits — nem cela
biedrus pilnigi par velti.

Prieksrocibas. Atseviska briva josla ir liels kardinajums. lai uzpemtu vairak
pasazieru un reali uzlabotu situaciju uz celiem

Tritkumi. Efekts tiek nodroSinats tikai tada gadijuma, ja par pasazieriem brauks
nevis pilsétnieki, kuri agrak izmantoja sabiedrisko transportu, bet automobilu pasnieki.
Bez tam specialas joslas izdala daudzjoslu 4-5 un vairak joslu Sosejas. Bet tas pie mums
vel jauzbive.
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7. Sabiedriska transporta privilégijas

Ipasas autobusu joslas eksisté Amerika, Francija un dazas citas valstis. To galvena
prieksrociba slépjas tani apstakli, ka autobusi nestav sastrégumos kopa ar automasinam.
Precizak, tiem nebiitu tur jastav, tadu realaja dzive gadas visadi. So ideju varétu saukt par
gandriz idealu, ja ne viena nianse. Kad tiek celts jauns cel§ ar jau ierikotu sabiedriska
transporta joslu, tas ir normali. Ne visai normali ir tad, kad jau bez ta muZigi parslogotas
Sosejas samazina par vienu joslu. Tas izskatas nevis p&c problémas risinajuma, bet
visticamak, péc izmisuma sola. Un kaut kada méra — ta ir pils€tas varas iestazu atziSanas
sava bezspéciba.

Prieksrocibas. Neskaitot metro, pilsétd paradijies vél viens ,sastrégumdross”
transporta I1idzeklis.

Tritkumi. Automobilu 1paSniekiem kliist vél sliktak.

8. Vairak miisdienigu celu

Celt vairak celu un vienlaikus izmantot pe€d€jos zinatnes un tehnikas sasniegumus
celu trafika vadiSana. Skan neoriginali, taCu daudzi dod prieksroku tradicionalajam cinas
metodém ar sastrégumiem: cel jaunas Sosejas un paplaSina esosas. Piem., vacie$i savus
celu celtniecibas projektus ta ari dévé ,,Anti-Stan-Programm”, kas burtiski tulkojot
nozime-— pretsastregumu programma.

Japana netalu no Tokijas paslaik tiek testéta ,,intelektuala transporta sist€éma”, kura
lauj automobilim ,kontakteties” ar celu infrastruktiru ar firmas ,,Nissan” navigacijas
iekartas palidzibu. Sistéma registré pliismas paléninasanos un informé par to navigatorus,
bet dators izskaitlo apbraukSanas celus un parraida tos uz masinu datoriem. Eksperimenta
rezultatus uzzinasim 2009. gada pavasari, kad §1s eksperiments, kura iesaistiti 10 tukstosi
autovaditaju, biis noslédzies. ST eksperimenta ,,rozinites” bitiba ir ta, ka dators neliek
visiem autovaditajiem mekl&t apvedcelus, tadejadi provocgjot jaunus sastrégumus, bet
optimali atslogo pliismas, novedot Iidz minimumam risku iestrégt rinda. Skan vilinosi, bet
dzivosim — redz&sim.

Prieksrocibas. Pati drosaka, logiskaka un tapéc —daudzsolosaka metode.

Tritkumi. Celi tiek buiveti 1€ni, bet automobilu parks pieaug lavinveidigi.

9. Automobilu daudzuma ierobezZoSana

Un, visbeidzot, visradikalaka metode. Pastav vairakas tas formas. Relativi
,mikstaka” izdomata Eiropas Savieniba. Tur daudzas municipalitates izsludina ,,dienas
bez automobiliem”. PiedaliSanas tajas, protams, ir brivpratiga.

Visradikalako ierobezo$anas formu praktizé Singapiuira. Seit tika principa aizliegta
briva automobilu tirdznieciba. Ja bez maSinas nekadi nevar iztikt, nepiecieSams
argument&ti pieradit valdibai So nepiecieSamibu, p€c tam izsolé iegadaties nakama
parvietoSanas lidzekla tiesibas, samaksat milzigas muitas nodevas un nodoklus. Galu gala
vai nu nepietiks naudas, vai neizturés nervi. Tap&c Sin1 valstT masinu ir relativi maz un
sastrégumi ir tikai retums.

Prieksrocibas. Piespiedu ierobezojumi (Singapiira ) iedarbojas.

Tritkumi. Brivpratigie ierobezojumi (Eiropa) — neiedarbojas.
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2. pielikums

MAKSAS IEBRAUKSANAS LONDONAS CENTRA
IZMANTOSANAS PIEREDZE

No 2003. gada februara Londona, lai samazinatu sastrégumus un uzlabotu
sabiedriska transporta finanséSanu, tika noteikta maksa par iebraukSanu darba dienas
pilsétas centra. Sis lémums ievérojami samazinaja ielu satiksmes blivumu, uzlaboja
sabiedriska transporta  apkalpoSanu un deva butiskus iep€mumus pilsétas kasg.
Sabiedriska atbalsta picaugums lava turpmak attiecinat So eksperimentu citds Londona
centra dalas un arf citas Lielbritanijas pilsétas.

Ta bija pirma maksas par braukSanu programma Eiropas lielpils€tas, un tas
panakumi nozimé, ka analogas programmas var klut politiski dzivotsp&jigas ar1 citas
valstis.

PriekSnosacijumi.

Galvenais ekonomiskais princips — patérétajiem jamaksa par resursiem, kurus vini
izmanto. Tas stimul€ So resursu izmantoSanas efektivitati, Pilsetas satiksmi biezi min ka §1
principa pieméru: ja ielas telpa ir briva, tad masinu skaits pieaugs Iidz tam bridim, kamér
sastrégumi neapturés So pieaugumu. Ekonomisti jau sen atpakal rekomend€ja maksu par
braukSanu pilsétas ielas ka transporta sisteémas efektivas izmantoSanas veicinaSanas
pan€mienu, ka art piesarnosanas un automobilu sastrégumu samazinaSanas lidzekli.

Centrala Londona ir 1pasSi piemé&rota braukSanas maksas iekas€Sanai, jo tani ir
ierobezota caurlaides sp&ja (celu tikls centra praktiski nav izmainijies kops$ viduslaikiem)
un  iedzivotdju vairakums izmanto alternativus transporta veidus (sabiedrisko,
taksometrus, parvietojas kajam). Tikai apméram 10% londonieSu sastréguma stundas
izmanto personigos automobilus. Transporta eksperti jau sen ir rekomendgjusi ievest
braukSanas maksu Londonas centra.

2000.gada Londona parvaldes sisteéma tika parveidota un tani iedibinats jauns méra
postenis un jaunam pilnvaram. Tagad m&ram tika pieskirtas tiesibas vadit transporta
sisttmu un sanemtos nodoklus novirzit uz pils€tas transporta sistémas uzlabosanu. Kens
Livingstons uzvargja §inis velésanas liela mera solot ieviest maksas braucienus un novirzit
tada veida iegitos lidzeklus sabiedriska transporta attistibai.

Programmu ,,Maksas iebraukSana” kritiz€ja dazadas cilvéku grupas: politiki,
autoamatieri, vairakas sabiedriskas organizacijas. Méra amata kandidats no konservativo
vidus solija izbeigt programmas talaku realizaciju, ja vien vig$ tiks ievéleéts meéra amata.
Prese art kritiz€ja programmu. Tomér K. Livingstons, biidams radikals politikis, panaca
tas 1stenoSanu dzive.

Ka programma strada?

Sakot ar 2003.gada 17.februari, automobilisti, iebraucot Londonas centra (15.zim.)
darba dienas no 7.00 lidz 18.30 spiesti maksat 5 sterlinu marcinas (no 2005. gada jilija — 8
marcingas). Iznp€mumi izdariti attieciba uz daziem  transporta veidiem: motocikliem,
taksometriem, invalidu automobiliem, daziem masinu tipiem, stradajoSiem ar alternativu
degvielu, autobusiem, atras palidzibas karietém. Centra iedzivotaji ieguva 90% atlaides.
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Figure 1

Maksas zona tika apziméta ar celu zimém un simboliem, kas izvietoti uz asfalta (16. un
17. zim.). Tika planots paplasinat maksas zonu 2006. gada un velak. Maksat var dazos
veikalos, centra izvietotos automatos, caur Internetu (18.zim.), mobilo telefonu — ar SMS
zinojumu palidzibu. Maksat var jebkura tas dienas laika, kad automobilists iebrauc centra.
Automobilists var iegadaties nedélas, ménesa vai gada caurlaidi ar atlaidi.

16.un 17. zim.

Videokameru tikla (18.zim.) fiks€ katras automasinas, kura dodas centra virziena,
numurus. ST informacija tiek salidzinata ar to masinu sarakstu, kuru braucieni apmaksati.
To mas$inu vaditaji, kuru braucieni nav apmaksati, sanem pa pastu pazinojumu par sodu
80 marcinu apjoma.
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18.zim.

Ja sods nomaksats 2 ned€lu laika, tad soda naudas lielums samazinas lidz 40
marcinam. Ja tas netick nomaksats ménesa laika, tad summa palielinas [idz 120 marcipam
(tada pat sodu politika tiek piemeérota art attieciba uz sodiem par parkapumiem parkoSanas
vietas centra.

Anglijas sistema tiek uzskatita ka optimala. Apméram 110000 automobilistu ik
dienu maksa par iebrauksSanu centra (98000 individualie vaditaji un 12000 korporativie),
arvien biezak tiek izmantoti SMS - zinojumi. Pirmajas programmas istenoSanas nedélas
bija liels skaits nenomaksatu rékinu sakara ar vispar&jo apjukumu un pieredzes trikumu,
taCu §1s problémas tika atrisinatas tas apguves procesa.

Maksa un ienakumi

Maksa par iebraukSanu Londonas centra 2004./2005. budzeta gada sastadija
356 000 000 dolarus (221 000 000 pasas maksas un 135 000 000 — soda naudas veida), no
kuriem 172000000 dolari sastadija pieskaitamas izmaksas. Rezultata tira pelpa sastadija
182 miljonus dolaru un tika novirzita pils€tas sabiedriska transporta attistibai. (Paslaik
pelna ir ievérojami lielaka, jo ikdienas maksa tika paaugstinata no 5 Iidz 8 sterlinu
marcinam.

Ietekme uz cela kustibu

,»Iransport of London” un dazadas akademiskas organizacijas realiz€ dazadu ar
maksu saistito transporta, ekonomisko, socialo un ekologisko seku novértéSanu
(www.tfl.gov.uk/tfl cc london/cc monitoring shtml).

Nedaudz vairak ka miljons cilvéku iebrauc Londonas centra rita sastrégumstundas
(7.00 -10.00). Vairak neka 85% So braucienu notiek sabiedriskaja transporta. Dazos
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pirmajos programmas Tsteno$anas méneSos privata transporta Tpatsvars samazinajas par
20% (par 20000 masinam).

Vairums to automobilistu, kuri atteicas no privata transporta, saka izmantot
sabiedrisko transportu (ipaSi autobusus). Dazi automobilisti saka izvairities apmekl&t
centru dienas laika, citi parsédas taksometros, motociklos, saka parvietoties ar
velosipeédiem vai kajam.

Autotransporta kustibas atrums centra krasi palielinajas — par 37% (nemot véra
apstasanos krustojumos) — no 13 km/st lidz 17 km/st. Sastrégumi samazinajas par 30%,
bet autobusu aizkavesanas — par 50%. Pasazieru parvadasana autobusos picauga par 14%
un metro — par 1%. Sie raditaji turpina uzlaboties: www.tfl.gov.uk/tfl/cclondon/pafs/Third
Anual Report Final.pdf.

Taksometru izmantoSanas cena biitiski samazinas (par 20-40%) — uz sastrégumos
kavéta laika samazinasanas rékina. Katrs autobuss katru dienu veica lielaku distanci, un to
darbibas efektivitate, t.i., viena pasaziera brauciena pasSizmaksa strauji uzlabojas.

Visi ienakumi no programmas TstenoSanas tiek novirziti sabiedriska transporta
darba uzlaboSanai.

Sabiedriska un politiska reakcija

Lidz ievieSanai programma tika plasi kritiz€ta. Ar tas darba uzsakSanu
situacija mainijas. Maksas braucieni uz centru kluvusi populari pat to vidd, kuri agrak
aktivi pretojas. Menesi pec programmas uzsaksSanas citu Londonas rajonu iedzivotaji saka
lugt, lai §1 programma ietvertu ari vinu rajonu.
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3.pielikums

IEDZIVOTAJU MOBILITATES CELSANAS MERKPROJEKTI
VACIJA

Viena no Vacijas regioniem — Riiras apgabala, kur jau 10% kopgjas teritorijas
aiznem transporta artérijas, un kur joprojam kustibu bloké sastrégumi, kops 2002.gada
tiek 1stenots projekts ,,Rirpilots”. Federala un regionala valdiba iedalija 17,3 miljonu eiro,
lai ievaktu visus datus par sabiedrisko un individualo transportu un uzglabatu tos
centralaja datora, kur§ péc tam veica aprékinus un sniedza prognozes par iesp&jamam
kavéSanam, sastrégumiem un brivam transporta plismam. Celu satiksmes dalibniekiem ir
rastas iesp&jas nolasit §is prognozes ar automobilu navigacijas sistemu palidzibu, no
informativajiem tablo stacijas un pieturas, Interneta vai savu mobilo telefonu displejos.
Sakotngja izméginajuma faze tika pabeigta 2006.gada un saka darboties pasaules futbola
¢empionata laika.

ST sistéma nodro$ina idedlu visu transporta veidu kombinaciju, vienlaikus esot
pietickami elastiga un planojama individuala kartiba. Var apliikot transporta situaciju
kopuma no majas lidz brauciena galamérkim, kas palidz pienemt 1€mumu, ka atrak tur
nokliit — ar personigo masSinu, velosipeédu, autobusu vai vilcienu. Tie§i uz S§im
prieksrocibam merketi sesi pilsétu mobilitates projekti.

Sakot ar pagajusa gadsimta 60.-70.gadiem, daudzas lielas Vacijas pilsétas
parbiiveja savas ielas, tas orient€jot uz individualo transportu, pie tam likvidgjot tramvaju
sliezu celus. Péc gadiem desmit atklajas motoriz€ta pilsétas transporta tritkumi — troksnis,
smogs, sastrégumi ielas. Tas kluva par argumentu tramvaja, ka pilsétas transporta
atjaunoSanai. Tramvaji tika moderniz€ti, kluva komfortablaki un tramvaju sliezu celi tika
uzbiiveti no jauna. Tacu paslaik So transporta veidu izmanto tikai 21% iedzivotaju, kas ir
visai pieticigs raditajs. Vairums vaciesu (ap 75%) joprojam priekSroku dod braukSanai
sava automobili. Pils€tas varas organi cenSas piebremzet So tendenci un pieverst savus
iedzivotajus sabiedriskajam transportam. Tacu augSminétais projekts var biit sekmigs tikai
tani gadijjuma, kad autoamatieriem tiks nodroSinats maksimalais komforts, viniem
pars€zoties sabiedriskaja transporta. Tiesi to censas Tstenot sesas Vacijas pilsétas.

1998.gada Kelne, Drézdene, Berline, gtutgarte, un Frankfurte pie Vainas izversa
,mobilitates iniciativas”, kuras finans€ja Federala izglitibas un zinatnes ministrija vairak
neka 77 miljonu eiro apméra. Apméram tada pat summa tika nodroSinata no pils€tu
budzeta, lai pieraditu, ka sabiedriska transporta sistémas nostiprinasana, dazadu transporta
veidu savstarpgja sadarbiba, droSibas Iimena paaugstinaSana, saudziga izturéSanas pret
apkartgjo vidi un resursiem tapat ka to struktiiru atbalsts, kuras nodroSina transporta
slodzes mazinasanu, uzlabo iedzivotaju mobilitati.

Konkréti tas nozimé, ka, piem&ram, Drézdeng kustibas dalibnieki, izmantojot
Internetu, talruni vai terminalus, var iegtt aktualu informaciju par autobusu vai vilcienu
pienaksanas laiku, ka arT sastrégumiem pilsétas ielas un regiona kopuma. Tas Jauj izlemt,
kads transporta Iidzeklis ir viniem visizdevigakais dotaja situacija. Var parsesties cita
autobusa vai masima, kas 1réta, nertpgjoties par bileSu iegadi — to lauj elektroniska
apmaksas sisteéma, kura ar ¢ipa starpniecibu registré, kads transporta lidzeklis, kad un cik
ilgi ticis izmantots. M&neSa beigas visi transporta izdevumi tiek summéti un apmaksati.
Lidz projekta beigam (2004.gads) tika ar1 precizéts vilcienu kustibas grafiks, lai atrak
pielagotos pasazieru vajadzibam un nodro$inatu viena marsruta saskanosanu ar citiem.
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Tada pat veida tiek attistiti projekti citas pilsétas. Minhen€ pat izmanto atbalsta
darba vietu izveidi majas ar merki samazinat pasazieru plismu sastréguma stundas, Kelné
organizeéts autobusu puls visiem pils€tas rajoniem, bet Berlingé tiek aprob&ta kopgja
automobilu parka izmantoSana, to veidojot no eksperimenta dalibnieku transporta
lidzekliem.

Ta Kelne wun Berline cer, ka arvien mazak un mazak iedzivotaju iegadasies
privatas automasinas, Iidz ar to samazinasies to skaits, kuri uzskatami par potencialajiem
celu sastrégumu veidos$anas iemesliem.

Tagad, kad pagajis jau % no projekta darbibas termina, visas seSas pils€tas ir
vienispratis par to, ka izméginajumu faze norit veiksmigi un ka eksperimentu iesp&jams
paplasinat. Tomér pastav iesp&ja v&l vairak pazeminat slodzi uz apkart§jo vidi, Ipasi
parvietojoties 1sos attalumos, bet tieSi — ar velosipédiem. Lai padaritu So parvietoSanas
veidu vel drosaku un pievilcigaku, Federalais transporta un celtniecibas ministrs Kurts
Bodevigs (Kurt Bodewig) apstiprindjis nacionalo velosipeédu transporta attistibas planu
2002-2012.g.

Nacionalais velosipédu transporta attistibas plans

Ja 30% visu autovaditaju parséstos uz velosipeédiem, ko specialisti uzskata par reali
sasniedzamu bez zaud€umiem parvietoSanas komforta zina, tad oglskabas gazes (CO,)
izmesi atmosfera Vacija samazinatos par 13,5 miljoniem tonnam gada. Pie tam cilveki
uzlabotu savu fizisko formu, veselibu, salidzinot ar autovaditajiem, un vinu parvietoSanas
atrumi pieaugtu par 20-300 % (saskana ar kadu Sveices zinatnieku salidzino$o pétfjumu,
kas bija veltits velo, auto un pasta kurjeriem), ta rezultata automagistrales tiktu butiski
atslogotas, Tpasi sastréguma stundas.

Velosip&du transporta attistibas nacionalaja plana beidzot ir atzits, ka tas ir viena
no ,ilgtermina integrétas transporta politikas neatnemamam sastavdalam”, kuru
,hepiecieSams nemt vera attieciga apjoma planojot visas transporta, un pilsétu kopuma
attistibas koncepcijas”. Vacijas federala valdiba palielina finans€jumu velosipedu celinu
izblivi no 55 lidz 110 miljonu eiro, $ada veida dodot attiecigu signalu federalajam zem&m.
Pedgjo pienakumos ietilpst darit droSakus velosipédu celinus viniem paklautajas pilsétas
un zemés. Nacionalais velosipédu transporta attistibas plans apbruno tos ar stratégiskajam
nostadném velosipedu transporta attistibas atbalsta jautajumos un rekomendé konkrétus
darbibas virzienus. Ta, visas Vacijas zemé&s jarada vai japilnveido velotirisma iespgjas un
japaplasina velosipéda ka transporta lidzekla izmantoSana jau esoSajos transporta tiklos,
integréjot to kop@ja transporta sist€ma. Starp citu, Vacija ir viens no vadoSajiem
velosipedu razotajiem pasaul€ un ar1 pardzivo istu velotirisma bumu.

Alternativie parvietoSanas Iidzekli biezi netiek novertéti, ka tas notiek ar
velosipeédiem. Pie tam tie var spélét ar1 zinamu saimniecisko lomu. Pieméram, turisma
industrija, kur velosip&disti nodroSina apgrozibu 5 miljardu eiro apméra, nerunajot pat par
velosipédu razoSanu. Vacija un Italija, apsteidzot Franciju un Lielbritaniju, paslaik ienem
vadosas pozicijas velosipédu razosana. Vacija $ini nozaré nodibinati vairak par 10
tikstoSiem cilvéku un 2000.gada apgrozijums sasniedza 2 miljardus eiro. Bet velosipéds,
pirmam kartam, ir ekologiski vistirakais parvietosanas veids (vienlaikus ar kajamgajéjiem)
— bez energijas terina, bez troks$na, gazes izmesiem atmosfera, un tapec visadi atbalstams.
Ka to var attistit, rada Nacionalais velosipeédu transporta attistibas plans, kur§ tika
izstradats ar Visvacijas velosipedistu kluba (ADFC) palidzibu. Tas ir tikai viens labas
sadarbibas starp valsti un privatajam organizacijam piemérs ilgstosas sadarbibas aspekta.
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