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1 CO2 emisiju aprēķināšanas metodika
Par pamatu oglekļa dioksīda (CO2) emisiju apjoma aprēķināšanai atskaites gadam tiek izmantota attiecīgā gada visa veida enerģijas un kurināmā patēriņš Rīgas pilsētas teritorijā neatkarīgi no tā, kurā vietā šī enerģija tiek saražota. CO2 emisijas tiek aprēķinātas atsevišķi elektroenerģijas patēriņam, siltumenerģijas patēriņam centralizētās siltumapgādes sistēmā, degvielas patēriņam transportā un gala enerģijas patēriņam mājsaimniecībās, rūpniecībā, valsts un pašvaldības iestādēs un pakalpojumu sektorā. No siltumnīcefektu izraisošo gāzu kopas tiek aprēķinātas tikai CO2 emisijas. Emisiju aprēķināšanā tiek izmantota „standarta” metodika un parametri, kas balstās uz Klimata Pārmaiņu Starpvaldību padomes (turpmāk tekstā IPCC - Intergovernmental Panel on Climate Change) izstrādātajām vadlīnijām. 


[image: image4.emf]Gala enerģijs 

patēriņš

a

Elektroenerģijas 

patēriņš

S

 CSA 

sistm

iltumenerģijas 

patēriņš

ēā

Degvielas patēriņš 

transportā

Kopējās CO emisijas Rīgā

2

Kurināmo veidu 

specifiskie  emisiju 

faktori

Emisiju aprēķins pa 

patērētāju grupam un 

kurināmā veidiem

Specifiskais 

elektroenerģijas 

emisiju faktorus

Emisiju aprēķins pa 

patērētāju grupām

Aprēķinātie 

siltumenerģijas 

ražoš.emisiju faktori

Emisiju aprēķins 

pa patērētāju 

grupām

D

pecifiskie

i

egvielas veidu

 emisiju 

faktor

s

Emisiju patēriņš pa 

patērētju grupām un 

degvielas veidiem

ā


att. 1  CO2 emisiju Rīgas pilsētā aprēķināšanas algoritms
CO2 emisiju aprēķinos neņem vērā enerģijas patēriņu, ko pašvaldība nevar ietekmēt un kas atrodas ārpus pašvaldības kompetences, piemēram, jūras un dzelzceļa transports, visu veidu kravu tranzīts, aviācijas pakalpojumi, lauksaimniecības un celtniecības transporttehnikas izmantošana. Netiek ņemtas vērā arī emisijas no rūpniecības tehnoloģijām, saldētavām un gaisa kondicionēšanas sistēmām, dabīgiem organisko vielu pūšanas procesiem, notekūdeņu attīrīšanas baseiniem un cieto sadzīves atkritumu uzglabāšanas vietām, kā arī atklātiem dedzināšanas procesiem.

CO2 aprēķināšanā tiek pielietoti emisijas faktori, kas balstās uz Latvijā pielietotiem kurināmo fizikālo īpašību vidējiem lielumiem un IPCC izstrādātajiem metodiskiem norādījumiem
.
CO2 aprēķināšanai no elektroenerģijas patēriņa tiek izmantots emisiju faktors
, kas raksturo vidējo Latvijas elektroenerģijas ražošanas struktūru, jo Rīgas elektroenerģijas patēriņš tiek nodrošināts no dažādiem elektroenerģijas ražošanas avotiem, kurā ietilpst koģenerācija stacijas ar gāzes kurināmā izmantošanu un hidroelektrostacijas. 
CO2 aprēķināšanai no siltumenerģijas patēriņa centralizētās siltumapgādes sistēmā tiek izmantots emisiju faktors, kas tiek aprēķināts, pamatojoties uz siltumenerģijas piegādes struktūru un izmantotā kurināmā struktūru attiecīgā gadā. 
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att. 2 CO2 emisiju faktora siltumenerģijas ražošanai centralizētās siltumapgādes sistēmā aprēķināšanas algoritms
Lai aprēķinātu Rīgas pilsētas centralizētās siltumapgādes CO2 emisiju faktoru attiecīgam gadam, pirmkārt, tiek aprēķināts siltumenerģijas ražošanas emisiju faktors AS „Rīgas Siltums” ražošanas avotos, atkarībā no konkrētā gadā izmantotās kurināmā struktūras un saražotā siltumenerģijas apjoma. Otrkārt, tiek aprēķināts siltumenerģijas ražošanas emisiju faktors AS „Latvenergo” koģenerācijas stacijās, atkarībā no konkrētā gadā izmantotās kurināmā struktūras un saražotā siltumenerģijas apjoma. Treškārt, ņemot vērā saražotā siltumenerģijas apjoma daļu katrā no minētiem uzņēmumiem un to īpatdvaru kopējā patēriņā, tiek aprēķināts vidēji svērtais siltumenerģijas ražošanas emisiju faktors Rīgas pilsētas centralizētās siltumapgādes sistēmai. 
Lai aprēķinātu transporta radītās siltumnīcefektu izraisošo gāzu (SEG) emisijas Rīgā, kopējā transporta plūsma sadalīta trīs lielās grupās:

· Rīgā reģistrētās automašīnas;

· Sabiedriskā transporta automašīnas (autobusi, maršruta taksometri un taksometri);

· Rīgā iebraucošās automašīnas.

Rīgā reģistrēto automašīnu skaits iegūts no CSDD apkopotiem datiem par automašīnu skaitu Latvijā. Emisiju aprēķinā tiek ņemtas vērā tikai tehniskā kārtībā esošo automašīnu skaits. Informācijas avots sabiedriskā transporta skaita noteikšanai ir CSDD apkopotā informācija un Rīgas domes Satiksmes departamenta dati. Rīgā iebraucošo automašīnu skaits noteikts, analizējot Rīgas reģionā reģistrēto un tehniskā kārtībā esošo automašīnu skaitu un datus par Rīgā iebraucošā un izbraucošā transporta plūsmu.
Papildus iepriekš aprakstītajam transporta plūsmas sadalījumam, tā tika sadalīta pēc izmantotās degvielas veida (benzīns, dīzeļdegviela un sašķidrinātā gāze (LPG)) un pa sekojošām transporta grupām:

· Vieglās automašīnas;

· Vieglās kravas automašīnas (< 3.5 t);

· Kravas automašīnas (> 3.5 t);

· Autobusi;

· Motocikli un mopēdi.

Autotransporta radīto emisiju aprēķināšanai tiek izmantots COPERT IV modelis, kas plaši tiek izmantots Eiropas Savienības valstīs. Šajā gadījumā modelis tika piemērots emisiju aprēķināšanai Rīgas pilsētā. 

2 Dati emisiju aprēķināšanai.

Informācija par kopējo siltumenerģijas patēriņu centralizētās siltumapgādes sistēmā Rīgā un pa atsevišķām patērētāju grupām tika saņemta no galvenā siltumapgādes operatora Rīgas pilsētā - AS „Rīgas siltums”. Par pamatu elektroenerģijas patēriņam un tā sadalījumam pa patērētāju grupām tika izmantota AS „Latvenergo” informācija. AS „Latvijas gāze” sniegtā informācija tika izmantota, lai novērtētu enerģijas gala patēriņa struktūru, kā arī enerģijas ražošanas struktūru Rīgā.
Enerģijas gala patēriņa novērtējumam rūpniecības un pakalpojumu sektorā un valsts un pašvaldības iestādēs Rīgā tika izmantota datu bāze „Nr.2 - Gaiss - Pārskats par gaisa aizsardzību”, kas pieejama Latvijas Vides, Ģeoloģijas un Meteoroloģijas centra mājas lapā. Minētais pārskats ietver publiski pieejamu informāciju par izmantoto kurināmā daudzumu gadā siltumenerģijas un/vai elektroenerģijas ražošanai un tehnoloģiskajiem procesiem gan teritoriālā, gan organizāciju griezumā. Šī pārskata veidlapas aizpilda uzņēmumi vai iestādes (operatori), kuriem ir spēkā esoša atļauja A vai B kategorijas piesārņojošo darbību veikšanai vai apliecinājums C kategorijas piesārņojošai darbībai un kuri atbilst Regulas (EK) Nr.166/2006 “Par Eiropas piesārņojošo vielu un izmešu pārneses reģistra ieviešanu” 1.pielikumā minētajai piesārņojošajai darbībai un emitē 2.pielikumā minētās piesārņojošās vielas Šie nosacījumi nozīmē, ka šajā statistikas pārskatā tiek iekļauti visi siltumenerģijas ražošanas avoti ar vērā ņemamu siltuma slodzi > 0.2 MW. Tādējādi minētais statistikas pārskats aptver lielāko daļu Latvijas kurināmā izmantotāju. 

Pārskats ir pieejams, sākot no 1997.gada. Veicot analīzi, tika individuāli novērtēts katrs no operatoriem un, vadoties no tā darbības specifikas, tam tika individuāli piekārtota viena no pazīmēm – rūpniecības uzņēmums, kas no 2005.gada iedalīts apakšgrupā Emisiju tirdzniecības sistēmas (ETS) uzņēmums, komerciālais un pakalpojumu sektora uzņēmums vai pašvaldības un valsts sektora iestāde. Analizēto uzņēmumu skaits, kuri izmanto kurināmā gala patēriņu, ir sniegts sekojošā tabulā, kas iekļauj analizēto emisiju operatoru skaitu un struktūru.
Sākot ar 2005.gadu ir kurināmā patēriņa analīzē ir izdalīts ETS sektors. Informācija par ETS sektora uzņēmumu kurināmā gala patēriņu ir iegūta, individuāli analizējot un apkopojot šo ETS uzņēmumu dokumentāciju - atskaites par CO2 emisiju 2005., 2008, 2010.un 2011.gados, kas pieejamas Latvijas Vides, Ģeoloģijas un Meteoroloģijas centra mājas lapā, Siltumnīcefekta gāzu emisiju vienību reģistra sistēmā. 
Enerģijas gala patēriņa novērtējumam mājsaimniecību sektorā tika izmantoti dati par enerģijas patēriņa struktūru, patērētāju skaitu un mājsaimniecību raksturojumu no LR Centrālās Statistikas Pārvaldes (CSP) veiktajām “Energoresursu patēriņš mājsaimniecībās” aptaujām (attiecīgi 1996, 2001 un 2005.gadi). Šajās aptaujās tiek atsevišķi izdalīta informācija par enerģijas patēriņa struktūru Rīgas pilsētas mājsaimniecībās. Izlase apsekojumam ir veidota kā stratificēta vien- vai divpakāpju mājsaimniecību gadījumu izlase.
3 Emisiju aprēķināšanas rezultāti Rīgas pilsētai laika posmam no 1990.-2010. gadam 
Pielietojot aprakstīto emisiju aprēķināšanas metodiku un pieejamo informāciju par enerģijas un kurināmā patēriņu Rīgas pilsētā, iepriekšējā pētījumā
 tika aprēķinātas CO2 emisijas 1990., 1995., 2000., 2005. un 2008.gadā. Šajā atskaitē ir koriģētas emisijas 2005.,  2008.un 2010. gadam un aprēķinātas emisijas 2011.gadam. Emisiju koriģēšana minētajos gados bija saistīta ar gala enerģijas patēriņa precizēšanu, pamatojoties uz saņemto informācija no A/s Latvijas Gāze par dabasgāzes patēriņu dažādās patērētāju grupās 2009-2011.gadam. Līdz ar to dabasgāzes patēriņš un tā radītās CO2 emisijas tika noteiktas saskaņā ar A/s Latvijas Gāze iesniegto informāciju. Vienlaikus “Gaiss-2” datu un A/s Latvijas Gāze datu salīdzinājums par 2009.un 2010.gadiem parādīja, ka pastāv  atšķirības starp avotos uzrādītiem patēriņiem. Līdz ar to, sagatavojot pārskatu tika koriģēti arī dabasgāzes patēriņa dati par 2005.un 2008.gadiem. 
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att. 3 Kopējās CO2 emisijas Rīgā pa patēriņa veidiem 1990. – 2011. g., tūkst. t CO2 ekv
Analizējot kopējās CO2 emisijas Rīgas pilsētā 2011.gadā un to izmaiņu tendences salīdzinot ar 2008.gadu var atzīmēt sekojošus aspektus:

· Kopējo emisiju apjoms ir samazinājies par 6% punktiem salīdzinot ar 2010.gadu un par 11% punktiem salīdzinot ar 2008.gadu. Vistraujāko emisiju samazinājumu  salīdzinot ar 2010.gadu ir piedzīvojusi kurināmā gala enerģijas radītās emisijas (-14%) un transports ( -6%);
· Lielāko daļu no emisijām 2011.gadā sastāda transporta sektors (33%), siltumenerģijas patēriņš centralizētajā siltumapgādes sistēmā (26%), bet atlikušo daļu rada kurināmā patēriņš dažādos patērētāju sektoros (24%) un elektroenerģijas patēriņš (16%);

Tabula 1 Aprēķinātās CO2 emisijas pa sektoriem tūkst. t CO2 ekv. 

	Emisiju avots
	2005.g.
	2008.g.


	2010.g.
	2011.g.

	Transports
	732
	861
	740
	696

	Kurināmā patēriņš
	566
	524
	587
	504

	Elektroenerģijas patēriņš
	311
	345
	345
	338

	Centralizētā siltuma patēriņš ar klimata korekciju
	669
	655
	588
	579

	Kopā CO2  emisijas
	2280
	2385
	2261
	2118


Emisiju izmaiņu analīzei var izmantot arī indikatorus, kas raksturo emisiju apjoma izmaiņas uz attiecinātu vienu vienību. Viens no šādiem indikatoriem ir emisijas uz vienu pilsētas iedzīvotāju (CO2 t/iedz.). Kā redzams att. 4 CO2 emisijas uz vienu iedzīvotāju 2011.gadā ir samazinājušās par 6% punktiem salīdzinot ar 2010.gadu.
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att. 4 CO2 emisijas uz vienu iedzīvotāju Rīgā, t CO2 ekv/iedz.
Sekojošās sadaļās tiek dots pārskats par CO2 emisiju aprēķināšanu atsevišķos sektoros.

3.1 Autotransporta radītās CO2 emisijas Rīgā.

Lai aprēķinātu transporta radītās siltumnīcefektu izraisošo gāzu (SEG) emisijas Rīgā, kopējā transporta plūsma sadalīta trīs lielās grupās:

· Rīgā reģistrētās automašīnas;

· Sabiedriskā transporta automašīnas (autobusi, maršruta taksometri un taksometri);

· Rīgā iebraucošās automašīnas.

Rīgā reģistrēto automašīnu skaits iegūts no CSDD apkopotiem datiem par automašīnu skaitu Latvijā. Emisiju aprēķinā tiek ņemtas vērā tikai tehniskā kārtībā esošo automašīnu skaits. Informācijas avots sabiedriskā transporta skaita noteikšanai ir CSDD apkopotā informācija,  VAS „Latvijas Valsts ceļi” uzskaites informācija un Rīgas domes Satiksmes departamenta dati. Rīgā iebraucošo automašīnu skaits noteikts, analizējot Rīgas reģionā reģistrēto un tehniskā kārtībā esošo automašīnu skaitu un datus par Rīgā iebraucošā un izbraucošā transporta plūsmu.

att. 5 Rīgā iebraucošā un izbraucošā transporta plūsma no valsts galvenajiem autoceļiem (transportlīdzekļi diennaktī)
Avots: VAS „Latvijas Valsts ceļi” dati.
Papildus iepriekš aprakstītajam transporta plūsmas sadalījumam, tā tika sadalīta pēc izmantotās degvielas veida (benzīns, dīzeļdegviela un sašķidrinātā gāze (LPG)) un pa sekojošām transporta grupām:

· Pasažieru automašīnas;

· Vieglās kravas automašīnas (< 3.5 t);

· Kravas automašīnas (> 3.5 t);

· Autobusi;

· Motocikli un mopēdi.
Autotransporta radīto emisiju aprēķināšanai tiek izmantots COPERT IV modelis, kas plaši tiek izmantots Eiropas Savienības valstīs. Šajā gadījumā modelis tika piemērots emisiju aprēķināšanai Rīgas pilsētā. 
Straujais pasažieru automašīnu skaita pieaugums pēc 2000. gada ir galvenais degvielas patēriņa un līdz ar to CO2 emisiju pieauguma cēlonis līdz 2008.gadam Rīgas pilsētā. 
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att. 6 Pasažieru automašīnu skaita izmaiņas 1990-2011.g. Rīgā
         Apskatāmajā laika posmā ir palielinājies gan Rīgā reģistrēto automašīnu skaits, gan ārpus Rīgas reģistrēto un Rīgā iebraucošo automašīnu skaits. Kopējais pasažieru automašīnu skaits 2008.gadā ir pieaudzis gandrīz divas reizes, salīdzinot ar 1990.gadu. 2011.gadā turpinājās pasažieru automašīnu samazināšanas, un to skaits salīdzinot ar 2010.gadu samazinājās par 1% punktu, gan starp Rīgā reģistrētām, gan iebraucošām, un kas piedalās Rīgas pilsētas satiksmē.
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att. 7 Kravas automašīnu skaita izmaiņas 1990-2011.g. Rīgā

Līdzīgas automašīnu skaita izmaiņas notikušas arī ar kravas automašīnām, kuru skaits ir pieaudzis apmēram divas reizes salīdzinot ar 1990.gadu. Ekonomikas atveseļošanās ir palielinājusi kravas automašīnu plūsmu Rīgas pilsētā 2011.gadā, salīdzinot ar 2010.gadu.
Analizējot degvielas patēriņa struktūru (sk. 
att. 8
) jāatzīmē, ka ir notikušas būtiskas izmaiņas. Samazinājies ir benzīna daļas īpatsvars kopējā degvielas patēriņā, un palielinājusies ir dīzeļdegvielas patēriņa nozīme. Šādu izmaiņu galvenais iemesls ir vieglā kravas un kravas autotransporta pāreja no benzīna izmantojošiem dzinējiem uz dīzeļdegvielas dzinējiem, kā arī vieglo automašīnu ar dīzeļdegvielas izmantošanu skaita pieaugums.  
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att. 8 Degvielas patēriņa un tā struktūras izmaiņas 1990-2011.g. autotransportam Rīgā
2011.gadā ir samazinājies aprēķinātās patērētās degvielas apjoms Rīgas pilsētas satiksmē par mazliet vairāk kā 4% punktiem. Galvenie ietekmējošais faktors šādai tendencei bija benzīna patēriņa samazināšanās. Tajā pašā laikā palielinājies ir sašķidrinātāsgāzes patēriņš un biodīzeļdegvielas apjoms.

Jāatzīmē, ka 2011.gadā apmēram 3,7% no kopējā degvielas patēriņa sastāda biodegviela (bioetanols un biodīzeļdegviela).

Autotransporta radīto emisiju aprēķināšanai tiek izmantots COPERT IV modelis, kas plaši tiek izmantots Eiropas Savienības valstīs. Šajā gadījumā modelis tika piemērots emisiju aprēķināšanai Rīgas pilsētā. 

Tabula 2 Aprēķinātās autotransporta radītās CO2 emisijas Rīgā pa atsevišķām transporta plūsmām (tonnās)
	Transporta veids


	2000.g.


	2005.g.


	2008.g.


	2010.g.


	2011.g.



	Rīgā reģistrētais autotransports
	445,7
	581,5
	690,8
	617,1
	595,6

	Sabiedriskais transports
	52,1
	54,8
	55,3
	55,7
	44,2

	Iebraucošais transports
	54,7
	96,3
	114,5
	95,1
	92,2

	Kopā CO2  emisijas, kt
	552,5
	732,6
	860,7
	767,9
	731,9


Autotransporta emisijas rada 33% no kopējām aprēķinātajām SEG emisijām Rīgas pilsētā 2011.gadā. Analizējot autotransporta radītās CO2 emisijas, jāatzīmē, ka lielāko tā daļu sastāda Rīgā reģistrētais autotransports (79-81%). Pieaugoša tendence ir Rīgā iebraucošā autotransporta radītām emisijām. To daļa ir pieaugusi no 10% 1990.gadā līdz 12,7% 2011.gadā. Sabiedriskais transports rada apmēram 6% no kopējām transporta emisijām Rīgas pilsētā.
Tabula 3 Aprēķinātās autotransporta radītās CO2 emisijas Rīgā pa atsevišķiem transporta veidiem (tonnās)
	Transporta veids


	2000.g.


	2005.g.


	2008.g.


	2010.g.


	2011.g.



	Vieglās automašīnas
	382,7
	521,4
	627,7
	530,4
	497,1

	Vieglās kravas automašīnas
	48,1
	66,7
	85,8
	78,9
	79,2

	Kravas automašīnas
	68,4
	86,5
	92,7
	74,9
	83,3

	Autobusi
	54,6
	58,0
	54,2
	56,4
	36,3

	Motocikli
	0,1
	0,1
	0,2
	0,2
	0,2

	Kopā CO2  emisijas, kt
	553,9
	732,6
	860,7
	740,7
	696,2


Laika periodā 1990 –2011. gads ir pieaudzis pasažieru automašīnu radīto emisiju īpatsvars no 69,2% līdz 71%. Ņemot vērā degvielas patēriņā strukturālās izmaiņas, ir samazinājies benzīna degvielas radītās emisiju īpatsvars, turpretim palielinājies dīzeļdegvielas emisiju īpatsvars kopējās CO2 emisijās autotransportā. Kravas transports rada aptuveni 23% no transporta radītām emisijām Rīgas pilsētā.
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att. 9 Autotransporta radītās CO2 emisijas Rīgā pēc degvielas veida 1990-2010.g..
3.2 Centralizētās siltumapgādes siltumenerģijas patēriņa radītās CO2 emisijas Rīgā
           Centralizētās siltumapgādes siltumenerģijas patēriņa radītās emisijas sastāda 26% no kopējām emisijām Rīgas pilsētā 2011. gadā. Emisijas ir būtiski samazinājušās apskatāmajā laika periodā. 2011.gadā tās ir par 63% mazāk nekā 1990.gadā, lai gan siltumenerģijas patēriņš tajā pašā laikā ir samazinājies par 57%. Tas norāda uz to, ka papildus siltumenerģijas patēriņa samazinājumam, kas ir svarīgākais emisiju samazinājuma faktors, ir notikušas pozitīvas izmaiņas siltumapgādes sistēmas efektivitātes uzlabošanai un siltumenerģijas ražošana ir kļuvusi ar zemāku oglekļa ietilpību. Siltumenerģijas avotu modernizācija, efektīvāku tehnoloģiju ieviešana un zudumu samazināšana ir ietekmējusi emisiju samazināšanos. 
Tabula 4 Emisiju aprēķināšanai izmantotais siltumenerģijas patēriņš centralizētā siltumapgādes sistēmā Rīgas pilsētā, GWh

	Patērētāju sektors
	2000
	2005
	2008
	2010
	2011

	Mājsaimniecības
	2425
	2475
	2270
	2520
	2220



	Pašvaldības un valsts iestādes
	321
	343
	327
	367
	303



	Komerciālais un pakalpojumu sektors
	213
	370
	293
	322
	279



	Rūpniecība
	143
	134
	118
	130
	103



	Pārējie
	63
	68
	61
	43
	34


Vidēji svērtais emisiju faktors (sk. atskaites 1.sadaļu) 2011.gadā ir samazinājies par 13,3%, salīdzinot ar 1990.gadu. 
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att. 10 Aprēķinātais vidēji svērtais centralizētās siltumenerģijas emisiju faktors Rīgā 1990. – 2008.g., CO2  t/MWh
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att. 11 Centralizētās siltumenerģijas patēriņš Rīgā 1990. – 2011.g.

Ņemot vērā, ka siltumenerģijas patēriņš ir atkarīgs no klimatiskām izmaiņām un, lai iegūtu pārskatu par siltumenerģijas un emisiju patiesām izmaiņām, analīzē tiek pielietots klimata korekcijas koeficients, kas ņem vērā apkures grādu dienas gadā. Lielākais siltumenerģijas patērētājs centralizētās siltumapgādes sistēmā ir mājsaimniecības. Ja 1990.gadā tās patērēja 55% no kopējā piegādātā siltumenerģija apjoma, tad 2011.gadā tās patērē jau 75,5%.
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att. 12 Centralizētās siltumenerģijas patēriņa radītās CO2 emisijas Rīgā 1990. – 2010.g., tūkst. t CO2 ekv.

Analizējot centralizētās siltumenerģijas patēriņa Rīgas pilsētā radīto CO2 apjoma izmaiņas no 2000.g. līdz 2011.gadam varam atzīmēt, ka pie siltumenerģijas patēriņa (koriģēts ar klimata korekcijas koeficientu) samazināšanās par 12.2% punktiem, CO2 emisijas tajā pašā laikā ir samazinājušās par 23,1% punktiem. Šie skaitļi pārliecinoši parāda, centralizētajā siltumenerģijas apgādes sistēmā veikto pasākumu pozitīvo ietekmi uz CO2 emisiju samazināšanu.
Kā jau tika iepriekš minēts, viens no galvenajiem faktoriem emisiju samazināšanai no centralizētās siltumenerģijas patēriņa bija siltumapgādes sistēmas modernizācija, zudumu samazināšana sistēmā, koģenerācijas tehnoloģijas plaša izmantošana un kurināmā struktūras izmaiņas, sākot izmantot koksnes biomasu.
3.3 Elektroenerģijas patēriņa radītās CO2 emisijas Rīgā.

Kopējais elektroenerģijas patēriņš Rīgā 2011.gadā ir samazinājies par apmēram 2,1% punktu salīdzinot ar 2010.gadu. Analizējot elektroenerģijas patēriņa izmaiņas var atzīmēt, ka katrā no patērētāju grupām tās ir bijušas atšķirīgas (sk. att. 13). Elektroenerģijas patēriņš ielu apgaismojumam un pakalpojumu sektorā ir izmainījies nenozīmīgi. Turpretim mājsaimniecībās un transporta sektorā elektroenerģijas patēriņš ir samazinājies ievērojami, attiecīgi par 8% punktiem un 10,6% punktiem. Rūpniecībā elektroenerģijas patēriņš ir samazinājies par apmēram 60%. Ņemot vērā tautsaimniecības attīstības kritumu 2009.gadā, 2010.gadā elektroenerģijas patēriņš ir mazāks nekā 2008.gadā.
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att. 13 Elektroenerģijas patēriņa dinamika Rīgā, 1990.gads = 1.
Elektroenerģijas patēriņa izmaiņas mājsaimniecībās precīzāk raksturo indikators, kas atspoguļo elektroenerģijas patēriņu uz vienu iedzīvotāju vai mājsaimniecību gadā. Pēc patēriņa stabilizēšanās posmā 1995.-2000. gads, tas strauji pieaudzis pēdējos desmit gados. Galvenie šāda patēriņa pieauguma iemesli ir plašāka dažādu elektrisko ierīču un iekārtu izmantošana mājsaimniecībās.
Elektroenerģijas patēriņa radīto emisiju aprēķināšanai izmantotais emisijas faktors ir 0,143 CO2  t/MWh, kas ietver vidējo elektroenerģijas ražošanas emisijas faktoru Latvijā.
Tabula 5 Emisiju aprēķināšanai izmantotais elektroenerģijas patēriņš Rīgas pilsētā, GWh

	
	2000
	2005
	2008
	2010
	2011

	Mājsaimniecības/iedzīvotāji
	393
	506
	604
	584
	538

	
	
	
	
	
	

	Pašvaldības un valsts iestādes, komerciālais un pakalpojumu sektors
	639
	1058
	1251
	1289

	1283

	Rūpniecība
	486
	514
	460
	457
	464

	Pilsētas elektriskais transports
	68.8
	72.9
	68.8
	61,1


	54,6

	Pilsētas apgaismojums
	21.4
	25.5
	26.3
	26,5
	26,4


Elektroenerģijas patēriņa izmaiņas ir galvenokārt iespaidojušas emisiju apjoma dinamiku. Elektroenerģijas patēriņa radītās emisijas 2011.gadā ir par 2% punktiem mazākas nekā 2010.gadā. Pēc straujā pieauguma no 2000,gada līdz 2008,gadam turpmākajā laika periodā tās ir gandrīz nemainīgas. 
[image: image16.emf]0,00

50,00

100,00

150,00

200,00

250,00

300,00

350,00

400,00

1995 2000 2005 2008 2010 2011

tūkst.t CO2


att. 14 Elektroenerģijas patēriņa radītās CO2 emisijas Rīgā 1990. – 2011.g., tūkst. t CO2 ekv 
3.4 Kurināmā gala patēriņa radītās CO2 emisijas Rīgā
Kurināmā gala patēriņam 1990.gadā bija būtiska vieta Rīgas pilsētas CO2 izmešu radīšanā, ~ 40%. Laika gaitā šis īpatsvars dažādu faktoru ietekmē ir samazinājies gandrīz 2 reizes (līdz 24% 2011.gadā), bet arī šī īpatsvara samazināšanās tendence parāda, ka CO2 izmešu samazināšanai, samazinot fosilā kurināmā resursu izmantošanu gala patēriņa sektoros, ir jābūt nozīmīgai Rīgas pilsētas klimata politikas sastāvdaļai.

CO2 emisijas no fosilā kurināmā gala patēriņa 2011.gadā bija samazinājušās par 70% salīdzinot ar 1990.gadu. 
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att. 15 Kurināmā gala patēriņa radītās CO2 emisijas Rīgā pēc kurināmā veida, 2005. – 2011.g., tūkst. t CO2 ekv
Laika posmā 1990.-2000. gads notika izteikta emisiju samazināšanās, savukārt periods pēc 2000.gada ir raksturīgs ar CO2 emisiju apjoma salīdzinošu stabilitāti. CO2 emisiju apjoma samazināšanos pēc 1990. gada noteica sekojošais:

1)  fosilā kurināmā patēriņa kopapjoma samazināšanās, kas ir saistīta ar ekonomikas pārstrukturizāciju,

2) atjaunojamo energoresursu pieaugums kurināmā izmantošanā,

3) aizvietojot mazutu, un pieaugot dabasgāzes patēriņa īpatsvaram fosilā kurināmā bilancē, ir uzlabojies vidējais kurināmā izmantošanas CO2 emisiju faktors uz vienu fosilā kurināmā vienību.
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att. 16 Kurināmā gala patēriņa radītās CO2 emisijas Rīgā patērētāju grupām, 2005. – 2011.g., tūkst. t CO2 ekv
Galvenais emisiju avots no enerģijas gala patēriņa (sk. 
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att. 16
) ir pakalpojumu sektors (28-32%), sekojošu sektoru – mājsaimniecības, ETS rūpniecības sektors un rūpniecības ne-ETS sektors  - devums ir ļoti līdzīgs no 20% līdz 22% no kopējām emisijām. Kurināmā gala patēriņa radīto emisiju izmaiņas nosaka arī klimatiskie apstākļi, jo tādos sektoros kā pašvaldība un valsts iestādes, pakalpojumu sektors kurināmais galvenokārt tiek patērēts apkurei. 2010.gads bija izteikts auksts gads pēc apkures grādu dienu skaitu, līdz ar to kurināmā patēriņa pieaugums bija saistīts ar apkures patēriņa pieaugumu.  ETS rūpniecības uzņēmumiem emisiju samazināšana ir galvenokārt jāveic, izvērtējot CO2 tirgus nosacījumus un uzņēmuma ilgtermiņa attīstības plāni. Turpretim pārējos sektoros ir vēlama dažādu valsts un pašvaldību atbalsta instrumentu izmantošana projektiem, kas vērsti uz emisiju samazināšanu.
No fosilajiem kurināmiem Rīgas pilsētā šobrīd izteikti dominējoša loma ir dabasgāzei (sk. [image: image20.emf]0

100

200

300

400

500

600

2005 2008 2010 2011

Kūdra

Ogles

Dīzeļdegviela

Mazuts

Sašķidrinātā gāze

Dabas gāze

kt


att. 15
). Dabasgāzes absolūtais patēriņš, salīdzinot ar 1990.gadu, ir samazinājies aptuveni 2,5 reizes, savukārt dabasgāzes relatīvais īpatsvars CO2 emisiju veidošanā ir pieaudzis no 60% 1995.gadā līdz 97% 2011.gadā, un tādējādi pārējiem kurināmajiem ir izteikti pakārtota loma. Tādu tradicionālo kurināmo kā naftas produkti un ogles patēriņa absolūtais apjoms, salīdzinot ar 1990.gadu, ir samazinājies aptuveni 40-kārtīgi. Šāda kurināmā struktūra nosaka Rīgas pilsētas klimata politikas prioritāti nākotnē, galveno uzsvaru liekot uz atjaunojamo resursu izmantošanas paplašināšanu un energoefektivitātes pasākumiem, savukārt „netīro” fosilo kurināmo aizvietošana būs aktuāla konkrētos objektos, bet kopumā tai būs tikai pakārtota loma.
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att. 17 Atjaunojamo enerģijas resursu un fosilā kurināmā ieguldījuma izmaiņas kopējā gala enerģijas patēriņā Rīgas pilsētā.
Viens no pasākumiem emisiju samazināšanai ir atjaunojamo energoresursu (AER) izmantošana, tādejādi aizvietojot fosilo kurināmo. Fosilā kurināmā un AER (biomasa un biogāze) patēriņa izmaiņas ir attēlotas [image: image22.emf]0
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att. 17
. Kā redzams attēlā, AER patēriņš 2011.gadā pēc krituma 2008.un 2010. gadā ir atgriezies apmēram 20% līmenī.
4 CO2 emisiju samazināšanas pasākumu ietekmes novērtēšana
Lai novērtētu Rīcības plānā paredzēto CO2 emisiju samazinošo pasākumu ietekmi 2011.gadā, tika pielietotas divas pasākumu ietekmes novērtēšanas metodes. Pirmā metode ir „augšupvērstā” (bottom-up) novērtēšanas metode, ar kuras palīdzību emisiju samazināšanās apjomu nosaka, pamatojoties uz konkrētos pasākumos aprēķināto vai izmērīto ietaupīto vai aizvietoto enerģijas daudzumu un pielietojot atbilstošu kurināmā vai enerģijas emisiju faktoru. Vispārējā gadījumā emisiju ietaupījumu aprēķina:

EM iet = E * EF , kur

EMiet – ietaupītais CO2 emisiju apjoms atskaites gadā, t CO2/gadā;

E – enerģijas vai kurināmā apjoms, kas ietaupīts vai aizvietots ar AER gadā, MWh;

EF – emisiju faktors enerģijai vai kurināmā veidam, t CO2/MWh 

Otrā novērtēšanas metode ir „lejupvērstā” (top- down) novērtēšanas metode, ar kuras palīdzību emisiju samazināšanas apjomu nosaka, izmantojot izvēlētu enerģijas patēriņu un emisiju raksturojošu indikatoru izmaiņas apskatāmajā laika periodā un enerģijas patēriņa datus. 

Centralizētās siltumapgādes sistēmā pārskata periodā ir veikti sekojoši paredzētie pasākumi:

· Papildus siltumenerģijas izstrāde, uzstādot SC „Imanta” koģenerācijas blokā absorbcijas tipa siltumsūkni;

· Biomasas izmantošana koksnes šķeldas veidā enerģijas ražošanai AS „Rīgas siltums”.

Šo veikto pasākumu ietekmes novērtēšanai tika izmantota „lejupvērtā” novērtēšanas metode. Centralizētās siltumapgādes piegādātās siltumenerģijas emisiju ietilpību raksturo indikators CO2 t/MWh th . Izmantojot šī indikatora izmaiņas tika aprēķinātas ietaupīto emisiju apjoms 2011.gadā pēc sekojošas formulas:

EMCSA iet.  = 
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EM CSA iet. – ietaupītās CO2 emisijas centralizētās siltumapgādes piegādes sistēmā, CO2 t/gadā;

EM 2008 CSA ; EM 2011 CSA  - emisiju apjoms centralizētās siltumapgādes piegādes sistēmā attiecīgos gados;

E2008, E2011 – piegādātās enerģijas apjoms centralizētā siltumapgādē attiecīgos gados.

Aprēķinātais CO2 emisiju ietaupījums no centralizētās siltumapgādes piegādes sistēmā veiktiem pasākumiem uz 2011. gadu ir 12252 CO2 t /gadā.
Tabula 6 Veikto pasākumu ietekme uz CO2 samazināšanu novērtēšana
	Veiktais pasākums
	Novērtētais emisiju samazinājums 2011.gadā, t CO2

	Papildus siltumenerģijas izstrāde, uzstādot SC „Imanta” koģenerācijas blokā absorbcijas tipa siltumsūkni un biomasas izmantošana enerģijas ražošanai AS „Rīgas siltums”.
	12252

	Pašvaldības izglītības iestāžu un sociālo māju renovācija, samazinot siltumenerģijas patēriņu
	4858

	Daudzdzīvokļu māju renovācija, samazinot siltumenerģijas patēriņu
	779

	Biodegvielas izmantošana autotransportā
	27572

	Kopā 
	45461


Pārējo Tabula 6 Veikto pasākumu ietekme uz CO2 samazināšanu novērtēšananovērtēšanai tika izmantota „augšupvērstā” novērtēšanas metode, kur par pamatu izmantoja aprēķiniem izmantoja ietaupītās enerģijas daudzumu ēkās un aizvietotās fosilās degvielas daudzumu autotransportā.
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att. 18 Novērtētā CO2 emisiju samazinošo pasākumu ietekme 2011.gadā 

Novērtējums rāda, ka divos gados veikto pasākumu ietekme ir samazinājusi CO2 emisiju apjomu Rīgas pilsētā 2011.gadā par gandrīz 2,1% punktu salīdzinot ar scenāriju, kurā nekādi pasākumi netiktu veikti. Novērtētais emisiju ietaupījums ir apmēram 44% no Rīcības plānā minimālā scenārijā prognozētā emisiju ietaupījuma 2020.gadā.
1. Pielikums

Autotransporta sadalījums 2011.gadam emisiju aprēķināšanai Rīgas pilsētā 2011.gadā
	 
	 
	Rīga kopā

	Subsector
	Technology
	Rīga
	Takso-

metri
	Iebrauc.

Rīga
	Kopā

	Passenger Cars
	 
	 
	 
	 
	 

	Gasoline <1,4 l
	ECE 15/00-01
	11
	 
	4
	15

	Gasoline <1,4 l
	ECE 15/02
	24
	 
	9
	33

	Gasoline <1,4 l
	ECE 15/03
	105
	 
	38
	143

	Gasoline <1,4 l
	ECE 15/04
	2237
	 
	794
	3031

	Gasoline <1,4 l
	PC Euro 1 - 91/441/EEC
	2052
	 
	728
	2780

	Gasoline <1,4 l
	PC Euro 2 - 94/12/EEC
	1305
	 
	463
	1768

	Gasoline <1,4 l
	PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	3641
	 
	1291
	4932

	Gasoline <1,4 l
	PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	4965
	 
	1761
	6726

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	ECE 15/00-01
	56
	 
	20
	76

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	ECE 15/02
	864
	 
	306
	1170

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	ECE 15/03
	2056
	 
	729
	2785

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	ECE 15/04
	11072
	 
	3926
	14998

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	PC Euro 1 - 91/441/EEC
	13071
	 
	4635
	17706

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	PC Euro 2 - 94/12/EEC
	17912
	295
	6456
	24663

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	11894
	188
	4286
	16368

	Gasoline 1,4 - 2,0 l
	PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	13070
	167
	4696
	17933

	Gasoline >2,0 l
	ECE 15/00-01
	19
	 
	7
	26

	Gasoline >2,0 l
	ECE 15/02
	91
	 
	32
	123

	Gasoline >2,0 l
	ECE 15/03
	285
	 
	101
	386

	Gasoline >2,0 l
	ECE 15/04
	2896
	 
	1027
	3923

	Gasoline >2,0 l
	PC Euro 1 - 91/441/EEC
	713
	 
	253
	966

	Gasoline >2,0 l
	PC Euro 2 - 94/12/EEC
	6561
	58
	2348
	8967

	Gasoline >2,0 l
	PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	4116
	94
	1493
	5703

	Gasoline >2,0 l
	PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	4901
	63
	1761
	6725

	Diesel <2,0 l
	Conventional
	5606
	 
	1989
	7595

	Diesel <2,0 l
	PC Euro 1 - 91/441/EEC
	2677
	 
	950
	3627

	Diesel <2,0 l
	PC Euro 2 - 94/12/EEC
	9850
	78
	3521
	13449

	Diesel <2,0 l
	PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	6670
	88
	2397
	9155

	Diesel <2,0 l
	PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	7181
	99
	2583
	9863

	Diesel >2,0 l
	Conventional
	2950
	 
	1047
	3997

	Diesel >2,0 l
	PC Euro 1 - 91/441/EEC
	1598
	 
	567
	2165

	Diesel >2,0 l
	PC Euro 2 - 94/12/EEC
	8041
	67
	2876
	10984

	Diesel >2,0 l
	PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	5498
	74
	1977
	7549

	Diesel >2,0 l
	PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	4811
	35
	1719
	6565

	LPG
	Conventional
	585
	 
	208
	793

	LPG
	PC Euro 1 - 91/441/EEC
	548
	 
	194
	742

	LPG
	PC Euro 2 - 94/12/EEC
	994
	 
	353
	1347

	LPG
	PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	1425
	 
	506
	1931

	LPG
	PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	1820
	 
	646
	2466

	 
	Total
	164171
	1306
	58697
	224174

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Light Duty Vehicles
	 
	 
	 
	 
	 

	LPG
	Conventional
	25
	 
	3
	28

	LPG
	LD Euro 1 - 93/59/EEC
	44
	 
	6
	50

	LPG
	LD Euro 2 - 96/69/EEC
	64
	 
	9
	73

	LPG
	LD Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	63
	 
	9
	72

	LPG
	LD Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	76
	 
	10
	86

	Gasoline <3,5t
	Conventional
	132
	 
	18
	150

	Gasoline <3,5t
	LD Euro 1 - 93/59/EEC
	225
	 
	32
	257

	Gasoline <3,5t
	LD Euro 2 - 96/69/EEC
	330
	 
	47
	377

	Gasoline <3,5t
	LD Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	294
	 
	41
	335

	Gasoline <3,5t
	LD Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	355
	 
	50
	405

	Diesel <3,5 t
	Conventional
	1021
	 
	145
	1166

	Diesel <3,5 t
	LD Euro 1 - 93/59/EEC
	1957
	 
	278
	2235

	Diesel <3,5 t
	LD Euro 2 - 96/69/EEC
	2887
	46
	416
	3349

	Diesel <3,5 t
	LD Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
	2492
	110
	369
	2971

	Diesel <3,5 t
	LD Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
	3104
	73
	451
	3628

	 
	Total
	13069
	229
	1884
	15182

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Heavy Duty Trucks
	 
	 
	 
	 
	 

	LPG
	Conventional
	120
	 
	19
	139

	LPG
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	30
	 
	5
	35

	LPG
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	33
	 
	5
	38

	LPG
	HD Euro III - 2000 Standards
	43
	 
	7
	50

	Gasoline >3,5 t
	Conventional
	413
	 
	66
	479

	Gasoline >3,5 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	102
	 
	16
	118

	Gasoline >3,5 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	130
	 
	21
	151

	Gasoline >3,5 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	77
	 
	12
	89

	Gasoline >3,5 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	84
	 
	14
	98

	Rigid <=7,5 t
	Conventional
	568
	 
	91
	659

	Rigid <=7,5 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	246
	 
	39
	285

	Rigid <=7,5 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	237
	 
	38
	275

	Rigid <=7,5 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	153
	 
	24
	177

	Rigid <=7,5 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	170
	 
	27
	197

	Rigid 7,5 - 12 t
	Conventional
	345
	 
	55
	400

	Rigid 7,5 - 12 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	76
	 
	12
	88

	Rigid 7,5 - 12 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	81
	 
	13
	94

	Rigid 7,5 - 12 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	47
	 
	8
	55

	Rigid 7,5 - 12 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	45
	 
	7
	52

	Rigid 12 - 14 t
	Conventional
	143
	 
	23
	166

	Rigid 12 - 14 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	49
	 
	8
	57

	Rigid 12 - 14 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	41
	 
	7
	48

	Rigid 12 - 14 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	9
	 
	1
	10

	Rigid 12 - 14 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	19
	 
	3
	22

	Rigid 14 - 20 t
	Conventional
	392
	 
	63
	455

	Rigid 14 - 20 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	469
	 
	75
	544

	Rigid 14 - 20 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	590
	 
	95
	685

	Rigid 14 - 20 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	499
	 
	80
	579

	Rigid 14 - 20 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	1017
	 
	163
	1180

	Rigid 20 - 26 t
	Conventional
	128
	 
	21
	149

	Rigid 20 - 26 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	132
	 
	21
	153

	Rigid 20 - 26 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	177
	 
	28
	205

	Rigid 20 - 26 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	132
	 
	21
	153

	Rigid 20 - 26 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	248
	 
	40
	288

	Rigid 26 - 28 t
	Conventional
	116
	 
	19
	135

	Rigid 26 - 28 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	120
	 
	19
	139

	Rigid 26 - 28 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	161
	 
	26
	187

	Rigid 26 - 28 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	119
	 
	19
	138

	Rigid 26 - 28 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	225
	 
	36
	261

	Rigid 28 - 32 t
	Conventional
	12
	 
	2
	14

	Rigid 28 - 32 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	11
	 
	2
	13

	Rigid 28 - 32 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	14
	 
	2
	16

	Rigid 28 - 32 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	10
	 
	2
	12

	Rigid 28 - 32 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	11
	 
	2
	13

	Rigid >32 t
	Conventional
	9
	 
	1
	10

	Rigid >32 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	9
	 
	1
	10

	Rigid >32 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	10
	 
	1
	11

	Rigid >32 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	8
	 
	1
	9

	Rigid >32 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	19
	 
	3
	22

	Articulated 14 - 20 t
	Conventional
	93
	 
	15
	108

	Articulated 14 - 20 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	105
	 
	17
	122

	Articulated 14 - 20 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	185
	 
	30
	215

	Articulated 14 - 20 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	144
	 
	23
	167

	Articulated 14 - 20 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	318
	 
	51
	369

	Articulated 20 - 28 t
	Conventional
	96
	 
	16
	112

	Articulated 20 - 28 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	128
	 
	21
	149

	Articulated 20 - 28 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	188
	 
	30
	218

	Articulated 20 - 28 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	162
	 
	26
	188

	Articulated 20 - 28 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	369
	 
	59
	428

	Articulated 28 - 34 t
	Conventional
	132
	 
	21
	153

	Articulated 28 - 34 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	168
	 
	27
	195

	Articulated 28 - 34 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	238
	 
	38
	276

	Articulated 28 - 34 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	185
	 
	30
	215

	Articulated 28 - 34 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	402
	 
	65
	467

	 
	Total
	10812
	 
	1733
	12545

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Buses
	 
	 
	 
	 
	 

	LPG
	HD Euro III - 2000 Standards
	3
	 
	 
	3

	Urban Buses
	Conventional
	2
	 
	 
	2

	Urban Buses
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	2
	 
	 
	2

	Urban Buses
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	5
	 
	1
	6

	Urban Buses
	HD Euro III - 2000 Standards
	17
	 
	3
	20

	Urban Buses Midi <=15 t
	Conventional
	70
	 
	24
	94

	Urban Buses Midi <=15 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	30
	 
	14
	44

	Urban Buses Midi <=15 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	49
	 
	13
	62

	Urban Buses Midi <=15 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	0
	210
	23
	233

	Urban Buses Midi <=15 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	0
	266
	34
	300

	Coaches Standard <=18 t
	Conventional
	163
	 
	28
	191

	Coaches Standard <=18 t
	HD Euro I - 91/542/EEC Stage I
	121
	 
	21
	142

	Coaches Standard <=18 t
	HD Euro II - 91/542/EEC Stage II
	93
	 
	16
	109

	Coaches Standard <=18 t
	HD Euro III - 2000 Standards
	56
	 
	10
	66

	Coaches Standard <=18 t
	HD Euro IV - 2005 Standards
	47
	 
	10
	57

	 
	Total
	658
	476
	197
	1331

	 
	 
	 
	 
	 
	 

	Mopeds and Motorcycles
	 
	 
	 
	 
	 

	<50 cm³
	Conventional
	42
	 
	6
	48

	<50 cm³
	Mop - Euro I
	243
	 
	35
	278

	<50 cm³
	Mop - Euro II
	1622
	 
	236
	1858

	2-stroke >50 cm³
	Conventional
	673
	 
	125
	798

	2-stroke >50 cm³
	Mot - Euro I
	304
	 
	57
	361

	2-stroke >50 cm³
	Mot - Euro II
	117
	 
	22
	139

	2-stroke >50 cm³
	Mot - Euro III
	233
	 
	43
	276

	4-stroke <250 cm³
	Mot - Euro III
	65
	 
	19
	84

	4-stroke 250 - 750 cm³
	Conventional
	369
	 
	69
	438

	4-stroke 250 - 750 cm³
	Mot - Euro I
	346
	 
	64
	410

	4-stroke 250 - 750 cm³
	Mot - Euro II
	146
	 
	27
	173

	4-stroke 250 - 750 cm³
	Mot - Euro III
	279
	 
	52
	331

	4-stroke >750 cm³
	Conventional
	220
	 
	41
	261

	4-stroke >750 cm³
	Mot - Euro I
	200
	 
	37
	237

	4-stroke >750 cm³
	Mot - Euro II
	88
	 
	16
	104

	4-stroke >750 cm³
	Mot - Euro III
	221
	 
	41
	262

	 
	Total
	5168
	0
	890
	6058


2. Pielikums
KURINĀMĀ GALA PATĒRIŅŠ RŪPNIECĪBAS UN PAKALPOJUMU SEKTORĀ: PATĒRIŅA TENDENCES UN NOVĒRTĒJUMA METODIKA 2011.GADAM UN KOREKCIJAS IEPRIEKŠĒJO GADU PATĒRIŅA NOVĒRTĒJUMĀ 

Kurināmā gala patēriņa novērtējumam rūpniecības un pakalpojumu sektorā Rīgā līdz 2010.gadam (ieskaitot) tika izmantota datu bāze „Nr.2 - Gaiss - Pārskats par gaisa aizsardzību”, kas ir publiski pieejama Latvijas Vides, Ģeoloģijas un Meteoroloģijas centra (LVĢMC) mājas lapā. Minētais pārskats ietver informāciju par izmantoto kurināmā daudzumu gadā siltumenerģijas un/vai elektroenerģijas ražošanai un tehnoloģiskajiem procesiem gan teritoriālā, gan individuālo organizāciju griezumā. Šī pārskata veidlapas aizpilda uzņēmumi vai iestādes (operatori), kuriem ir spēkā esoša atļauja A vai B kategorijas piesārņojošo darbību veikšanai vai apliecinājums C kategorijas piesārņojošai darbībai un kuri atbilst Regulas (EK) Nr.166/2006 “Par Eiropas piesārņojošo vielu un izmešu pārneses reģistra ieviešanu” 1.pielikumā minētajai piesārņojošajai darbībai un emitē 2.pielikumā minētās piesārņojošās vielas Šie nosacījumi nozīmē, ka šajā statistikas pārskatā tiek iekļauti siltumenerģijas ražošanas avoti ar vērā ņemamu ievadīto siltuma jaudu no 0.2 MW. Tajā pašā laikā ir nepieciešams norādīt galvenos faktorus, kuri ierobežo minētās datu bāzes kvalitāti:

1) viens no minētā statistiskā pārskata uzdevumiem ir kalpot par informatīvo bāzi uzņēmuma ikgadējā dabas resursu nodokļa par gaisu piesārņojošu vielu emisiju aprēķināšanai. Tomēr uzņēmumi, kuri izmanto dabasgāzi, biomasu vai šķidro krāšņu kurināmo un kuru siltumenerģijas ražošanas iekārtas atbilst C kategorijai
, var izvēlēties vai nu norādīt kurināmā patēriņa un ar to saistīto emisiju daudzumu, vai arī izvēlēties maksāt fiksētu nodokļa par gaisa piesārņojuma likmi, tādējādi izvairoties no birokrātiskā sloga. Tomēr šāda valsts normatīvo dokumentu atļauta izvēle attiecīgi samazina uzņēmumu skaitu, kas iesniedz kurināmā patēriņa pārskatus.

2) tāpat datu bāzē nav ietverti tie uzņēmumi, kuru sadedzināšanas iekārtu jauda ir mazāka kā C kategorijai noteiktās normas.

Sagatavojot 2011.gada pārskatu, pirmo reizi tika saņemta informācija no A/s Latvijas Gāze par dabasgāzes patēriņu dažādās patērētāju grupās 2009-2011.gadam. Līdz ar to dabasgāzes patēriņš un tā radītās CO2 emisijas tika noteiktas saskaņā ar A/s Latvijas Gāze iesniegto informāciju. Vienlaikus “Gaiss-2” datu un A/s Latvijas Gāze datu salīdzinājums par 2009.un 2010.gadiem parādīja, ka diemžēl pastāv būtiskas atšķirības, proti, A/s Latvijas Gāze parāda lielāku dabasgāzes patēriņu (detālāk skat.turpmāk sadaļā Dabasgāzes patēriņš). Iemesli šai atšķirībai var būt iepriekš norādītie. Līdz ar to, sagatavojot pārskatu tika koriģēti arī dabasgāzes patēriņa dati par 2005.un 2008.gadiem.

Attiecībā uz pārējo kurināmā veidu patēriņu, tā kā tiem nav vienota centralizēta piegādātāja, Gaiss-2 datu bāze joprojām ir vienīgais instruments, kas ļauj novērtēt šo kurināmā patēriņa dinamiku Rīgas pilsētā. Diemžēl būtisks šķērslis analīzes sagatavošanai ir apstāklis, ka pārskata sagatavošanas brīdī vēl joprojām nebija pieejama Gaiss-2 statistiskā datu bāze par 2011.gadu. Līdz ar to citu fosilo kurināmo, izņemot dabasgāzi, patēriņa novērtējumam tika analizētas patēriņa kopumā Latvijā konkrētajos sektoros tendences un izmantotas salīdzināšanas metodes – šāda pieejas pieļaujamība dotajā gadījumā var tikt pamatota ar to, ka šo kurināmā veidu patēriņš un attiecīgi radītais CO2 emisiju apjoms Rīgas pilsētā ir mazs, salīdzinot ar dabasgāzes patēriņa radītajām CO2 emisijām. 
Sākot ar 2005.gadu kurināmā patēriņa analīzē ir izdalīti uzņēmumi, kas piedalās ES Emisiju tirdzniecības sistēmā (ETS sektors). Informācija par kurināmā patēriņu ETS sektora uzņēmumos ir iegūta, individuāli analizējot un apkopojot šo ETS uzņēmumu dokumentāciju – ikgadējās atskaites par CO2 emisiju, kuras ir publiski pieejamas LVĢMC mājas lapā, Siltumnīcefekta gāzu emisiju vienību reģistra sistēmā. ETS sistēmā 2005.-2007.gados piedalījās 10 Rīgas pilsētā strādājoši uzņēmumi, savukārt 2008-2012 gada periodā piedalās 12 uzņēmumi. 2005.gadā ETS sistēmā bija iekļauti 3 uzņēmumi, kuri vairs nepiedalās esošajā ETS periodā (2008-2012) kā AKD Logistic MSia
,Aurora Baltic Sia
 un Rīgas Piena Kombināts A/s
. Savukārt ETS sistēmā, salīdzinot ar 2005.-2007.gadu, ir iekļāvušies 5 jauni uzņēmumi: Bolderāja Ltd., Būvmateriāli AN,  Gamma-A Sia, Port Mīlgrāvis Sia (visi kopš 2008) un Tenner Sia (kopš 2009). 2011.gadā atļauja tika anulēta un no ETS izslēgta Grīziņkalns A/s
. 2011.gadā ETS sistēmā formāli atradās, bet reālu ražošanu neveica (SEG atskaitē norādīts nulles kurināmā patēriņš) uzņēmums Ligija Teks A/s. Tādējādi reāli kurināmā patēriņu veica un attiecīgi SEG emisijas radīja 10 Rīgas pilsētas ražošanas sektora ETS uzņēmumi. 

Sekojošā tabulā ir parādīta kurināmā patēriņa kopējā dinamika Rīgas pilsētas ETS uzņēmumos. Būtiski, ir redzama videi draudzīgas attīstības tendence ETS rūpniecības sektora kurināmā patēriņā kopumā – ir pieaudzis videi visdraudzīgākā fosilā kurināmā - dabasgāzes – patēriņš, tajā skaitā ar to aizvietojot naftas produktus. 2011.gadā vienīgais ETS sistēmas uzņēmums, kurš neizmantoja dabasgāzi, ir Būvmateriāli AN. Tāpat 2005-2011.gados ir redzams koksnes kurināmā patēriņa pieaugums.

1.Tabula Kurināmā patēriņa dinamika Rīgas pilsētas ražošanas sektora ETS uzņēmumos
	
	2005
	2008
	2010
	2011

	dabasgāze, tūkst.m3
	37268
	46397
	57722
	58757

	naftas produkti, tonnas
	3779
	0
	0
	3

	ogles, tonnas
	18
	588
	186
	39

	ogles, TJ
	0,472
	10,102
	3,244
	0,944

	kūdra, tonnas
	0
	1406
	423
	281

	kūdra, TJ
	0
	15,805
	7,831
	3,951

	koksnes kurināmais, TJ
	659,46
	784,051
	1082,594
	1127,952

	Piebilde. Ievērojot dažādo siltumspēju, ogļu un kūdras patēriņš sniegts gan tonnās, gan enerģētiskajās vienībās TJ. Ievērojot koksnes kurināmā veidu dažādību, koksnes patēriņš sniegts enerģētiskajās vienībās, TJ. 


Dabasgāzes patēriņš

Sagatavojot pārskatu par 2011.gadu, pirmo reizi no A/s „Latvijas Gāze” tika saņemta informācija par dabasgāzes patēriņu 2009.-2011.gados galvenajās gala patērētāju kategorijās: mājsaimniecības, pašvaldības/valsts iestādes, komerciālais&servisa sektors, rūpniecība. Salīdzinājums ar iepriekš izmantotajiem Gaiss-2 atskaites datiem parāda ievērojami lielāku dabasgāzes patēriņu. Līdz ar to pārskatā ir izmantoti „Latvijas Gāzes” sniegtie dati. Vienlaikus ir nepieciešamība veikt pārrēķinu dabasgāzes patēriņam 2005.un 2008.gados – šajā sakarā, salīdzinot 2009.un 2010.gada rezultātus, Gaiss-2 datu bāzes sniegtais dabasgāzes patēriņš 2005.un 2008.gados tika palielināts par 80’000 tūkst.m3, no kuriem attiecīgi 10% - pašvaldības/valsts sektors, 70% - komercpakalpojumu sektors un 20% - mazās (ne-ETS) rūpniecības sektors

Tabula. A/s  „Latvijas Gāzes” datu salīdzinājums ar Gaiss-2 statistiskās atskaites datiem, tūkst.m3
	
	Patēriņa pieaugums, salīdzinot LG sniegtos un “Gaiss-2” datu bāzes datus

	
	2009
	2010

	Pašvaldības/valsts sektors
	+8115
	+8387

	komercsektors
	+60599
	+71354

	mazā rūpniecība
	+16993
	+25879

	KOPĀ
	+85707
	+105620


Sekojošā tabulā sniegta dabasgāzi patērējošo uzņēmumu un organizāciju skaits Rīgas pilsētā saskaņā ar „Gaiss-2” datu bāzi 2005-2010.gados. Kā iepriekš norādīts, uz pārskata iesniegšanas brīdi minētā datu bāze nebija publiski pieejama attiecībā par 2011.gadu. 

Tabula. Dabasgāzi patērējošo uzņēmumu un organizāciju skaits, saskaņā ar Gaiss-2 datu bāzi
	
	2005
	2008
	2010 

	ETS rūpniecība
	9
	10
	9

	mazā rūpniecība un būvniecība
	84
	74
	78

	pašvaldības un  valsts iestādes
	25
	25
	30

	pakalpojumu sektors
	91
	112
	123


Dabasgāzes patēriņa analīze ETS sektorā ietilpstošajos uzņēmumos balstās, kā norādīts iepriekš, uz šo uzņēmumu individuālajām atskaitēm. Kopējais dabasgāzes patēriņš ETS Rīgas pilsētas  uzņēmumos 2011.gadā ir pieaudzis salīdzinot gan ar 2005.gadu (par ~ 58%), gan ar 2008.gadu (attiecīgi par ~27%), gan ar 2010.gadu (attiecīgi par 1.8%). Detāla dabasgāzes patēriņa analīze ETS sektora uzņēmumos parāda, ka lielāko daļu no tās – attiecīgi aptuveni 66% 2008.gadā, 84% 2010.gadā un 82% 2011.gadā -veidoja patēriņš 2 uzņēmumos: BLB Baltijas Termināls A/s un Bolderāja Ltd; dabasgāzes patēriņš šajos 2 uzņēmumos kopā 2011.gadā, salīdzinot ar 2008.gadu, ir būtiski pieaudzis - par ~56% (17,4 milj.m3)
. Savukārt pārējos ETS sektora uzņēmumos kopā ņemot, dabasgāzes patēriņš 2011.gadā, salīdzinot ar 2008.gadu, ir samazinājies par ~ 5 milj.m3., tomēr ir pieaudzis, salīdzinot ar 2010,gadu (par ~ 1.4 milj.m3). 

Mazās (ne-ETS) rūpniecības dabasgāzes patēriņš ir noteikts, no kopējā A/s „Latvijas Gāzes’ norādītā patēriņa Rīgas pilsētas rūpniecības sektorā atskaitot ETS sistēmā ietilpstošo uzņēmumu patēriņu.  Ne-ETS) rūpniecības un būvniecības sektorā dabasgāzes patēriņš 2011.gadā ir mazāks par patēriņu gan 2005.gadā (par ~ 22,1 milj.m3 jeb ~30%), gan 2008.gadā (par ~ 6,9 milj.m3 jeb ~12%), gan 2010.gadā (par ~ 10 milj.m3 jeb ~ 16%). Salīdzinot ar 2005.gadu, jāņem vērā, ka 2005.gadā būtisku ne-ETS rūpniecības patēriņa daļu, ~ 11%, veidoja patēriņš uzņēmumā Bolderāja Ltd., kas tika vēlāk iekļauts  ETS – tādējādi izslēdzot Bolderāja Ltd. patēriņu, 2011.gada patēriņa samazinājums, salīdzinot ar 2005.gadu, ir mazāks, ~ 14 milj.m3 jeb ~ 21%. Būtiski piezīmēt, salīdzinot dabasgāzes patēriņu tajos Gaiss-2 atskaiti iesniegušajos uzņēmumos, kuri šo atskaiti ir iesnieguši visus (2005, 2008, 2010) gadus, Gaiss-2 datu bāzes analīze parāda, ka šajos uzņēmumos kopumā dabasgāzes patēriņš 2010.gadā, salīdzinot ar 2008.gadu, ir samazinājies ~ 3.5 milj.m3, tādējādi 2010.gadā dabasgāzes patēriņa samazinājums, salīdzinot ar 2008.gadu, ir noticis reāli strādājošos uzņēmumos un nav saistāms ar datu bāzes īpatnībām. A/s Latvijas Gāze iesniegtie dati parāda šīs tendences – dabasgāzes patēriņa samazinājumu ne-ETS rūpniecības sektorā – turpinājumu arī 2011.gadā. Attiecībā uz individuāliem uzņēmumiem, 2010.gadā situācija ir dažāda – ir redzami uzņēmumi, kas ir būtiski samazinājuši dabasgāzes patēriņu, un vienlaikus ir uzņēmumi, kas to ir palielinājuši. Piemēram, analizējot Gaiss-2 datubāzes datus ir redzams, ka būvniecības un betona ražošanas sektora uzņēmumu kopējais dabasgāzes patēriņš ir samazinājies par ~ 1/3 (2005.gads – 3.1 milj.m3; 2010.gads – 2 milj.m3), kas var tikt saistīts ar aktivitātes samazināšanos nozarē. Diemžēl, kā norādīts iepriekš, nav pieejami dati lai veiktu šādu analīzi uzņēmumu līmenī arī par 2011.gadu.

Pašvaldības un valsts iestāžu sektorā 2010.gadā, salīdzinot ar 2005.un 2008.gadiem ir redzams dabasgāzes patēriņa neliels pieaugums. 2010.gadā, salīdzinot ar 2008.gadu, dabasgāzes patēriņš ir pieaudzis par ~ 1,1 milj.m3 jeb ~6%. Attiecībā uz 2011.gadu, A/s Latvijas Gāze dati parāda būtisku patēriņa kritumu, par 5 milj.m3 jeb 25%, salīdzinot ar 2010.gadu.

Komercpakalpojumu un servisa sektorā dabasgāzes patēriņa apjoms ir svārstīgs. 2009.un 2010.gados ir redzams patēriņa pieaugums, kā rezultātā 2010.gadā tas ir par ~ 16.7 milj.m3 jeb ~ 21.7% lielāks kā 2008.gadā. Savukārt 2011.gadā A/s Latvijas Gāze dati parāda būtisku patēriņa kritumu (par 21 milj.m3 jeb 22.3%), salīdzinot ar 2010.gadu – tā rezultātā 2011.gadā patēriņš ir mazāks kā 2008.g (par ~ 5.5%) un 2005.g (par ~ 6.8%).
Sašķidrinātās gāzes patēriņš

Saskaņā ar Gaiss-2 datu bāzi, sašķidrināto gāzi Rīgas pilsētā izmanto tikai daži uzņēmumi. 2005.gadā tie bija 3 uzņēmumi (lielāko daļu, 98%, patērēja Preses Nams, kā arī Tvertne AS, Restaurators AS), 2008.gadā – 3 uzņēmumi (lielāko daļu, 98%, patērēja Rita AS,  kā arī  Lautus Sia un Vienības Metāls Sia), 2010.gadā – 2 uzņēmumi (lielāko daļu, 97%, patērēja uzņēmums OVI Rīga, kura darbības virziens ir degviela un naftas produkti, kā arī Lautus Sia; savukārt trikotāžas izstrādājumu uzņēmums Rita AS, kas patērēja 900 tonnas sašķidrinātās gāzes 2008.gadā, pārgāja uz dabasgāzes izmantošanu). Pie tik neliela sašķidrināto gāzi izmantojošo uzņēmumu skaita nevar runāt par kopējām attīstības tendencēm, jo patēriņu nosaka konkrēta uzņēmuma individuālās izvēles par labu tam vai citam kurināmā veidam, un cita veida kurināmā pieejamība. Kopumā 2005-2010.gados sašķidrinātās gāzes patēriņš nav pārsniedzis 1000 tonnas gadā, un tās patēriņš ir gk.noticis komercpakalpojumu sektorā.

Rīgas pilsētas uzņēmumiem ir nozīmīgs īpatsvars sašķidrinātās gāzes patēriņā pakalpojumu sektorā kopumā Latvijā, ~ 80% atbilstoši Centrālās Statistikas Pārvaldes (CSP) datiem. Latvijas statistikas (CSP) analīze parāda, ka sašķidrinātās gāzes patēriņs pakalpojumu sektorā Latvijā kopumā 2011.gadā, salīdzinot ar 2010.gadu, ir būtiski samazinājies – no 91 TJ (2010.gads) līdz 46 (TJ). Tā kā nav pieejami Gaiss-2 datu bāzes dati par 2011.gadu, šāda sašķidrinātās gāzes patēriņa samazinājuma proporcija ir pieņemta arī Rīgas pilsētai 2011.gadā. Analīzes rezultātā ir pieņemts 2011.gadā sašķidrinātās gāzes patēriņš 398 tonnas komercpakalpojumu sektorā. Lai gan CSB dati parāda 2011.gadā sašķidrinātās gāzes patēriņa pieaugumu rūpniecības un būvniecības sektorā Latvijā kopumā, ne-ETS rūpniecības uzņēmumu sektorā Rīgas pilsētā 2011.gadā sašķidrinātās dabasgāzes patēriņš nav iekļauts, jo šāda novērtējuma izdarīšanai ir nepieciešami dati individuālo uzņēmumu līmenī (Gaiss-2 datu bāze). Līdzīgi, sašķidrinātās dabasgāzes patēriņš 2011.gadā nav iekļauts arī pašvaldību un valsts iestāžu sektorā Rīgas pilsētā, jo šādu patēriņu neuzrāda Gaiss-2 datu bāze attiecībā uz 2010.gadu. 

Mazuta patēriņš

Mazuta patēriņu novērtēt ar netiešās salīdzināšanas metodēm ir sarežģīti, tajā pašā laikā mazuta patēriņa kopapjoms Rīgas pilsētā ir mazs. Būtiski, ka Rīgas pilsētas ETS sektora rūpniecības uzņēmumi mazutu 2011.gadā nepatērēja. Līdz ar to mazuta patēriņš ir attiecināms uz ne-ETS rūpniecības sektoru. Latvijas statistikas dati (CSP) parāda, ka 2011.gadā mazuta patēriņš Latvijas rūpniecības (ieskaitot būvniecību) sektorā, salīdzinot ar 2010.gadu, ir samazinājies uz pusi, vienlaikus pieaugot šķidrā kurināmā patēriņam. Šāda naftas produktu kopumā un mazuta patēriņa tendences ir pieņemtas arī Rīgas pilsētai, novērtējot patēriņu 2011.gadā.

Ilgtermiņa skatījumā ir redzama būtiska mazuta patēriņa samazinājuma tendence. Atbilstoši Gaiss-2 datu bāzei, 2010.gadā, salīdzinot ar 2005.gadu, mazuta patēriņš bija tikai nepilni 2.5%. 2005.gadā bija 2 ETS sektora un 4 ne-ETS sektora mazuta kurināmā izmantotāji, 2008. un 2010.gados: 2 ne-ETS sektora izmantotāji (Lugaži Sia un Vexoil Bunkering). 2005.gada lielākais mazuta izmantotājs ETS sektorā (BLB Baltijas Termināls A/s) 2008.gadā, 2010.gadā un 2011.gadā izmantoja tikai dabasgāzi, bet 2009.gadā – paralēli dabasgāzei arī mazutu, kas parāda uzņēmuma individuālās izvēles nozīmību. Arī tādi ražotāji, kuri 2005.gadā izmantoja mazutu, kā Gamma-A un Rīgas Kuģu būvētava (ETS) 2008.-2011.gados izmantoja dabasgāzi.

Škidrā kurināmā un dīzeļdegvielas patēriņš

Ilgtermiņa skatījumā, saskaņā ar Gaiss-2 datu bāzes datiem, salīdzinot 2010.gada patēriņu ar 2005.gada patēriņu, ir redzama šķidrā kurināmā patēriņa samazinājuma tendence (par ~ 26%). Šķidrā kurināmā patēriņš Rīgas pilsētas ETS sektora rūpniecības uzņēmumos 2011.gadā bija niecīgs, šādu patēriņu ir norādījusi tikai Rīgas kuģu būvētava. 2011.gada patēriņa novērtējumam citos sektoros tika izmantota salīdzināšanas metode. 

Latvijas statistikas dati (CSP) parāda, ka 2011.gadā šķidrā kurināmā patēriņš Latvijas rūpniecības (ieskaitot būvniecību) sektorā, salīdzinot ar 2010.gadu, ir pieaudzis par ~ 31%. Šāda pieauguma tendence ir pieņemta arī attiecībā uz Rīgas pilsētas ne-ETS rūpniecības sektoru. Novērtējot kopumā (mazuta patēriņa samazinājums un šķidrā kurināmā patēriņa pieaugums) tādējādi ir pieņemts naftas produktu patēriņa pieaugums Rīgas pilsētas mazās (ne-ETS) rūpniecības sektorā par 113 tonnām 2011.gadā, salīdzinot ar 2010.gadu.
Šķidrā kurināmā patēriņa novērtējums pašvaldību/valsts iestādēs un komercpakalpojumu sektorā balstās uz pieņēmumu, ka minētais patēriņš ir tieši atkarīgs no apkurei nepieciešamā siltuma daudzuma, tas ir, gada grāddienu skaita. Kā zināms, 2011.gads šajā aspektā bija siltāks kā 2010.gads. Analizējot CSP datus, ir redzams, ka centralizēti piegādātās siltumenerģijas patēriņš Latvijas pakalpojumu  sektorā kopumā 2011.gadā, salīdzinot ar 2010.gadu, ir samazinājies par ~ 12%, bet dabasgāzes patēriņš – par ~ 10%; savukārt centralizēti piegādātās siltumenerģijas daudzums Rīgas pilsētas abonentiem (izņemot mājsaimniecības) – par ~14%. Pamatojoties uz šiem datiem, veikts pieņēmums, ka 2011.gadā šķidrā kurināmā patēriņs kā pašvaldību, tā komercpakalpojumu sektorā, salīdzinot ar 2010.gadu, ir mazāks par 12%. 

Ogļu patēriņš

Ogļu patēriņam ir raksturīgas specifikas iezīmes. Ogļu patēriņu nosaka atsevišķu uzņēmumu/ organizāciju izvēle, kuru ietekmē tajā skaitā pieejamība cita veida kurināmajam. Kopīgais ogļu izmantotāju skaits ir neliels. Saskaņā ar Gaiss-2 datu bāzi, 2008-2010.gados lielāko daļu no oglēm patērēja Rīgas pilsētā atrodošā valsts sektora 2 patērētāji: Škirotavas cietums un LR Iekšlietu Ministrijas Valsts Policijas Autotransporta Centrālā Bāze, ogļu patēriņš šajos gados ir pieaudzis abos šajos uzņēmumos. 

2011.gadā ETS sektorā ir 1 neliels ogļu patērētājs (39 tonnas jeb 0.944 TJ 2011.gadā) – Būvmateriāli AN. Balstoties uz iepriekš raksturoto siltumenerģijas patēriņa apkures vajadzībām samazinājumu 2011.gadā, salīdzinot ar 2010.gadu, ir pieņemts analoģisks kā šķidrā kurināmā patēriņa novērtējumā – 12% ogļu patēriņa samazinājums pašvaldības/valsts un komercpakalpojumu sektoros. Ne-ETS rūpniecības sektorā ogļu patēriņš, ievērojot tā nelielo daudzumu 2010.gadā (tikai 36 tonnas), 2011.gadā ir pieņemts tādā pašā daudzumā. 

Kūdras patēriņš

2010.gadā kūdru nelielos apmēros Rīgas pilsētā patērēja tikai viens ETS sektora uzņēmums - Port Mīlgrāvis Sia, kurš turpināja šo patēriņu arī 2011.gadā, patēriņa apjoms ir neliels (2011.gads – 291 tonna jeb 3,951 TJ). Kūdras patēriņu ietekmē uzņēmuma darbības apjomi, kas 2011.gadā ir bijuši mazāki, salīdzinot ar 2010.un 2008.gadiem

Sagatavojot pārskatu, tika pieņemts, ka 2011.gadā nav ienākuši jauni kūdras patērētāji. 
Koksnes (pārējā) patēriņš
2011.gadā, salīdzinot ar 2010.gadu, ir kopumā nedaudz pieaudzis – par aptuveni 4% - koksnes kurināmā patēriņš Rīgas pilsētas ETS uzņēmumos. 

Pārējos sektoros patēriņa tendenču novērtējumam ir nepieciešami individuālie dati uzņēmumu līmenī (2011.gada Gaiss-2 datu bāze). 

Biogāzes izmantošana

Notekūdeņu apstrādes procesā iegūto biogāzi (dabasgāze kā rezerves kurināmais) izmanto Rigens Sia, kas darbojas Daugavgrīvas notekūdeņu attīrīšanas stacijā un koģenerācijas procesā ražo siltumenerģiju siltumapgādei un elektroenerģiju sistēmas operatoram. 2008.gadā biogāzes patēriņš šajā uzņēmumā bija ~ 90 TJ, 2010.gadā ~ 118 TJ, 2011.gadā – 104 TJ. Līdz ar to ir redzama salīdzinoši stabila patēriņa tendence.
� EMBED PBrush  ���








� „CO2 emisiju no stacionārās kurināmā sadedzināšanas un rūpnieciskajiem procesiem aprēķina metodika”, Latvijas vides, ģeoloģijas un meteoroloģijas aģentūra, 2009.


� Technical Annex to the SEAP template instructions document: The emmission factors.


� Pētījums „Energoefektivitātes un atjaunojamo energoresursu izmantošanas ietekme uz SEG emisiju samazināšanu Rīgas pilsētā”, FEI, 2010.gads. 





� sadedzināšanas iekārtu ievadītā siltuma  jauda, kuras atbilst C kategorijai ir sekojoša: a) ja  izmanto biomasu (arī kūdru) vai gāzveida kurināmo  0.2-5 MW, b) ja izmanto šķidro kurināmo (izņemot mazutu) 0.2-0.5 MW. Visas sadedzināšanas iekārtas, kurās izmanto mazutu, atbilst B kategorijai, līdzīgi, visas sadedzināšanas iekārtas, kuras izmanto ogles, ja to ievadītā siltuma jauda ir no 0.2 MW, atbilst B kategorijai.





� atļauja anulēta 2010.gada martā, ražošanas darbības neveica kopš 2006.gada,


� atļauja anulēta 2007.gadam sakarā ar uzņēmuma darbības pārtraukšanu Rīgā un ražotnes reorganizāciju un pārcelšanu uz Ogri, ražošana tika pārtraukta 2006.gadā


� netiek iekļauts ETS kopš 2008.gada


� kurināmā patēriņš reāli nenotika kopš 2009.gada; arī 2008.gadā uzņēmums stikla ražošanu neveica, bet emisijas radīja īslaicīga dabasgāzes sadedzināšana.


� Tomēr nepieciešams piebilst, ka, salīdzinot 2011.gadu ar 2010.gadu, dabasgāzes kopējais patēriņš šajos divos dominējošajos uzņēmumos ir samazinājies par 0,37 milj.m3.
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