|ua°
Faterreg roren

. & DEVELOPMENT
Baltic Sea Region FUND
EUROPEAN UNION

HUPMOBILE

Gala zinojums

Izpete par integreta, zemu emisiju
udenstransporta attistibas potencialu un
iespejam Rigas pilsetas administrativaja teritorija

Pasutitajs:
Rigas paSvaldibas adentira "Rigas energétikas agentura",
#%  Reg. Nr. 40900026806,

R E A Maza Jauniela 5, Riga, LV-1050,
CemmmmmmAalr. #4371 67012444, e-pasts: rea@riga.lv

I1zpilditajs:

SIA ,,Grupa93”

Reg. Nr. LV50103129191

Kr. Barona iela 3-4, Riga, LV-1050

talr. +371 27373939, e-pasts: inffo@g93.lv

SIA "IE.LA inzenieri"
Reg. Nr. LV50103698041
I E . Ganibu dambis 17A, Riga, LV-1045
INZENITERI talr. +371 28 600 515, e-pasts: viesturs@ielainzenieri.lv

Riga, 2021



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iespé&jam

Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

Saturs
SaISINJUMI UN TEIMINI..cuitiiiieieeeee e s e n e e s e e e saeeneenennens 5
1= Y= o £SO 6
1. Esosas situacijas izpéte saistiba ar udens transporta izmanto$anu pilsétas akvatorija un
zemu emisiju Udens transporta potencialo attistibas iespé&ju izvértéjums Rigas pilséta .....7
1.1. EsoSie udens transporta pakalPOjumMi .........ccecceeereeeenereereseeree e seeee e esee e 7

1.2. Piestatnu infrastruktira, teritorialie un tehniskie aspekti idens transporta attistibai8

1.3. Klimats un kugoSanas iesp€jas Daugava.........c.ccceeereererererenenesereses e 11
I TR N 113 (OSSR 11
I T (U o 11 X o7 RS 12

1.4. Vides un socialekonomiskie aspekti idens transporta attistibai .........cccccceeeceereennenn. 12
LI YT 1RSSR 12
1.4.2. Udens teritorijas iZMantoSaNa.............eceeeueeeeeeeeeeeseeeeeseeeessssessssessessessessessessessesans 13
1.4.3. Socialekonomiski€ faKtOri........ccuceriririirireree e 14

1.5. Apkaimju attistibas iespé€jas attistot Udenstransportu pasazieru parvadasanai un
sadarbibas iespéjas ar Pierigas pasvaldiDam..........cccvcerirreneroirsenereeseeessee e esees e se e seseesnesaeas 15

1.6. Mobilitates paradumi Rigas pilséta, transporta infrastruktlra un udens transporta
070 (=Y T3 = - S 19

2. Zemo emisiju Udenstransporta parvadajumu veidi, citu valstu prakses pieméri un
tradicionalu iekS8dedzes dzingéju salildzinajums ar alternativiem Rigas akvatorijam

piemeérotiem zemo emisiju UdenstranSPOrti€M ........cocvviecrrercrcre e 25

2.1. Potencialie zemu emisiju tdens parvadajumu veidi (Udens transporta tipologija un
pasaules Prakses apPKOPOJUMS) ...c..coirirereriererreeeresesessesseseeseses e s s e ssessessessesaesee e e e s e saessessessnssanes 25
2.1.1. Pramju marSrutu VeI .......occeeeeeeeeeeeeeseieseeee et 25

2.2. Zemu emisiju Gdenstransporta piemeéri: Géteborga un Kopenhagena..................... 26

2.3. Tradicionalo iek3dedzes dzinéju Udenstransporta [idzeklu salidzinajums ar
alternativiem Rigas pilsétas akvatorijai piemérotiem, tirgl pieejamiem zemu emisiju

Udenstransporta MAZEKIEM ... et sttt ae e 31
B2 T T = o 0TI T o TR Y o 32

2.3.1.1. Ar iekSdedzes dzinéju darbinami tdenstransporta dzeKli.........ccccoceerierierenerenenns 34
2.3.1.2. Ar elektroenergiju darbinami udenstransporta TdzekKli..........ccoveeeeierrierenererenenenes 35
2.3.1.3. Ar idenraza Stnam darbinami udenstransporta NAzekl|i..........cccceeererverierierenerenene 36
2.3.1.4. Ar alternativam degvielam darbinami tdenstransporta lidzekli .........c.ccocoerveeeenncnne. 37

2.3.1.5. Hibridveida u.c. alternativie tdens transporta [[dzeKli.........coceoeeerrrririeniercnerenens 37



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

3. Potencialais Udenstransporta braucienu skaits, kas aizvietotu autotransporta
izmantoSanu — potencialo CO2 emisiju samazinajumu, modalo sadalljumu un mérka
vienibas 2027. un 2050.gadam, piedavajot dazadus attistibas scenarijus.........cc.cceceveeuenne 39

4. Multimodala sabiedriska transporta sistéma integrétu zemu emisiju ddenstransporta
attistibas priekslikums, kas sastav no potencialo marsrutu fikla un piestatnu mobilitates

0T T T=T o SR 44
4.1. Lidz 8im identificétie Gdenstransporta marSruti..........ccceceeeeereenccrcene e 44
4.1.1. Rigas pilsétas arhitekta bir0jS.......cccovrircerieriersrsr e e 44

4.1.2. BIC ATUMINIUM ottt n e nn e 46

4.1.3. Diskusija “Zemu emisiju Gdenstransporta attistiba Rigas pilséta” .........c..c.c...... 46

4.2, PIUSMU VaAlIAACHA. . e teeeeeererereeeessesee s s sse s snesr e sne s snennennas 46
4.2.1. SIA “Rigas Satiksme” sabiedriska transporta parvadato pasazieru 2018.-
2021.92daM ANANIZE ......ooueeeeeeeceeeeee e e e e e e e e nenaenrenan 46
4.2.2. 2019.gada SUMBA projekta ietvaros veiktas Majsaimniecibu un mobilitates

=Y 1€ 11T TSI - = 51
4.2.3. Nodarbinato svarstmigracijas plusmu analiZe ..........cccoceerenereneneneeiereseseneens 54

4.3. Potencialie udenstransporta savienojumi Rigas pilsétas apkaimju savieno$anai...58

4.3.1. Piedavato braucCienu izVvErEJUMS.......cccce e rcieriiere et s eees 60
4.3.1.1. Piedavato braucienu izvértéjums Ziemelu loka ar dizeldzinéja prami.........cccceeuenee 61
4.3.1.2. Piedavato braucienu izvértéjums ziemelu loka ar elektrodzingja prami................. 66
4.3.1.3. Piedavato braucienu izvértéjums dienvidu loka ar dizeldzin€ja prami........c.ccccee... 69
4.3.1.4. Piedavato braucienu izvértéjums dienvidu loka ar elektrodzingja prami................ 74
4.3.1.3. Scenarijs 2050. GAQAM .....cccceieirerieieeeeee e nenne e 77

4.3.2. EKONOMISKI€ @PIEKINI ..c.ueevereieeieeieieeiee st sne e 79
I T IR 1= o =T [N R (] & SRS 79
4.3.2.2. DIENVIAU [OKS ...ttt 81

4.3.2.3. Izmaksu aprékins trim piedavatajiem scenarijiem 2023., 2027. un 2050. gada ....82

4.3.4. Potencialo marSrutu salidzindSanu ar alternativiem sauszemes marsSrutiem

(autotransports, sabiedriskais tranSPOIS).......cccveririrerererer e 83
5. Udenstransporta pieturvietu (mobilitdtes punktu) fTKIS ...........cceceeeeeereereeeereseeessseeessssenens 85

5.1. EsoS0 un potenciali jauno piestatnu izvértéjums un to savienojamiba ar citiem
transporta veidiem, mobilitates PUNKLEM ... 85
5.1.1. ZIEMEIU OKS.....eeieeeeeeee et 86

ST Pt I O = T o [= = T - TSRS 86

ST I 7 V= To 3 ][ | = V£ ST 87
5.1.1.3 SArkandaUQAVAa ........ccceeeereeeeeeieeriee et n e e 88

TR I | o U T 1Yo RSO RR 89



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

5.1.1.5. RTU (KIPS@IQ) ..eeeeeeereeerreresiesieserseeeeesessessessessessssesseseesessessesssssesssssensesssssssessesssssessanes 92
Lot I B o =T Lo o = o 94
5.1.1.7. Kliversala (AB dambis) ..ot 94
ST I R TR Y 01U - OSSP 95
Lot I e TRV - 1 o 1= I 1] £ 97
Lot I e 0 g 1= TS (O 98
ST Pt T B S o 1 (= o PSSO 99
5.1.2. DI€NVIAU IOKS ...ttt 100
STt 7 B A 1= o] 1= 4= [ 100
L B (=T g To T= 1 =T 1 T USRS 101
5.1.2.3. KatlaKalINS..... oottt et 102
5.2. Mardrutu integréSana kopéja pilsétas mobilitates tikla (mobilitates punkti) ......... 105
5.3. Udenstransporta uzpildes un UzIAdes VIetas...........coccuveeeeerecreeeeseseeesesessessssseenns 111
5.4. Mobilitates punktu risinajumu vizualizZaACijas........cccevvervrriericeescee e 112

6. Piedavato braucienu summara ietekme uz CO2 emisiju samazinasanu, laika un
degvielas ietaupljumu Rigas PilSELA.........ceeeeereririererereres e 120
6.1. CO2 emiSiju ICtAUPTIUMS ....cccuireieceecirie e er et e e s e s e s s e et e e e nesnesaeene 120
6.2. PKM prognoze, degvielas un laika ietaupljums .......c.cccceveriernierieescensseessesses e 124
6.2.1. PKM Qala PrOgNOZE .......coceeereieierietesieee e 124
6.2.2. Laika ietaupljuma ProgNOZEe .........cccceeeererrererueseesseseeseeeee s sse e sse s e se e eneens 127
6.2.3. Veikto KM izmaksu ietaupljuma prognoze ........cccccceeeceerceerceerieesseesssessessesssessans 129

LS IRC T (o] o 7<= 1Y/ 1| U] L 129

7. Optimals risinajums Rigas pilsétai pasazieru pramja satiksmes atfistianai................ 131

8. Priekslikumi par zemu emisiju Udenstransporta attistibas ricibu integréSanas lietderibu
Rigas pilsétas energétikas un klimata ilgtspéjas vizijas lidz 2050. gadam un Rigas pilsétas
ligtsp€jigas energétikas un klimata ricibas plana lidz 2030. gadam..........ccoceeverereercrunnene 134

PIELIKUMI ... 136



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iespé&jam

Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

Saisinajumi un termini

RIAS 2030 Rigas ligtspéjigas attistibas stratégija ldz 2030.gadam
RTP 2030 Rigas teritorijas planojums lidz 2030.gadam

CSP Centrala statistikas parvalde

TmP Tematiskais planojums

MK Ministru kabinets

RDPAD Rigas domes Pilsétas attistibas departaments

RDSD Rigas domes Satiksmes departaments

PKM Pasazierkilometri

TIAN Teritorijas izmantoSanas un apbuves noteikumi




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam

Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

levads

Vairakas pasaules pilsétas tdenstransports ir dala no integrétas sabiedriskas transporta
sistémas un nodroSina nozimigus savienojumus, kas ir pievilcigi gan iedzivotajiem, gan taristiem.
Eiropas valstu konteksta aktiva pasazieru pramju satiksmes atfistiba novérojama ziemelos, ka
Zviedrija, Danija u.c. Vesturiski Udenstransports ir bijis ikdienas parvietoSanas veids ari Rigas
pilséta, tacu attistoties transporta infrastruktirai pieprasijums péc ta sarucis. Mlsdienas iekSzemes
pasazieru parvadajumi Rigas pilséta ar Gdenstransportu neeksisté. Udens satiksmes attistiSana ka
viens no uzdevumiem ir noradits gan RIAS 2030, gan RTP 2030 Udens teritoriju un krastmalu TmP
projekta. Pasreizéja situacija udenstransportam nepiecieSama infrastruktira ir slikta kvalitaté vai
neeksisté, tacu tas attistibai ir butiska loma tdens krastmalu pieejamibas uzlabo$anai un kopuma
publiskas artelpas uzlaboSana. Ta ka iepriek$ Rigas pilsétas ietvaros nav veikta lldziga veida izpéte,
ir svarigi identificét potencialos Udenstransporta savienojumus, novértéjot socialekonomiskos
ieguvumus, gan vides aspektus, gan pasreizéjos iedzivotaju mobilitates paradumus.

Izpétes pirmaja dala aprakstita esoSa situacija saistiba ar Gdenstransportu pakalpojumu
pieejamibu Rigas pilséta, apllkots piestatnu infrastruktlras tikls, klimatiskie, vides un
socialekonomiskie faktori, ka arT apkopoti saistitie normativie akti par kugoSanas celiem un tdens
teritorijas izmantoSanas iespéjam. Analizétas Udens teritorijai pieguloSo Rigas apkaimju attistibas
iesp€jas atfistot udenstransporta parvadajumus un zemo emisiju Udenstransporta parvadajumi
veidi, kas atbilst Rigas pilsétas specifikai. Talakais izpétes materials balstas uz piedavato braucienu
analizi, kas izriet no jau lidz §im organizétam diskusijam, ka ari izpétes ietvaros notikuso darba grupu
rezultatiem. Braucienu pamatojumam tika validétas plismas balstoties uz SIA “Rigas Satiksme”
parvadajumu, 2019. gada SUMBA projekta ietvaros veiktas majsaimniecibas aptaujas un
nodarbinato svarstmigracijas datiem.

Talakais izpétes darba tika veikti aprékini piedavato braucienu izvértéjumam, investiciju
apjomam tris dazados scenarijos un marsrutu cela pavadita laika salidzinaSana ar alternativiem,
Sobrid pieejamiem sauszemes parvietosanas veidiem. lzstradats ddenstransporta pieturvietu jeb
mobilitates punktu fikls, apskatot uzlades/uzpildes vietas un izstradatas piestatnu vizualizacijas.
Izpétes nosleguma veikti aprékini summarajam CO. emisiju ietaupijumam, atfistot pasazieru pramja
satiksmi Riga. Ka ar1 prognozéts pasazierkilometru, laika un veikto kilometru izmaksu ietaupijums,
paradot, ka Udenstransporta satiksmes attistibai butiska loma ir ari citu saistoSo faktoru izmainas.

Izpétes rezultati atspogulo optimalu risinajumu Rigas pilsétai pasazieru pramja satiksmes
attistiSanai tris kartas, ieklaujot gan dizeldzingja, gan elektrodzin€ja pramja izmanto$anu. Rezultatos
identificéti ar1 faktori, kuriem talaka darbiba japievers uzmaniba, pieméram, maksimala kugoSanas
atruma paaugstinaSana Daugavas udenscelos Rigas administrativaja teritorija u.c. Izpétes rezultati
noslédzas ar priekSlikumu par zemu emisiju Udenstransporta attistibas ricibu integréSanas
lietderibu Rigas pilsétas energétikas un klimata ilgtspéjas vizijas lidz 2050. gadam un Rigas pilsétas
ligtsp€jigas energétikas un klimata ricibas plana lidz 2030. gadam ar piedavato aktivitati “Zemu
emisiju Udenstransporta attistiba Rigas pilséta”.
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1. Esosas situacijas izpéte saistiba ar udens transporta izmantoSanu
pilsetas akvatorija un zemu emisiju udens transporta potencialo
attistibas iespéju izvertejums Rigas pilseta

1.1. EsoSie Udens transporta pakalpojumi

Vésturiski pasazieru kugu kustiba Rigas pilséta ir nodroSinajusi nozimigus savienojumus,
taCu ta samazinajusies, izveidojot vairakus tilta savienojumus pari Daugavai, Milgravim, u.c., ka arl
pieaugot privata autotransporta Tpatsvaram. Papildus attistoties citiem sabiedriska transporta
veidiem, dzelzcela infrastrukturai un, it Tpa8i, tramvajam, mainijas iedzivotaju parvietoSanas
paradumi un samazindjas pieprasijums péc pasazieru kugiem. Udens transportam bija nozimiga
loma ne tikai pasazieru, bet arl kravu parvadajumiem pa Daugavas Udensceliem. Pavisam nesena
pagatné, 60 gadus atpakal, pasazieru parvadajumi ar pramju satiksmi sastadija vairak ka pusmiljonu
braucienus gada. Regulara satiksme pa Daugavas tidensceliem tika organizéta sakot ar 1853. gadu,
kur sakuma flote sastavéja no liellaivam un parcélajiem, pécak papildinot ar tvaikoniem un upju
tramvajiem. Satiksmes organiz€Sana nozimiga loma bija ne tikai lokaliem marSrutiem pilséta, bet
ari savienojumos ar Jirmalu un Jelgavu. Par Rigas pramju satiksmes “zelta” laikiem var uzskatit
20.gs. otro pusi, kad pardoto bileSu apjoms tikai uz parceltuvi vienu sastadija aptuveni 3,5 miljonus
braucienus gada. Bitiski izcelt ir arf Agenskalna lici, kas kadreiz kalpoja par kugu parziemo3anas
punktu un teritorija, kur atradas Rigas upju pasazieru stacija. Ari eso$aja situacija, komersanti, kuri
piedava tirisma pakalpojumus, Agenskalna lici izvélas par lokaciju savu kugu glabasanai
nesezona'?,

Pasreizéja situacija sabiedriska transporta pasazieru kugu kustiba Rigas pilséta neeksiste.
Vairaki uznémumi nodroSina turisma braucienus gan Rigas pilsétas ietvaros, gan uz Jurmalas
pilsétu. Turisma braucienus raksturo tas, ka parvietoSanas sakuma un gala punkts ir viena vieta,
lidz ar to Sie pakalpojumi nav izmantojami ikdienas parvietoSanam. Pakalpojumu sniedzéjs ar lielako
atpuatas kug@isu floti ir River Cruises Latvia, kas piedava izbraucienus ar 7 kugiSiem. Atputas kugisu
kapacitate svarstas no 12 lidz 160 pasazieriem.

" Enciklopédija. Latvijas jurniecibas vesture, 1850-1950.gads, Rigas véstures un kugniecibas muzejs, Preses
nams.
2 Latvijas upju kugnieciba, 2001, SIA "Rigas kugnieciba”
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mnun Marsrut:

——— Administrativas teritorijas robeza /
liras

SRS B e

1. attéls. Turisma kug@iSu esoSie marsruti (SIA “Grupa93” veidots)

Katram pakalpojumu sniedz€jam ir individuals kugiSu kurséSanas grafiks, kopuma atputas
ku@iSi kursé no maija lidz oktobrim diena laika posma no 10:00 lidz 23:00 ar dazadu intensitati: ik
pa 30 min, 1h vai 2h. Brauciena ilgums lielakoties ir 1 stunda, iznémumes, ir brauciens no Vecpilsétas
uz Mezaparku 1h 15 min vai no Vecpilsétas uz Majoriem, Jirmalu 2,5 stundas. Tiek piedavati dazadi
marsruti, kuru sakuma un gala punkts visbiezak ir 11. novembra krastmala starp Vansu tiltu un
Akmens tiltu vai Pilsétas kanala. Pakalpojumu sniedzéji visbiezak nhoma Rigas domes Satiksmes
departamenta valdijuma eso8as piestatnes. Atputas kudisi ir iecieniti gan starptautisko turistu, gan
vietéjo turistu, gan iedzivotaju vidu. Biletes cena pieaugus$ajam par braucienu ir amplittda no 10
EUR idz 15 EUR par vienas stundas braucienu. Janem veéra, ka Sada biletes cena nav pievilciga
ikdienas parvietosanam, salidzinot ar pilsétas sabiedriska transporta 1 stundas etalona biletes cenu,
kas 2021.gada ir 2,30 EUR. Tatad brauciens ar atputas kuditi ir vairak neka 4 reizes dargaks neka
sabiedriska transporta izmantoSana.

1.2. Piestatnu infrastruktdra, teritorialie un tehniskie aspekti tdens transporta
attistibai

Viena no butiskakajam komponentém, lai nodroSinatu udenstransporta pakalpojumus, ir
kugoSanas ldzek|u piestatnes. Piestatnu infrastruktira ir atkariga no katra noteiktd kugoS$anas
dzekla specifikacijas un piestatnes novietojuma. KugoSanas [idzeklu piestatnes ir butiskas
kugoSanas lidzek|u piestadanai un stavéSanai. Izstrade eso$aja RTP 2030 Teritorijas izmantoSanas
un apbuves noteikumu redakcija piestatne definéta ka statiska vai peldosa hidrotehniska blve, kura

8
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pilda gan kugoS$anas lidzeklu piestaSanas, gan stavéSanas funkcijas. Piestatnem uz tdens lietotaju
pieklisanas vajadzibam veido stacionaras vai peldoSas piekluves laipas, stiprinot uz paliem tdeni
vai pontoniem. To maksimalais platums ir 3m, bet garumu nosaka atbilstoSi konkrétajai tGdens
teritorijai, lai netraucétu organizét tdens satiksmi. Jaunas piestatnes realizéSanai, kas atrodas arpus
Rigas brivostas teritorijas un paredzéta vairak ka 5 kugosanas lidzeklu piestaSanai, nepiecieSams
izstradat detalplanojumu.

Rigas pilsétas teritorija atrodas vairakas gan pasvaldibas ipaSuma eso$as, gan privatas
piestatnes un laivu un jahtu ostas. Rigas domes Satiksmes departamenta parvaldiba ir 30 stiprinatas
krastmalas, kur izvietotas 20 piestatnes (skat. 1.pielikumu). Piestatnu tiklojums ir sens, tapéc to butu
japielago pasreizéjam pilsétas attistibas tendencém vai eso$as piestatnes jaintegré kopé€ja
mobilitates tikla, nodrosinot eértu pieklusanu tam un savienojamibu ar citiem parvietosanas veidiem.
Visas Rigas domes Satiksmes departamenta valdijuma esoSas piestatnes izvietotas pilsétas
centralaja dala posma no Vansu tilta lidz Salu tiltam, ka ari tris piestatnes pilsétas kanala. Vairakums
piestatnu izvietotas Daugavas labaja krasta, septinas Daugavas kreisaja krasta. Liela dala no Sim
piestatném ir iznomatas un pastavigi aiznemtas laika perioda no maija lidz oktobrim.

Piestatnu infrastruktura lielakoties ir diezgan novecojusi un slikta tehniska stavokli, kopuma
septinas piestatnes no Rigas domes Satiksmes departamenta valdijuma esoSajam piestatném
pasreiz€ja situacija nav izmantojamas. Balstoties uz Rigas pilsétas arhitekta biroja 2020.gada veikto
pétijumu par “Udenstransporta atjauno3anas potencialu Riga”, lielakoties piestatnes paredzétas
tdrisma kugiem. Pie se§am piestatném var pietauvoties mazie Gdenstransporta veidi, tacu tikai pie
piecam pasazieru kugi. Lai Gdenstransports varétu but dala no sabiedriska transporta ftikla un
nodro$inat nozimigus savienojumus, ta paredzétajam piestatném ir jaatbilst pasazZieru kuga
specifikacijai un jabut pieejamam ari citas pilsétas dalas.

Nav lietojamas
25%

Nemotorizétiem
kugosnas
lidzekliem

PasaZieru
kugiem
18%

Tarisma kugiem
36%

2. attéls. Rigas domes Satiksmes departamenta valdijuma eso$o piestatnu iedaljums péc to
lietojuma veida (SIA “Grupa93” veidots péc Rigas pilsétas Arhitekta biroja veikta pétijuma)

Janem vera, ka pilsétas teritorija izvietotas art 14 privatas kugoSanas lidzek|u piestatnes.
Butu jaizverté iespéju pasazieru kugu kustibai izmantot $is piestatnes, jo tas ir izvietotas plasaka
pilsétas teritorija: Bolderaja, Vecmilgravi, Milgravi, Kipsala, u.c. (skatit 1. pielikumu). Tomér ari Sis
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piestatnes lielakoties neatbilst pasazZieru kugu pietauvoS$anai, iznemot vienu piestatni Bolderaja,
Meniku iela. Tas nozZimé, ka lielaka dala gan paSvaldibas parvaldiba, gan privato kugosanas lidzeklu
piestatnu bitu japielago pasaZieru kugu pietauvoSanai. Ir svarigi papildinat piestatnu tiklojumu ar
abu veidu piestatnem: istermina un ilglaicigai pietauvoSanai. RIAS 2030 noteikts, ka ir nepiecieSams
uzlabot krasta sasniegSanu no udens objekta, izveidojot nelielas piestatnes vai peldoSus pontonus
dazada veida kugo$anas lidzekliem. RTP 2030 izstrades ietvaros “Udens teritoriju un krastmalu
tematiskaja planojuma projekta” ir noteiktas vairakas potencialo kugoSanas [lidzeklu piestatnu
vietas, to buvniecibai izvirzot Sadas visparigas prasibas:

e No jauna bivéjamu piestatnu preciza novietne nosakdma izstradajot Obligatai
lokalplanojuma teritorijai vai Kompleksai planoSanas teritorijai aprakstitos kompleksas
attistibas plano$anas dokumentus, izstrades ietvaros veicot atbilstoSas izpétes;

o Piestatni veido ka stacionaru vai peldoSu hidrotehnisku bavi un apriko ar nepiecieSamajiem
inZenierkomunikaciju pieslégumiem;

e Lai nodroSinatu piekluvi piestatnei no sauszemes, paredz un izbuve celu;

o Piestatnés paredz apgaismojumu.

EsoSaja situacija privato piestatnu registracija, kuram nav sabiedriska labuma nozime, Rigas pilséta
nav noteikta prasiba un netiek noteikta piestatnu funkcija un lietoSanas iespé€jas. Tomér, tas dotu
plasaku skatu uz kopéjo Udens infrastrukttras tiklu un lautu attistit marsrutus art arpus pilsétas
centra, kur Sobrid koncentréjas lielakais Tpatsvars RDSD valdijuma eso$as piestatnes, kuras atbilst
ari pramju satiksmes organizéSanai, neradot papildus izdevumus jaunas infrastruktiras izveidei.

Jamin, ka Rigas pilséta atrodas viens specializétais pasazieru terminalis Daugavas labaja
krasta - Andrejosta, taja iespéjams uznemt pasazieru pramjus un maza lidz vidéja lieluma kruiza
kugus ar iegrimi ldz 7m un lielaka izméra pasazZieru kugus iespéjams pietauvot Vecmilgravi,
Eksportosta, Kundzinsala vai Krievu sala, tomér tur nav pasazieru uznems$anai nepiecieSamas
infrastruktiiras. Sadu specializéto pasazieru terminali nebitu iespéjams izmantot sabiedriska
transporta pasazieru kugu pietauvosanai, jo tie ir paredzéti ievérojami lielakiem kugiem un lai tiktu
nodroSinata regulara sabiedriska transporta pasazieru kugu kustiba, risingjuma bdtu jaizmanto
vidéja izméra vai mazus pasazieru kugus, kuriem ir salidzinoSi Tiss pietauvoSanas laiks un iegrime
ne vairak ka 1-1,5m, lai tas spétu parvietoties art pa seklakam utdenstilpném, tadam ka Zunda
kanals, péc ta attiriS8anas, atseviskos posmos Bullupé, Hapaka gravi un Vecdaugava.

Tris jaunas piestatnes pasvaldiba plano novietot Bullupé, sakot no ietekas Daugava un
virzoties uz Jurmalu un Jelgavu. Pienemot, ka pilsétai ir nakotnes scenarijs, veidot pasazieru pramju
satiksmes regionalos savienojumus. lesp&jamo piestatni Bolderaja, pie tilta Kapteinu iela, ieceréts
realizét buvprojekta ,,Pludu risku noveérSanas pasakumu istenoSana Riga, Bolderaja pie Bullupes
ietekas Daugava” ietvaros, atbildiga iestade — Rigas domes Pilsétas attistibas departaments. No
planotas piestatnes, virziena uz ieteku Daugava, atrodas ari potenciala pasazieru pramju stavvieta
un uzpildes vieta Lielaja iela 6. Divas piestatnes ieceréts izvietot Kazas sékli — Ziepniekkalna
apkaimé pie Bauskas ielas un Lucavsalas teritorijas dienvidos. Tomér, janem veéra ir augstums no
udens virsmas un dzilums lidz diviem Sobrid esoSajiem parvadiem par Biekengravi Mukusalas apl,
vai tie nav par zemu pasazieru pramja tehniskajiem parametriem. Lidz ar to, var prognozeét, ka Sis
piestatnes bls paredzétas mazas kugosanas flotes lietosanai®.

3 Udens teritoriju un krastmalu tematiskais planojuma projekta 8.pielikums “Udens teritoriju un krastmalu
izmantoSanas sasaiste” (2017), Rigas domes Pilsétas atfistibas departaments
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Piestatnu infrastruktiras tikla bitiskas ir arf pramja ostas jeb kugoS$anas lidzekla glabasanas
un staveSanas iespéjas arpus kurséSanas laikiem. Pasreiz€ja situacija Rigas pasvaldibai nav sava
laivu un jahtu osta, ka arf teritorijas laivu stavvietam. leprieks tika aplikots, ka Agenskalna licim
kadreiz un pasreiz€ja situacija ir batiska loma Udenstransporta uzturéSanai Riga. 1949.gada
ekspluatacija tika nodota Rigas upju pasaZieru stacija, kas lidz musdienam nav saglabajusies, bet
vieta zinama ka teritorija daudzstavu dzivojamajam namam da Vinci. No 6 Riga eso$ajam laivu un
jahtu ostam, AAGENOSTA ir vieniga brivi pieejama ik vienam iedzivotajam®. Péc stratégiska
novietojuma, Agenskalna [icis, ki pramju stavvieta, lieliski kalpotu, organiz&ot Daugavas
SkérsoSanu no Kipsalas/Agenskalna uz Centru/Maskavas Forstati vai talakiem lineariem un
savienojoSiem parbraucieniem, kuru galapunkts ir Daugavas tdens telpas centra dala. Stavvietu
piestatné vasaras sezona iesp&jams nomat, sakot no 65 EUR pie stacionaras piestatnes un 80 EUR
meénesi pie peldo$as piestatnes®. VEl viena potenciala teritorija, kas atbilstu pasazieru pramja
stavvietas un uzpildes stacijas funkcijam ir zemesgabals Liela iela 6, Bolderaja (Kadastra Nr.
01001020040005), privatas personas valdijuma.

1.3. Klimats un kugosanas iespéjas Daugava

1.3.1. Klimats

Galvena Rigas pilsétas telpiskas struktlras ass ir Daugavas upes Udens telpa. Rigai
atrodoties Baltijas juras Rigas juras liCa D piekrasté pie Daugavas ietekas jura, kur upe sadala
pilsétu divas dalas, centram esot labaja krasta. Daugavai sadalot Rigu, tas klatesamiba ikdiena ir
jutama izteiktak, ko iespéjams novérot iedzivotaju mobilitaté (t.sk. socialaja) un teritorijas
izmanto$anas Tpatnibas.

Vidéja gada gaisa temperatira Riga ir 7,6 ° C un nokri$nu daudzums 780mm®. Riga ir
identificéjams mitrs klimats, pamatojoties uz to, ka atskiriba starp gada sausako ménesi nokrisnu
daudzuma ir tikai 42mm. Vertéjot pec vidéjas gaisa temperaturas ménesu griezuma, kritums zem
0° C atzZimes novérojams galvenokart no decembra lidz martam. PaSreizéjos klimatiskajos
apstaklos, bez specializétu kugosanas lidzeklu, ka ledlauzu, palidzibas pasazieru kugu satiksmi
cauru gadu organizét nebutu iespéjams. Balstoties uz to, ka pramju satiksme tiek realizéta, lai
veicinatu ddens teritorijas izmantoSanu un iedzivotaju mobilitati Riga gan vasara, gan ziema.

Péec Kepena — Geigera /Képpen-Geiger/ klimata klasifikacijas, Riga atrodas Dfb tipa, ko
raksturo ar — nokriSnu vienmeérigu sadali gada griezuma (f) un vid€jo gaisa temperattru gada siltajos
meénesos robezas no 10-22 °C (b). Japiemin, ka péc klasifikacijas Riga ir relativi lielaka iesp&jamiba
novérot gaisa temperattiru zem -3°C (D). Kas nozZimé, ka ik gadu ir iesp&jama upes aizsal$ana vai
ledus slana veidoSanas, kur palu laikos tas var stimulét pladu risku vai apgrutinat pramja satiksmes
organizésanu.

Visu gadu parsvara ir dienvidu, dienvidrietumu un rietumu puses véji. Lielakais véja atrums
ir novembra un decembra ménesos (vidgjie raditaji ir no 3,9 dz 5 m/s). Zemakais véja atrums ir
jalija un augusta (ménes$a vidéjie raditaji 2,8 m/s)’. No pramju satiksmes lietotaju droSibas
aspektiem janem véra art véjuzpludi (vejs, kas nak no li€a puses), izraisot tUdenstilpes lImena

4 Pieejams: https://www.citariga.lv/lat/agenskalns/agenskalna-licis/

5 Pieejams: http://www.aagenosta.lv/jahtu-kuteru-stavvieta

& Climate Riga. Pieejams: https://en.climate-data.org/europe/latvia/vidzeme/riga-372/

’ Pieejams: https://weather-and-climate.com/average-monthly-Wind-speed,Riga,Latvia
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svarstibas jeb lielakus vilnus. Butisks mainigais faktors ir ari straumes atrums, ko butu nepiecieSams
precizet talak.

1.3.2. Kugu celi

Daugavas upes vidé€jais dzilums ir 6-8m, kas Gdenscelus padara kugojamus, nemot véra, ka
vidéji elektriskajam pasazieru pramim iegrime ir ~1,3-2m. AtseviSskos posmos, ka Rigas brivostas
teritorija, Udens dzilums var sasniegt lidz 13-14m. Kur upes gultne ir maksligi padzilinata, lai
nodroSinatu piemeérotus apstaklus kravas kugu satiksmei. Uz doto situaciju apgrdtinata pasazieru
satiksmes organizéSana ir Zunda kanala, kur Krisjana Valdemara ielas posma (aptuveni 50m
garuma), nelegalu buvgruzu izbérSanas rezultata, ir samazinajies udens tilpnes dzilums. Lidz ar to
udens dzilums dazviet sastada 1,3m. Par iesp&jamiem apgruatinajumiem kugoSanai nepiecieSams
precizét eso$o situaciju Biekengravi, posma no Bauskas ielas [l[dz Lucavsalas dienvidu galam.
AtseviSkos Daugavas atteku posmos kug@iSu satiksmes organizéSana Sobrid ir iesp&jama, kur tdens
dzilums: Sarkandaugava ir 3-5m, Rigas brivostas teritorija lidz 12m; Vecdaugava tie ir 2,8-3,7m;
Milgravi 5-11,4m un Bullupé 2,9-3,9m® Tomér jauzsver, ka tuvak krastam Gdens dzilums var
sasniegt 0,8m, kur butiska loma paradas kugojamo celu iezimésanai.

Pasreizéja situacija satiksmes organizéSanu pa tdensceliem |auj ari Daugavas plasa udens
telpa. Posma pie Vansu tilta Daugavas platums ir ~450m; Zunda kanala 55m; Sarkandaugava no
120-540m, Milgravi 250m, Vecdaugava 428m, Adupé tie ir 100m; Toties Bullupé - pie Milestibas
salas 68m; gar Birzes ielu 168m un pie Lielas ielas 400m. Kas atlauj organizét divvirziena pasazieru
kugu satiksmi jau Sobrid, ar iespéju kugoSanas lidzekliem izmainities, ka arT potencialajos pietur
punktos pasazieru pramim apgriezties.

1.4. Vides un socialekonomiskie aspekti udens transporta attistibai

1.4.1. Vide

Galvenie transporta sistému raditie negativie efekti attieciba pret vidi pilsétas tiek izceli
sastrégumi, gaisa piesarnojums, troksnis un satiksmes dalibnieku droSiba. Pasreiz€ja situacija Riga
augsta satiksmes intensitate novérojama, galvenokart darba dienas, uz tiltiem par Daugavu. Sajas
vietas pasazieru parvadajumi pa tdeni, savienojot upes labo un kreiso krastu, tieSa veida mazinatu
ne tikai satiksmes, bet ari inZeniertehnisko buvju slodzi. Uz Eiropas Savienibas fona Latvija ir viens
no lielakajiem raditajiem vidéjam vecumam registrétam, tehniska kartiba esoSam transportlidzeklim
- 12,6 gadi®. CO, emisiju apjoms aptuveni 13 gadus vecam vieglajam transporta lidzeklim 50%
noslodze (1,5 pasazieris) uz vienu kilometru veido 183,5 gramus. Laika posma no 2012. lidz 2019.
gadam (ieskaitot) Riga nav fikséts robezlielumu parsniegums sadam vielam — séra dioksids, ozons,
oglekla un slapekla monoksids, ka ari benzolam. Vienigi 2012. gada benzols parsniedza noteikto
robezlielumu 5 ug/mé, sasniedzot 7,7 ug/m3. Japiebilst, ka galvenais benzola izmeSu avots ir
transports ar benzina dzin€ju. Savukart vielas, kas |oti biezi parsniedz noteiktos robezlielumus, ir
NO: un cietas dalinas jeb putekli. Galvenais NO; avots ir transports (ipasi ar dizela dzinéju), sastadot
aptuveni 55% no kopéjam emisijam Riga 2014. gada. Riga visaugstaka koncentracija ar
piesarnojosam vielam ir pilsétas centra, kur raditajus batiski ietekmé tieSi autotransports. Toties

8 Pieejams: http://fishing-app.gpsnauticalcharts.com/i-boating-fishing-web-app/fishing-marine-charts-
navigation.html?title=Approaches+to+Port+of+Riga+boating+app#14.59/57.0341/24.0374

® Latvijas Nacionalais  energétikas un klimata plans 2021.-2030.gadam, Pieejams:
https://www.em.gov.lv/lv/nacionalais-energetikas-un-klimata-plans
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Vecmilgravis ir vieniga apkaimé Riga, kura augstu NO, piesarnojumu rada kravas kugu dzinéju
emisijas, gan esot miera stavokli, gan kustiba.

2016. — 2020. gada perioda Riga uz 1000 iedzivotajiem ir palielinajies registréto automasinu
skaits, no mazliet vairak par 320 uz gandriz 360 automasinam. 2020. gada sakuma iedzivotaju skaits
Riga bija aptuveni 621 tikstosi, kas nozZimé, ka uz gandriz katru otro pilsétas iedzivotaju ir viens
privatais transporta lidzeklis. Tas butiski ietekmé gan iedZivotaju parvietoSanas paradumus, gan
CO; emisiju apjomus. No visam Rigas pilséta raditajam CO, emisijam perioda no 2015.-2020.
gadam autotransports sastadija vislielako dalu jeb 40%. Lai gan kops 2017. gada emisiju apjoms ir
samazinajies no 794 ktCO; uz 729 ktCO.. Vismazako dalu no CO; piesarnojuma sastada
sabiedriskais transports. Nemot véra, ka izpétes mérkis ir novertét udenstransporta lomu uz kopéjo
CO; emisiju samazinasanos Rigas pilséta, padzilinata analize par autotransporta lomu piesarnojuma
veidoSana nav veikta. Ar detalizétu privato automasinu ietekmi Rigas - Pierigas konteksta bus
iesp€jams iepazities Sobrid izstradé esoSaja Rigas planoSanas regiona metodologija par CO,
emisiju samazinasanas potencialu metropoles areala.

ES meérkis lidz 2050. gadam ir samazinat CO. emisiju apjomu par 80-95%, toties Latvijas
lldz 2030. gadam par 65%, salidzinot ar 1990. gadu'®.Tada veida bdtiski samazinot transporta
sistémas atkaribu no fosilas degvielas, kur lielakais energoresursu patérin$ ir tiesi transporta
sektora. Turpretl Gdenstransporta energoresursu patérind no kopéjas transporta sistémas 2018.
gada bija vien 0,5%.

Zemiem un nulles izmeSu transportlidzekliem ir nozZimiga loma Eiropas politikas mérku
sasniegSanai, kas ir saistiti ne tikai ar CO; izmesu, bet arT energijas patérina samazinajumu. Kur
viena no galvenajam ricibdm nacionala limeni ir samazinat privato transportlidzeklu lietojumu,
optimizéjot sabiedriska transporta un citu parvietoSanas veidu kustibu.

1.4.2. Udens teritorijas izmanto3ana

Rigas publiskos un privatos Udenus atlauts izmantot gan motorizétiem (motorlaivam,
kuteriem u.c.), gan nemotorizétiem kugoSanas lidzekliem (airu laivam, kanoe u.c.). Satiksmes
kartibu valsts iek$€jos Udenos, ka ari prasibas dalibniekiem, navigacijas zZimju uzstadisanai un to
saskano$anai nosaka MK noteikumi Nr. 92 “Noteikumi par kugoSanas lidzeklu satiksmi iekSéjos
adenos”. Sobrid atbilstodi normativajiem aktiem, navigacijas zimes ir izvietotas tikai Rigas brivostas
teritorija un fragmentari uz tiltu balstiem vai citdm hidrobGvém™'. Lidz ar to pasreizéja situacija
regularu adens satiksmi nebltu iespéjams organizét gan neregulari izkartotu navigaciju zimju, gan
neieziméto udenscelu dél. Kops 2015. gada, stajoties spéka Zemes parvaldibas likumam, visi
publiskie udeni vairs nav valsts, bet tika nodoti paSvaldibu valdijuma. Ka rezultata gan kugu celu
izveide, gan navigacijas zimju izvietoSana iekS€jos udenos ir Rigas domes pienakumos. Likums
nosaka ari kustibas atruma ierobezojumu atseviskos posmos Daugavas upes Udens telpa.

10 Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma, Isterminas ricibas plans 2019.-
2025.gadam, Rigas domes Pilsétas attistibas departaments

" Udens teritoriju un krastmalu tematiskais planojuma projekts (2017), Rigas domes Pilsétas attistibas
departaments
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Pieméram, posma Daugava - Bullupe (Bolderaja) un Vans$u tilts - Dzelzcela tilts maksimalais
kugosanas lidzekla parvietosanas atrums ir 14 km/h (8 mezgli)™.

Pasazieru kugus, ar komercialu funkciju un specialiem nolikiem paredzetus kugus, tai
skaita ledlauzus, neatkarigi no to garumu registré Latvijas Juras administracijas. Registrét
nepiecieSams ari peldosSas konstrukcijas (peldoSie doki, uzpildes stacijas u.c.), kas skaitas
inZeniertehniskas ierice un tas lietoSanas paredzéta uz Gdens™.

Lai realizétu jebkada veida funkcijas akvatorija, fiziskai un juridiskai personai nepiecieSams
udenstilpju nomas ligums ar konkréta publiska Gdensobjekta turétaju (pasvaldibu vai valsti).
Udenstilpi iznoma $adiem Gdenstilpes izmantoSanas veidiem - Gdenscelu izmantoSanai;
hidrotehnisko buvju celtniecibai un peldbuvju izvietoSanai, lai ierikotu ar pakalpojumu sniegSanu
saistitus objektus. lesniegumu par tdenstilpes nomu un ar tdenstilpes nomu saistitas saimnieciskas
darbibas planu iesniedz attiecigaja pasvaldiba ar planotas darbibas aprakstu un nomas objekta
grafisku skici'®. Udens teritoriju un krastmalu TmP projekta 10. pielikuma attéloti krastmalu
Skersgriezumi, nosakot Udens teritorijas, tauvas joslas, apstadijumu, cela infrastruktliras un
apbuves mijiedarbibas pie dazada veida eso$as krasta stiprinajuma un tdens teritorijas lietojuma®.

1.4.3. Socialekonomiskie faktori

Rigas pilsétas teritorija ir bagata ar Gdensobjektiem, kuru Gdensmalu kopé€jais garums ir
aptuveni 459km. Pasreizéja situacija tikai 26% no Rigas iedzivotajiem, kuri dzivo 500m radiusa no
publiska idensobjekta, Gdensmalas ir brivi pieejamas. 48% no iedzivotaju ir jadodas arpus savas
apkaimes, lai sasniegtu Gdensmalu, bet 70%, lai piek|tu pie labiekartotas zonas Gdens tuvuma’™.
Sobrid Gidens telpas potencials netiek izmantots pilnigi, kugisu satiksmes attistiba Rigas publiskajos
udenos sekmétu brivi un érti pieejamo krastmalu attistibu, lldz ar to iedzivotaju lidzdalibu akfivaja
atpdta pie un uz Gdens. Ari RIAS 2030 sadala “Udens vienota telpiska struktira” minéts: “[168]
Udensmalas japaredz briva piekluve ddenim. .. Bdtiski paredzét ari infrastruktiru krasta
sasniegSanai no ddensobjekta — nelielu piestatnu vai pontonu izveidi dazada tipa motorizétiem un
nemotorizé€tiem peldlidzekliem, ka ari javeicina udens teritoriju izmantoSanas daZadosana gan
vasaras, gan ziemas sezonas”"".

Labiekartotu vietu atfistiSanu un pieejamibu pa tauvas joslu pie publiskajiem Gdeniem
nodroSina ari fakts, ka 66% no zemesgabaliem, kas atrodas gar publiskajiem pilsétas Gdeniem, ir
pasvaldibas 1paSuma. No kuriem 63% uz doto bridi ir ietverti Rigas domes lemumos par teritoriju

2. MK noteikumi Nr.92. “Noteikumi par kudosanas I[idzeklu satiksmi iekséjos Gdenos”, Pieejams:
https://likumi.lv/ta/id/280190-noteikumi-par-kugosanas-lidzeklu-satiksmi-ieksejos-udenos
3Pieejams: https://www.lja.lv/kugu-registrs/kugu-registresana/nosacijumi-kugu-registresanai

* MK noteikumi Nr. 918 “Noteikumi par Gdenstilpju un ripnieciskas zvejas tiesibu nomu un zvejas tiesibu
izmantoSanas kartibu”, Pieejams: https://likumi.lv/ta/id/196472-noteikumi-par-udenstilpju-un-rupnieciskas-
zvejas-tiesibu-nomu-un-zvejas-tiesibu-izmantosanas-kartibu

5 Udens teritoriju un krastmalu tematiskais planojuma projekts (2017), Rigas domes Pilsétas attistibas
departaments

'8 Turpat

7 |zpéte “Vizija un priekslikumi par optimalu parvaldibas modeli zemu emisiju tidenstransporta attistibai Rigas

pilsétas administrativaja teritorija” (2021), SIA “Ardenis”
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rezervé$anu pasvaldibas funkciju veikSanai'®. ParvietoSanas iespéjas pa Udensceliem sekmétu
pieklGSanu gan jau esoSiem enkurobjektiem gar ddensmalam, ka ari dotu impulsu jaunu attistiSanai.

PasSreizéja situacija netiek izmantots Udens teritoriju potencials pilsétas atpazistamibas
veicinaSana vietgja un globala limeni, taCu Udens transporta attistiba tieSa veida to sekmétu.
Elektriskie pramii tiek uzskatiti novatoriski un pievilcigi gan uznémumu, gan iestazu redzejuma ar
starptautiski'. Riga un regiona Sobrid ir vairaki uznémumi, ka PONTON.LV un BIC Aluminium, kas
nodarbojas gan ar komercialo elektrisko pramju, gan peldo$o konstrukciju razo$anu, tacu pasreiz
uznémumu potencials netiek izmantots Rigas konteksta.

llgtspéjigu sabiedriska transporta sistémas veidoSana pilséta batiski ir, ka ne tikai dazadu
transportu veidu, ka pasazieru pramja un autobusa pieturvietu integrésana, bet ari mikromobilitates
infrastrukttira. PaSreizéja situacija vieniga oficiala velojosla par Daugavu ir uz Vansu tilta — velocel$
“Centrs - Imanta”. Pramju satiksmes atjauno$ana pilséta dotu jaunu, drosaku un pievilcigaku
savienojuma veidu velobraucéjiem tdens teritorijas Skérsosanai.

1.5. Apkaimju atfistibas iesp€jas atfistot Udenstransportu pasazieru
parvadasanai un sadarbibas iespé€jas ar Pierigas pasvaldibam

Udens teritorijas kopuma aiznem 16 % no Rigas teritorijas un taja atrodas 55 Gdens objekti®.
Rigas pilsétas teritorija ir sadalita 58 apkaimés un 38 no tam ieklaujas Udens teritorijas (skat. 2.
pielikumu), tadé€jadi var secinat, ka lielaka dala no Rigas pilsétas apkaimém ir robezojas, ar kadu no
lielakajam udenstilpném Rigas pilséta. Planojot pasazieru udenstransporta savienojums, japienem,
ka lielakoties viena no apkaimém bus parvietoSanas sakuma vai galapunkts, visbiezak dzives vietas
vai darba vieta. Lai noteiktu apkaimes, kuram ir vislielakais potencials sabiedriska transporta
pasazieru tdens transporta atfistibai, butiski ir novertét iedzivotaju skaitu un ta izvietojumu, socialas
infrastruktiiras un pakalpojumu objektu izvietojumu, savienojamibu ar citiem transporta veidiem,
apkaimes vésturisko atfistibu. Mobilitates attistibu musdienas nav iesp€jams planot vienas
pasvaldibas ietvaros. Rigas pilséta robezojas ar piecam Pierigas paSvaldibam, ar kuram batu
iesp€jams veidot potencialos Udens transporta savienojumus, tas ir, Kekavas novads, Salaspils
novads, Ropazu novads, Adazu novads un Jarmalas pilséta (skatit. 2.pielikumu).

Rigas pilsétas iedzivotaji ir japienem ka primarie pasazieru udenstransporta lietotaji, tadél
sakotnéji batiski ir analizét iedzivotaju skaitu un to izvietojumu apkaimés. Apkaime ar lielako
iedzivotaju skaitu, no 38 apkaimém Riga, kuras atrodas galvenie Gdens objekti, 2020.gada bija
Kengarags. Kengaraga apkaimé ir augsts iedzivotaju blivums tieSa Daugavas tuvuma, kas norada
Kengarags varétu bt viens no pasazieru udens transporta galamérkiem (skat. 3. attélu). Kengaraga
apkaime ir RIAS 2030 ir noradita ka pilsétas priekSpilséta un ir uzsverta nepiecieSamiba uzlabot
publisko artelpu taja, tai skaitd, pieejamibu Gdens infrastruktirai. Udenstransporta attistiba dotu
ievérojamu socialekonomisko ieguvumu apkaimes iedzivotajiem, jo tas ir viens no
priek8noteikumiem, lai teritorijas tieSa tuvuma udens teritorijam tiktu uzturétas laba stavokli un

'8 Jdens teritoriju un krastmalu tematiskais planojuma projekts (2017), Rigas domes Pilsétas attistibas
departaments

% Technical, economic, environmental and practical aspects of introducing electric ferries to the urban
transport system of Gdansk (2020), BSR Electric project, Pieejams: https://www.bsr-electric.eu/use-cases/e-
ferries

2 (Jdens teritoriju un krastmalu tematiskais planojuma projekts (2017), Rigas domes Pilsétas attistibas
departaments
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veicinatu dabas struktiru un dzivojamo zonu mijiedarbibu. Analizéjot CSP 2017.gada
svarstmigracijas datus, var secinat, ka lielakas plusmas, uz kurieni dodas Kengaraga apkaimé
dzivojosie nodarbinatie, ir Maskavas forstate (11,41%), Centrs (9,03%) un Skirotava (6,06%) un no
Pierigas pasvaldibam — Marupes novadu un Kekavas novadu, tacu 16,69% no Kengaraga apkaimé
dzivojoSajiem nodarbinatajiem ari strada Kengaraga. Kengaraga apkaimé vislielakais Tpatsvars
nodarbinato dzivo Plavniekos (4,42%), Purvciema (4,08%), Maskavas forstaté (3,83%),
Ziepniekkalna (2,24%) un Pierigas pasvaldibas: Salaspils novada (4,11%), Ogres novada (2,30%)
un Kekavas novada (1,84%). Nemot véra iedzivotaju darba vietas un nodarbinato dzives vietu
sadalijumu, potencialie udens transporta savienojumi no Kengaraga varétu bt ar Centru, Maskavas
forstati un Kekavas novadu. Veidojot linearos savienojumus Daugavas labaja krasta jaizvérté to
efektivitati un lietderigumu, jo lielakas pasazieru plismas $aja zona planots novirzit uz dzelzcelu,
izveidojot to ka sabiedriska transporta “mugurkaulu”?’.
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3. attéls. 10 lielakas Rigas pilsétas apkaimes péc iedzivotaju skaita Riga 2020.gada, kas robezojas
ar kadu no lielakajam adenstilpném (SIA “Grupa93” veidots péc CSP datiem)

Ziepniekkalns ir otra lielaka apkaime péc iedzivotaju skaita, tomér sikak apskatot
iedzivotaju izvietojumu, var secinat, ka iedzivotaju Saja apkaimeé lielakoties izvietojuSies attalakas
apkaimes dalas no Biekengravja. Péc CSP 2017.gada svarstmigracijas datiem var redzet, ka
lielakoties iedzivotaji dodas stradat uz Centru (9,67%), Tornakalnu (7,79%), Maskavas forstati
(5,52%), Vecpilsétu (4,57%), Marupes novadu (4,19%). Uz Ziepniekkalnu no citam apkaimém un
pasvaldibam stradat visbiezak ierodas no Kekavas novada (4,33%), Marupes novada (4,01%),
Kengaraga (3,27%). Potencialie Udens transporta savienojumi varétu bat ar Centru, Maskavas
forstati, Vecpilsétu, Kengaragu vai Kekavas novadu, tomeér Ziepniekkalna apkaimei jau pastav labi
sabiedriska transporta savienojumi ar Centru, Maskavas forstati un nemot véra, ka iedzivotajiem
butu javeic salidzinosi liels attalums, lai nok|Utu idz Gdens teritorijam, tad visticamak tas nebUtu
pievilcigakais sabiedriska transporta veids $aja savienojuma. No piedavatajiem tdens transporta
marsrutiem atliek savienojums ar Kengaragu un Kekavas novadu, kas varétu but gan iedzivotajiem,

2! Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027.gadam, Satiksmes ministrija. Pieejams:
http://tap.mk.gov.Iv/lv/mk/tap/?pid=40499044
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gan nodarbinatajiem pievilcigs savienojums. Ziepniekkalna apkaimé paSreiz€ja situacija ir
apgrutinosi pieklut Biekengravim, kas nozimé, ka izveidojot Udenstransporta pieturvietu Saja
apkaimeé, bitu nepiecieSama infrastrukturas sakarto$ana lidz Biekengravim.

Lidziga situacija, ka lielakoties iedzivotaji izvietojuSies attalakas teritorijas no udens
teritorijam, ir art Centra un Maskavas forstates apkaimés, tomeér Sis apkaimes ir uzskatamas par
nozimigam visas pilsétas méroga, ka ari Centra apkaime ieklaujas pilsétas kodola. Abas apkaimes
ir populars galameérkis un parsésanas klasteris ne tikai pilsétas méroga, bet ari Pierigas un Latvijas
konteksta. To ietekmé vislielaka sabiedriska transporta dazadiba un infrastruktiira pilséta, turklat
nakotné attistoties Rail Baltica pasazieru dzelzcela linijai Rigas dzelzcela stacijai un Rigas
starptautiskajai autoostai, izveidojot integrétu multimodalas satiksmes mezglu un tieSa veida
sekméjot Rigas metropoles areala starptautisko konkurétspéju. Tadejadi var secinat, ka, papildinot
S0 transporta mezglu ar pasazieru Udenstransportu, tiktu maksimali izmantots ta potencials.
Nakotné Maskavas forstates apkaimé netalu no Salu tilta ir planota multifunkcionala biznesa centra
“Krasta City” atfistiba, kas nozimé, ka tas bus butisks objekts Daugavas krastmala un tam ir
potencials butu vienam no pasazieru tdens transporta galamérkiem, lai gan Sobrid Saja Maskavas
forStates dala posma no Salu tilta lldz Dienvidu tiltam tGdens krastmala iedzivotajiem praktiski nav
pieejama un netiek izmantota, ka ari tieSa tuvuma nav pieejams sabiedriskais transports.

Agenskalna apkaime ari ir viena no lielakajam apkaimém péc iedzivotaju skaita Riga un
ieklaujas pilsétas kodola. Lai gan iedzivotaju skaita blivums atSkiras apkaimes dalas un tikai neliela
dald no apkaimes ieklaujas Gdens teritorijas, tomér Agenskalna jau $obrid aktivi attistas privatais
Udens transports Aagenosta, Balasta dambi 1, kas ir privata laivu un jahtu piestatne un var noveérot,
ka tdens teritoriju attistibai Daugavas kreisaja krasta ir augsts potencials, lai gan pasreizéja situacija
Daugavas kreisais krasts ir mazak atfistits neka labais. Agenskalns arf ir lielakais parvieto$anos
parsésanas klasteris Daugavas kreisaja krasta. Agenskalna apkaimi Gdenstransporta attistibai batu
javérté kopa ar Kipsalas apkaimi. Lai gan Kipsala iedzivotaju skaits 2020.gada bija vien 924
iedzivotaji, tomeér Kipsala atrodas Rigas Tehniskas universitates studentu pilsétina, kas veidojas ka
Baltijas regiona modernakais inzenierzinatnu studiju centrs, ka art Swedbank centrala eéka. Turklat
Sobrid ir uzsakta Preses nama kvartala buvnieciba, kas nozimé, ka potencialo lietotaju skaits, kas
izmantotu tdens transportu, turpinas pieaugt. Papildus potencialas apkaimes Daugavas kreisaja
krasta pasazieru Udens transporta attistibai batu art llguciems un Dzirciems, kuras atrodas Rigas
Stradinu universitate, RISEBA augstskola un citi nozimigi objekti. RIAS 2030 uzsvérta Hanzas
Skersojuma nepiecieSamiba, Udens transports varétu but alternativa Skérsojuma izveidei. Dala no
Agenskalna, Kipsalas, liguciema, Dzirciema teritorijam, kas atrodas Agenskalna li¢a un Zunda
kanala tuvuma ir ieklautas RIAS 2030 noraditajas prioritarajas atfistibas teritorijas, kas norada uz
potencialu ieklaut 8is apkaimes Udenstransporta tiklojuma.

Juglas apkaime atrodas pilsétas ziemelaustrumu dala un ir viena no desmit apdzivotakajam
apkaimém Rigas pilséta, taja ieklaujas dala no KiSezera un Juglas ezera un apdzivojuma blivums ir
augsts udens teritoriju tuvuma. lespéjamie tdenstransporta savienojumi no Juglas apkaimes varétu
blt uz apkaimém Kisezera un Juglas ezera pretéja pus€, ka art Mezaparku un iespéjams ari ar
Ropazu novadu un Adazu novadu, tomér visticamak lielaka plisma varétu bit tiesi no pretéja pusé
es0350 apkaimju puses, lai noklGtu uz Juglu. Tomér Sada udens transporta savienojuma izveidée
visticamak potencialas pasazieru plismas nebutu pietiekosas, lai Udens transporta savienojums
butu ekonomiski izdevigs, jo pasreiz€ja situacija péc CSP 2017.gada svarstmigracijas datiem
lielakas plismas ir uz Centru, Teiku, Mezciemu un citam apkaimém, uz kuram nav iesp&jams
Udenstransporta savienojums. Savienojumi ar Ropazu novadu un Adazu novadu visticamak nebtu
aktuali, jo patlaban viena no Pierigas pa$valdibu un Rigas pilsétas prioritatém satiksmes
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infrastruktiras attistiba ir dzelzcela ka sabiedriska transporta “mugurkaula izveide” un iedzivotaju
plismas nebutu pietieckamas Udenstransporta savienojuma izveidei.

Augsts potencials tiek saskatits pasazieru tdens transporta attistibai pilsétas ziemelu dala
esoSajas apkaimés: Vecmilgravi, Sarkandaugava, Bolderaja un Daugavgriva. To ietekmé tas, ka
pasreiz€ja situacija tuvaka Daugavas Skérsojuma vieta no Sim apkaimém ir VanSu tilts, kas ir
aptuveni 6 — 10 km attaluma. Lai arT gan Sis apkaimes atrodas priekSpilsétas dala, tomér RIAS 2030
tas ir noraditas ka prioritari revitalizéjamas apkaimes, 1pasi uzsverot publiskas artelpas vides
kvalitates uzlabo$anu. Sis visas apkaimes vésturiski ir bijusas nozmigas teritorijas pie Gdens un ir
uzskatamas par dalu no ostas teritorijas.

Pec CSP 2017.gada svarstmigracijas datiem var secinat, ka lielakoties Vecmilgravja
iedzivotaji strada Daugavas labaja krasta esoSajas apkaimés: Vecmilgravi (26,56%),
Sarkandaugava (10,90%), Centra (9,49%), Teika (4,00%), u.c. Vecmilgravi stradajosie visbiezak
dzivo pasa Vecmilgravi (48,78%), Sarkandaugava (3,04%), Purvciema (2,51%), Plavniekos (2,26%)
un AdaZu novada (1,84%). Vecmilgravja apkaime telpiski ir saméra noskirta apkaime no paréjas
Rigas pilsétas dalas, taCu pasazieru Uudenstransporta pieejamiba palielinatu apkaimes
konkurétspéju un pievilcigumu. Potencialie Gdens transporta savienojumi, nemot véra iedzivotaju
plismas, varétu but ar Sarkandaugavu un Centru. Pasreizé€ja situacija ievérojami mazak iedzivotaju
no Vecmilgravja apkaimes dodas stradat un nodarbinatie ierodas stradat uz Vecmilgravi no
Daugavas kreisaja krasta tuvuma eso$ajam apkaimém: Bolderajas, Daugavgrivas, l|guciema, u.c.
To ietekmé tas, ka, lai gan attalums no Vecmilgravja lidz Sim apkaimém ir salidzinoSi mazs, veicot
parvietoSanos pa Udeni, pieméram, [ldz Bolderajai aptuveni 2,6 km, bet parvietojoties pa sauszemi
Sis attalums ir ievérojami lielaks (29 km), tadéjadi Sada parvietoSanas nav pievilciga, jo ar
automasinu cela ir japavada vairak neka 1 stundu un ar sabiedrisko transportu teju 2 stundas.
Izveidojot Udenstransporta savienojumu Vecmilgravja un Bolderajas apkaimes butu funkcionali
saistitas un tdens transports $aja gadijuma butu vispievilcigakais parvietoSanas veids, turklat var
pienemt, ka, lai gan pasreiz Sadu marSrutu veic salidzinodi mazs iedzivotaju skaits, tomer
udenstransporta lietotaju skaitam bus tendence pieaugt, jo pasreiz tas ir neeso$s savienojums un
tas bus pievilcigs savienojumus ne tikai Rigas apkaimju iedzivotajiem, bet ari ari iedzivotajiem no
Adazu novada, Marupes novada, u.c.

Bolderajas un Daugavgrivas apkaimju attistibas iespé€jas, ieklaujot tas pasazieru
udenstransporta fikla, ir jaskata kopa, jo tas atrodas blakus un ir funkcionali saistitas, kop€jais
iedzivotaju skaits abas apkaimés 2020.gada bija 20386 iedzivotaji. Bolderaja 20.gs. 2.pusé tika
izveidotas vairakas rapnicas, kas noteica apkaimes attistibu un muisdienas S$aja apkaimé
véljoprojam darbojas vairakas razotnes, ka ari vairaki Rigas brivostas ostas terminali. Bolderajas un
Daugavgrivas iedzivotaji lielakoties 2017.gada stradaja Sajas apkaimés: Bolderaja (20,55%), Centra
(8,87%), Daugavgriva (8,38%), Imanta (6,25%), Vecpilséta (3,80%), ko ietekmé tas, ka ar Sim
apkaimém ir nodroSinati vislabakie sabiedriska transporta savienojumi. Bolderaja un Daugavgriva
vislielakais stradajosSo 1patsvars 2017.gada, neskaitot Bolderaju un Daugavgrivu, kas sastada
52,90% no kopéja stradajoSo skaita, dzivoja Imanta (5,32%), llguciema (4,30%), Jurmala (1,52%).
Var secinat, ka lidzigi ka Vecmilgravi, iedzivotaji strada apkaimés un pasvaldibas, ar kuram ir
nodro$inati érti sabiedriska transporta un celu infrastruktlras savienojumi. Potencialie Udens
transporta savienojumi no Bolderajas un Daugavgrivas varétu but ar Centru, Vecmilgravi,
Sarkandaugavu un Jurmalu. Tomér nemot véra, ka ir planots atjaunot dzelzcela liniju “Riga —
Bolderaja”, udens transporta savienojuma izveide ar Centru vai Jurmalu varétu nebut stratégiski
pareiza izvéle un sakotnéji butu nepiecieSams nodrosSinat Daugavas Skérsojuma savienojumu ar
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Vecmilgravi vai Sarkandaugavu. Udens transporta savienojums ar Jirmalas pilsétu visticamak
varétu but sezonals pakalpojums, nodrosSinot rekreativas parvietoSanas, kas bitu jaizverté nakotne.

Apkopojot veikto apkaimju ddenstransporta attistibas iesp&ju un savienojumu ar Pierigas
paSvaldibam analizi, var secinat, ka paSreizéja situacija ir sarezgiti prognozét potencialo
udenstransporta lietotaju skaitu, jo $ads pakalpojums patlaban Riga nav pieejams, ka ari viena no
galvenajam problémam pasreiz€ja situacija ir ierobezota piekluve tdens teritorijam, ko ietekmé gan
neesos$a vai sliktas kvalitates infrastruktira, gan noklGSana lidz Gdens teritorijam. Apkaimes ar
lielako potencialu pasazieru Udenstransporta tikla ieklausana ir Kengarags, Centrs, Vecpilséta,
Maskavas fortate, Agenskalns, Kipsala, Bolderdja, Daugavgriva, Vecmilgravis, Sarkandaugava,
lIguciems, taCu no Pierigas paSvaldibam vislielakais potencials butu Kekavas novadam, papildus
varétu izskatit savienojumu ar Jirmalas pilsétu (Bulluciemu) vai Salaspils novadu (Doles salu), tacu
tie batu vairak atbilstosi turisma braucieniem.

1. tabula. Potencialo Rigas apkaimju un Pierigas pasvaldibu Gdens transporta savienojumu
sadalijums péc parvietoSanas veida

Ikdienas Kengarags, Centrs, Vecpilséta, Maskavas
forstate, Agenskalns, Kipsala, Bolderaja,
Daugavgriva, Vecmilgravis, Sarkandaugava,
lIguciems, Kekavas novads

Tarisma Lucavsala, Mangalsala, Mezaparks, Jurmalas
pilséta, Salaspils novads

Primari butu javeido Udenstransporta savienojumus, kas nodroSina Daugavas upes
8kérsojumu, jo savienojumiem, kuri nodrosSinas viena krasta esoSo galamérku savienojumu, bus
jakonkuré ar dzelzcelu, jo ta liniju infrastruktiras uzlaboSana ir sabiedriska transporta sistémas
pilnveidoSanas prioritate. Batiski ir izveidot tGidens transporta savienojumu ar Maskavas forstati, lai
udens transports ieklautos Rigas pilsétas galvenaja sabiedriska transporta mezgla. Otrkart, nozimigi
bltu izveidot Udens transporta savienojumu, kas aizstaj Hanzas vai Ziemelu Skérsojumu.

1.6. Mobilitates paradumi Rigas pilséta, transporta infrastruktiira un adens
transporta potencials

ledzivotaju mobilitates paradumi ir batisks pilsétas attistibas raditajs. Rigas pilséta notiek
automobilizacijas lmena celSanas, ko ietekmé gan ielu un celu fiklu uzlaboSanas, gan iedzivotaju
dzives imena paaugstinasanas. Pieriga 8i imena celSanas ir straujaka. Ta rezultata palielinas gan
Riga iebrauco$o automasinu skaits, gan satiksmes intensitate uz tiltiem. Lai gan iedzivotaju skaitam
ir tendence samazinaties un netiek prognozéta strauja automobilizacijas limena celSanas, tomeér
vairakas vietas celu caurlaidibas limenis jau ir sasniegts. Parvadato pasazieru skaitam sabiedriskaja
transporta ir novérojama tendence samazinaties, ko ietekmé& gan privata autotransporta
dominances pieaugums, gan iedzivotaju skaita samazinaSanas?2.

2 Transporta atfistibas tematiska planojuma projekts (2017), Rigas domes Pilsétas attistibas departaments
2 Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma, Isterminas ricibas plans 2019.-
2025.gadam, Rigas domes Pilsétas attistibas departaments
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Sakotnéji tika veikta iedzivotaju parvietoSanas paradumu analize Rigas pilséta, balstoties uz
CSP datiem par iedzivotaju mobilitati 2017.gada. Nemot véra, ka iedzivotaju paradumus liela méra
pédéja 1,5 gada laika ir ietekméjusi un mainijusi Covid-19 pandémija, var pienemt, ka dati par
iedzivotaju parvietoSanas paradumiem 2017.gada ir atbilstosi ari 2021.gada. Kopuma 1521
respondents noradija informaciju par 3960 parvietoSanos Rigas teritorija, Saja gadijuma tas nozime,
ka gan parvietoSanas sakums, gan parvietoSanas noslégums bija Riga. Veicot datu analizi tika
noteikts, ka vid€jais parvietoSanas attalums Rigas pilséta ir 4,5 km un vid€jais parvietoSanas ilgums
ir 29 minutes. Tika noskaidrots, ka visvairak parvietoSanas Riga notiek ar kajam, veidojot 38% no
kopé€ja parvietoSanas skaita. Videjais parvietoSanas attalums ar kajam ir 1,3 km. Otrais visbiezak
izmantotais parvietoSanas veids ir automasina, sastadot 30% no kopéja parvietoSanas skaita. Ar S0
parvietoSanas veidu ir vislielakais vid€jais parvietoSanas attalums - 7,4 km, tacu vide€jais
parvietoSanas ilgums ir 22 minlutes. Ar sabiedrisko transportu tiek veikti 28% no kopéja
parvietoSanas skaita, tomér ar sabiedrisko transportu ir vislielakais vid€jais parvietosanas ilgums —
43 mindtes un vidéjais parvietoSanas attalums ir 5,7 km. Viens no galvenajiem iemesliem, kas
ietekmé Iéno parvietoSanos ar sabiedrisko transportu Riga, ir automasinas, kas aiznem ieveérojami
vairak satiksmes telpas, ka ari sabiedriska transporta joslu nepietiekamiba. Ar velosipédu tiek veikti
tikai 3% no kopé€ja parvietoSanas skaita. Vid€jais parvietoSanas attalums ar velosipédu ir 4,9 km un
vidéjais parvietosanas ilgums ir 26 minutes.

3% _ 1%

28% .
38% = Arkajam

= Automa$ina
Sabiedriskais transports
= Velosipéds
= Citi transportlidzkela veidi

30%

4. attéls. ParvietoSanas skaits pa transporta veidiem Riga 2017.gada, % ( SIA “Grupa93” aprékini)

Sikak analizéjot parvietoSanas veida sadalijumu péc parvietoSanas sakuma apkaimes un
gala apkaimes Riga, tika noskaidrots, ka parvietoSanas, kas ir no Daugavas laba krasta uz Daugavas
kreiso krastu un pretéja virziena, 53% no kopéja parvietoSanas skaita tiek veikti izmantojot
sabiedrisko transportu. 39% no kopé€ja parvietoSanas skaita no Daugavas laba krasta uz Daugavas
kreiso krastu un pretéja virziena tiek veikti izmantojot automasinu, tacu ar kajam tiek veikti vien
2,5% no kopé€ja parvieto$anas skaita.

Tika noteikts, ka parvietoSanas, kuru sakums un beigas ir Daugavas kreisaja krasta,
visbiezak tiek veiktas ar kajam, jo 5adi tiek veikts 54% no kopéja parvietoSanas skaita Daugavas
kreisaja krasta. AutomaS$ina tiek izmantota 28% gadijumu, taCu sabiedriskais transports tiek
izmantots 15% gadijumu. Zemais sabiedriska transporta patsvars, varétu noradit, ka Daugavas
kreisaja krasta iedzivotajus neapmierina sabiedriska transporta marsruti, ka ari, ka iedzivotaji
labpratak parvietojas ar kajam, jo nepiecieSams veikt 1sas distances. Lidzigs parvietoSanas veidu
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sadalijums ir art Daugavas labaja krasta. 45% no kopéja parvietoSanas skaita Daugavas labaja
krasta tiek veikti ar kajam. 27% gadijumu tiek izmantota automasina, taCu 24% gadijumu tiek
izmantots sabiedriskais transports. Sabiedriska transporta Tpatsvars kopéja parvietoSanas skaita
Daugavas labaja krasta ir augstaks neka Daugavas kreisaja krasta, Sis varétu noradit, ka Daugavas
labaja krasta ir labaka sabiedriska transporta savienojamiba, ka ari to augstaku ipatsvaru ietekmeé
tas, ka Centrs atrodas Daugavas labaja krasta.

Analiz€jot parvietoSanas veidu sadalijumu uz/no Centra apkaimes, tika noteikts, ka 40% no
kopéja parvietoSanas skaita uz/no Centra tiek veiktas izmantojot sabiedrisko transportu, tacu 34,5%
ar kajam. Saja mardrutd ir augsts sabiedriska transporta parvieto$anas Tpatsvars, jo Rigas
sabiedriska transporta marsrutu tikls ir tendéts savienojuma ar pilsétas centru, jo 73% no kopé€ja
sabiedriska transporta marsruta skaita ir pilsétas centra virziena no apkaimem, bet tikai 11% no
kopé€ja sabiedriska transporta marsrutu skaita savieno apkaimes. Lai veicinatu iedzivotajus izmantot
sabiedrisko transportu art starp apkaimém, vajadzétu nodroSinat vairak sabiedriska transporta
marsrutus, jo eso$aja situacija visbiezak, lai nok|utu no vienas apkaimes uz otru, ir jabrauc uz centru
un tikai tad uz otru apkaimi, kas ievérojami palielina parvietoSanas ilgumu, kas ietekmé to, ka
iedzivotaiji labpratak izvélas citu parvietodanas veidu. Udens transports varétu nodrosinat vairakus
nozimigus savienojums starp apkaimém un but pievilcigakais parvietoSanas veids noteiktaja posma.
Pasazierkilometru sadalijumu parvietoSanam Rigas pilséta 2017.gada skatit 2. tabula.

2. tabula. Pasazierkilometri visam personam gada isajos braucienos (<300 km) péc transporta
veida Riga, (Avots: CSP)

Transporta veids Pasazierkilometri, milj. %

Pavisam 1,355.0 | 100.0
no tiem:
Ar vieglo automobili (ldz 8 vietam) 802.4 59.2

ka auto vaditajs 603.1 44.5

ka pasazieris 199.3 14.7
Ar kajam 163.5 12.1
Ar velosipédu (10) 46.3 34
Cits (sabiedriskais transports) 342.9 253

Nemot véra, ka izpétes viens no mérkiem ir noteikt potencialos udenstransporta
savienojumus ar Pierigas paSvaldibam, butiski ir salidzinat parvietoSanos vid€jo attalumu un ilgumu
parvietoSanam Riga un parvieto§anam ar sakuma vai galapunktu Pierigas pasvaldiba. Var secinat,
ka parvietoSanas no/uz Rigu no Pierigas paSvaldibas ir ievérojami garaka un ilgaka, kas nozime,
savienojuma ar Pierigas pa$valdibu Udenstransports visticamak tiktu izmantots multimodala
parvietoSana.
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3. tabula. Vidéjais parvietoSanas attalums un ilgums parvietoS8anam Riga un uz/no Rigas uz
Pierigas pasvaldibu 2017.gada, (SIA “Grupa93” veidots péc CSP datiem)

. Videjais parvietoSanas Vidéjais parvietoSanas
Marsruts = . .
attalums, km ilgums, min
Riga - Riga 45 29
Pieriga - Riga, Riga - Pieriga 23,4 46

ParvietoSanas uz/no Rigas uz Pierigas pasvaldibu lielakoties tiek veikta ar automasinu
(74,57%), kas norada, ka udenstransportam butu janodroSina péc iespéjas komfortablaks
savienojums, lai iedzivotaji parvietoSanas kada no posmiem izmantotu Udenstransportu.
ParvietoSanam, kuram sakuma un galapunkts ir Riga batiski ir izveidot savienojumus, kas nodrosina
Isaku parvietoSanas ilgumu neka citi parvietoSanas veidi, tadéjadi udenstransports butu
konkurétspéjigs parvietoSanas veids un tam butu pieprasijums.

80,00 74,57
70,00
60,00

50,00

40.00 38,48
30,15

27,68
30,00 23,61

Parvietosanas skaits,%

20,00

10,00
H- HN BN -
0,00 — Parvietosanas veids

Kajamgajgjs Automasina Sabiedriskais Citi
(ie$ana, skrieSana transports transportitdzekli
u.c.)
® Riga - Riga Pieriga - Riga, Riga - Pieriga

5. attéls. ParvietoSanos 1patsvara salidzinajums péc parvietoSanas veida parvietoSanam Riga un
parvietoSanam uz/no Rigas uz Pierigas pasvaldibu (SIA “Grupa93” veidots péc CSP datiem)

Privata autotransporta intensitates paaugstinaSanas palielina gan celu satiksmes
negadijumu iespéjamibu, gan iedzivotaju dzives kvalitates pasliktinasanos - trokSna, gaisa kvalitates
un publiskas artelpas degradéSanas del. Celu infrastruktirai ir noteikta caurlaidibas spé&ja un
vairakos posmos tas maksimalais limenis ir sasniegts. Paplasinat celu infrastruktiras caurlaidibas
spé€ju nav ilgtspéjigs risinajums, ka ari vairakas vietas, it Tpasi, pilsétas centralaja dala tas nav
iespéjams vai prasa investicijas, kas Rigas pilsétai tuvakaja laikd nebls pieejamas. Ka viens no
risinajumiem tam tiek saskatits efektivs sabiedriskais transports, kas ieklauj ari tdens satiksmi Rigas
pilséta. Udens satiksme ir viens no risindjumiem, lai samazinatos nepiecieSamiba $kérsot Rigas
pilsétas centralo dalu ar autotransportu tranzita. RIAS 2030 ir noradits, ka ir javeicina pramju
satiksmes ierikoSanu pari Daugavai, ka paliglidzekli Daugavas tiltu caurlaides spéjas deficita
samazinasanai.
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PaSreizéja situacija sabiedriska transporta pieturvietas pieejamiba 300 m attaluma no
dzivojamas zonas nodroSinata 83% no pilsétas teritorijas. Viena no galvenajam probléemam
pasreiz€ja situacija ir pilsétas centra sasniedzamiba un savstarpéja sasniedzamiba starp
apkaimém?. 6. attéla var redzét, ka vissliktaka sasniedzamiba ar sabiedrisko transportu ir no
pilsétas ziemelu dala eso$ajam apkaimém, kas nozimée, ka iedzivotajiem pievilcigaks parvietoSanas
veids ir privata automasina. Transporta attistibas TmP projekta minéts, ka sabiedriska transporta
attistiba jabalsta uz parvietoSanas veidiem, kas péc iespé€jas mazak paklauti apkartéjai transporta
plasmai.

6. attéls. Pilsétas centra sasniedzamiba no apkaimém (Avots: RDPAD?)

Divi galvenie transporta infrastruktiras projekti, kurus varétu aizstat gan istermina, gan
ilgtermina pasazieru udens transporta savienojuma izveide, ir Ziemelu Skérsojums, kas ietilpst
Rigas ziemelu transporta koridora projekta, un Hanzas Skérsojums. Abu Skérsojumu galvenais
meérkis ir atslogot pilsétas centralo dalu no tranzitsatiksmes. RIAS 2030 minéts, ka lidz 2030.gadam
pilsétas iesp€jas atlauj izbuvét vienu jaunu Daugavas Skérsojumu, taCu, lai noteiktu, kuru
Skersojumu izveidot javeic izpéte, tadéjadi idz 2030.gadam buitu pabeigts viens no pilsétas lokiem.
Udens transports varétu bt ka sakotnéjais risinajums, lai nodrosinatu iedzivotajiem un pilsétas
viesiem iespéju Skérsot Daugavu ari pilsétas ziemelu dala. Butu jaizskata iespéju nodrosinat ari
kravas transporta parvadajumus ar udens transportu Saja posma, lai tas varétu sasniegt ostu un
citus nozimigus objektus pa isdko celu no pilsétas arpuses. lzveidojot Udens transporta
savienojumu Hanzas vai Ziemelu Skérsojuma viet3, tiktu uzlabota gaisa kvalitate un samazinatos
trokSna limenis pilsétas centralaja dala. Tomér janem véra, ka udenstransporta savienojumi
visticamak sastaditu tikai nelielu dalu no kopéja braucienu skaita ar sabiedrisko transportu pilséta,
pieméram, Stokholma un Géteborga braucieni ar prami sastada 0,5-0,8% no kopé€ja braucienu

24 Transporta attistibas tematiska planojuma projekts (2017), Rigas domes Pilsétas attistibas departaments
2 Turpat
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skaita ar sabiedrisko transportu?®. Lai iedzivotaji izvélétos parvietoties ar Gdenstransportu batisks ir
ekonomiskais aspekts un atbilstodas cenu politikas veidoSana.

% Water Transit and Ferry-Oriented Development in Sweden: Comparisons with system trends in Australia,
Tanko, M., Burke, M., Cheemakurthy, H., Pieejams:
https://www.researchgate.net/publication/326021941 Water Transit and FerryOriented Development in
Sweden Comparisons with System Trends in Australia
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2. Zemo emisiju Udenstransporta parvadajumu veidi, citu valstu
prakses pieméri un tradicionalu iekSdedzes dzin&ju salidzinajums ar
alternativiem Rigas akvatorijam piemerotiem zemo emisiju
udenstransportiem

2.1. Potencialie zemu emisiju Udens parvadajumu veidi (Udens transporta
tipologija un pasaules prakses apkopojums)

Udenstransporta lomai pilsétvidé un kopé&ja mobilitates struktira ir tendence pieaugt, ko
rada vairaku pilsétu pieredze gan Eirop3, gan visa pasaulé. Atspogulojot pasazieru pramja satiksmi
ka nozimigu parvietoSanas veidu un dalu no sabiedriska transporta tikla. Izpété galvenais uzsvars
ir uz ikdienas regulariem pasazieru parvadajumiem ar Udenstransportu, nevis kravas
parvadajumiem vai tlrisma rakstura braucieniem. Tadéjadi tiek ievérojami sadaurinats iesp&jamo
udenstransporta lidzekl|u veidu klasts, kuru funkcijas atbilstu $ada pakalpojuma nodrosinasanai. Péc
kugoSanas ldzek]u tipologijas Latvijas Republika saskana ar Ministru kabineta noteikumiem Nr.92.
“Noteikumi par kugoSanas lidzeklu satiksmi iekS€jos udenos” pasazieru parvadajumiem atbilst
pasazieru kugis un specializétais kugoSanas [idzeklis. Sikaka iedalljuma pasreiz Latvija nav, jo
iek§zemes pasazieru parvadajumi ar kugoSanas lidzekliem notiek tikai retos gadijumos, pieméram,
Aizkraukles novada ir parceltuve “Jaunjelgava-Klidzina”. Pasazieru tddenstransportam primari butu
janodrosina 1saks parvietoSanas laiks neka ar automasinu vai citu parvietoSanas veidu, ka ari
transporta sektora radito emisiju samazinajums.

2.1.1. Pramju marsrutu veidi

Lai gan véesturiski pramiji ir nodro8inajusi vienkarsu savienojumu — tdenstilpnes Skérsojumu,
no punkta A [idz punktam B, tomér musdienas tie veic dazadus marsrutus, savienojot ari
galamérkus viena udenstilpnes krasta, ka ari nodroSinot attalaku apkaimju sasniedzamibu. Par
linearajiem marsrutiem tiek déveti pramju marsruti, kas savieno galamérkus viena udenstilpnes
krasta. Sadi marsruti nodrosina Gdens krastmalu integré$anu un attistibas iespéjas pilsétvidé.
Lineara marsSruta izvietojuma pieméru skatit 7. attéla. zilo marSrutu. Biezi vien linearais marsruts
tiek papildinats ar udenstilpnes Skérsojumiem, tadejadi veidojot zig-zag tipa marsrutu.
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7. attéls. MarSrutu salidzinajums: C tips (dzeltens), A tips (zils), B tips (sarkans) Stokholma

Otrais pramja marsruta veids ir udenstilpnes Skérsojums, kas savieno nozimigus
galamérkus Udenstilpnes abos krastos. Ka jau iepriek$ tika minéts, $adu marsrutu var veikt gan
pramis, kas parvietojas brivi un izmanto savu dzinéjspéku, gan parceltuve. Transporta veida izvéle
atkariga no citiem udens transporta veidiem, kas Skérso udenstilpni, un attaluma starp abiem
krastiem. Pramja mar$ruta pieméru skatit 7. attéla redzamos sarkano un zalo marsrutu. Sadi
savienojumi parasti tiek veikti ar biezu intensitati, jo veic tilta savienojuma funkciju. Rigas pilséta ka
viens no potencialajiem Sada veida marSrutiem butu Bolderdjas un Vecmilgravja apkaimiju
savienojums.

TreSais pramja marSruta veids ir pilsétas periférijas dalu savienojums ar pilsétas
centralo dalu. Sie ir garaki marsruti un kursé retak, tadu, lai uzturétu pieprasijumu tie nodrosina
papildus pakalpojumus, pieméram, édienu, galdus, tualeti un komfortablu sédvietu. Izaicinajums
8ada veida marsrutiem ir nodroSinat pieprasijumu arpus rita un vakara maksimumstundam.
Piemeéru tre$a veida marSrutam skatit 7. attéla dzelteno marsrutu. Rigas pilséta Sads savienojums
varétu bit aktuals periféro apkaimju (Bolderajai, Rumbulai, Darziniem, u.c.) vai Pierigas pasSvaldibu
(Kekavas novada, Jurmalas pilsétas vai Salaspils novada) savienojumam ar Centru un Vecpilsétu.
Var secinat, ka var apvienot vairakus savienojumu veidus viena marsruta, izveidojot optimalo
Udenstransporta tiklu.

2.2. Zemu emisiju Udenstransporta pieméri: Géteborga un Kopenhagena

Pirms detalizétak tiek apskatiti pasaules labas prakses pieméri Udenstransporta attistiba, ir
butiski pieminét Jaunjelgavas vésturisko parceltuvi par Daugavu. 2017. gada Aizkraukles novada
Jaunjelgavas vésturiska parceltuve par Daugavu, savienojuma Jaunjelgava — Skriveri, guva savu
otro elpu. LidZigi ka Riga starp Bolderaju un Vecmilgravi, no Jaunjelgavas uz Skriveriem cela ar
privato transportu nacas pavadit 40min. Ka norada vésturiskas parceltuves atjaunotajs J. Zarins,
sezonas ietvaros, iedzivotajiem ir iesp€ja nok|lt uz un no darba Cetras minutés, parvietojoties ar
udenstransportu. Parvadajumu tiek piedavati ar trimarana tipa kugiti (atvérta tipa atpuatas kugis).
Pie citiem socialekonomiskajiem ieguvumiem var minét nekustama ipaSuma tirgus, kulturas
pasakumu un rekreacijas iespéju attistibu. Pramju satiksmes organizéSana ir privata-pasvaldibas
partnerattiecibas. Jaunjelgavas pramju satiksmei ir sezonals raksturs, sakot ar aprili, lidz oktobrim.
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Regulara satiksme tiek organizéta darbadienas no 8:00-12:00, ik stundu veicot pilnu marsrutu (turp-
atpakal). Viena pasaZiera biletes cenair 1,20 EUR, par tadu padu summu ir iesp&jams pari Daugavai
parvest ari velosipédu. Pécak tiek piedavati tirisma pakalpojumi, marsruta Aizkraukle — Kegums?’.

Pasaules pieméru analizei tika izvéléts apskatit pasazieru udenstransporta piemérus
Géteborga, Zviedrija un Kopenhagena, Danija, nemot véra Rigai lidzigos klimata apstaklus, lidzigo
Udens telpas izvietojumu un potencialos tdenstransporta savienojumus.

Geteborga, Zviedrija. Géteborga pasazieru udenstransportam ir sena veésture, ta
pirmsakumi saskatami jau 1900. gada. ledZivotaju skaits 2021.gada sakuma Geéteborga bija
617 78128, kas ir tikai nedaudz vairak ka Riga (614 618)?°. Pasazieru pramjus Géteborgas pilséta
apkalpo SIA “Visttrafik” un ik gadu tie parvada aptuveni 800 000 pasazieru. SIA “Vésttrafik”
nodroSina ari paréjos pilsétas sabiedriska transporta veidus, tadejadi pramji ir pievilcigs
parvietoSanas veids gan iedzivotajiem, gan tlristiem, jo bilete ir vienota visiem pilsétas sabiedriska
transporta veidiem. Viena brauciena biletes cena 2021.gada ir 340 SEK (~3,30 EUR), to var
izmantot 90 mindtes parvietojoties viena zona un 180 minUtes parvietojoties pa vairakam zonam.
Bez papildus maksas ir iesp&jams uz pramja panemt lidzi velosipédu. Pramju kapacitate ir 298
pasazieri un 80 velosipédi®.

Pilséta ir pieejami 6 pasazieru pramju marsruti, no kuriem divi nodroSina savienojumus
pilsétas centralaja dala, taCu Cetri marsruti pilsétas dienvidu dala savieno arhipelaga salas. Marsruti
veidoti balstoties uz iedzivotaju parvietoSanas paradumiem un darba vietu izvietojumu. 8. attéla var
redzét pilsétas centralaja dala eso$o pasazieru pramju marsrutu izvietojumu.
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8. attéls. Pasazieru pramju marsruti “285. Alvsnabben” un “286. Alvsnabbare” Géteborga,
Zviedrija (2017, Cheemakurthy, H., Tanko, M., Garme, K.31)

27 Pieejams: https://kugisbaltakaza.lv/

2 Pieejams: https://worldpopulationreview.com/world-cities/gothenburg-population
Pieejams:https://data.stat.gov.lv/pxweb/lv/OSP_PUB/START POP__IR _IRE/IREQ70/table/tableViewLayo
ut1/

30 Urban waterborne public transport systems: An overview of existing operations in world cities,
Cheemakurthy, H., Tanko, M., Garme, K., Pieejams: https://waterway365.com/our-research/urban-
waterborne-pts-langre-rubrik/

31 Urban waterborne public transport systems: An overview of existing operations in world cities,
Cheemakurthy, H., Tanko, M., Garme, K., Pieejams: https://waterway365.com/our-research/urban-
waterborne-pts-langre-rubrik/
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“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

Marsruts “285. Alvsnabben” ir linears savienojums un taja ir 6 pieturvietas, divas vietas tiek
nodrosinats arT Géta Alv upes $kérsojums. 2001. gada linedro savienojumu papildinaja marsruts
“286. Alvsnabbare”, veidojot divu pieturvietu savienojumu jeb upes 3kérsoSanu un pildot tilta
funkciju. Kop$ 2011. gada Sis marsruts tiek subsidéts no pasvaldibas puses un parvietoSanas gan
iedzivotajiem, gan pilsétas viesiem ir bezmaksas, akcentéjot ilgtspéjigas parvietoSanas iespé€jas, ka
pilsétas vienu no prioritatém. Pramji marsrutos “285. Alvsnabben” un “286. Alvsnabbare”
parvietojas ar atrumu aptuveni 30 km/h un vidgji attalums starp pieturvietam ir no 1 km lidz 1,5 km,
tadéjadi nok|iSana no vienas pieturvietas uz nakamo aiznem vien 5-7 minates. SalidzinoSi Tsu
brauciena laiku panak ne tikai pramju atrums, bet ari to tehniska specifikacija. Kugiem iekapsana
un izkapSana ir iespéjama no abiem kuga galiem, lidz ar to pietauvoSanas process ir isaks un
kopé€jais parvietoSanas laiks nodrosina to, ka pramis laika zina ir izdevigakais parvietoSanas veids
$ajos savienojumos. Vasaras sezona marsrutos “285. Alvsnabben” un “286. Alvsnabbare” pramiji
kursé ar 30 mintsu intensitati darba dienas laika posma no 6:30 lidz 23:00 un brivdienas no 9:00
idz 23:00. Citas sezonas pramju intensitate ir biezaka, tie kursé ar 22 mint8u intensitati darba
dienas laika posma no 6:30 lidz 21:00 un brivdienas no 9:00 lidz 21:00.

9. attéls. Pasazieru pramiji maréruos “285. Alvsnabben” un “286. Alvsnabbare” Géteborga,
Zviedrija (2017, Cheemakurthy, H., Tanko, M., Garme, K.3?)

Viésttrafik pramiju floté ir gan pramiji ar elektrisko dzin€ju, gan pramiji, kas ka energijas avotu
izmanto hidrogenétas augu ellas (HVO) degvielu, kas, salidzinot ar standarta dizeldegvielu, panak
lidz pat 90% CO;emisiju samazinajumu. 2022.gada Vdsttrafik pramju flote tiks papildinata ar prami
“Elvy”, kam ir elektriskais dzin€js un tas baterijas kapacitate bus 1260 kWh, tadejadi baterijas
darbibas laiks bus no 7 lidz 8 stundam. Papildus iesp€jams uzstadit generatoru kopa ar mazakam
degvielas tvertném. Generators darbosies ar biodizeldegvielu. Tiek prognozéts, ka §ads pramis
radis par vairak nekd 55% mazak CO, emisiju neka citi floté esosie pramji*. Lielaka dala no
pasazieru pramja piestatnu tikla sastada peldoSie pontoni, konkréti, izgatavoti no dzelzsbetona.

82 Urban waterborne public transport systems: An overview of existing operations in world cities,
Cheemakurthy, H., Tanko, M., Garme, K., Pieejams: https://waterway365.com/our-research/urban-
waterborne-pts-langre-rubrik/
33pPieejams:https://www.electrichybridmarinetechnology.com/news/ferries-and-cruises/gothenburg-to-
further-expand-its-electric-ferry-fleet.html
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“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam

Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

Tada veida samazinot gan apsaimnieko$anas izmaksas, gan investiciju apjomu jaunu pietur punktu
izveidoSanai.

Kopenhagena, Danija. Kopenhagena pieejamie pasazieru pramiji tiek saukti ari par tdens
autobusiem. Udens autobusu pakalpojumi Kopenhdgena pieejami kop$ 2000.gada, to
pakalpojumus sniedz sabiedriska transporta agentira Movia , kas pilséta nodroSina ari autobusu
un atsevisku dzelzcela lniju pakalpojumus. Ik gadu ar Gdens autobusiem pilséta tiek parvadati
aptuveni 425 000 — 500 000 pasazieru.

Pilséta ir 3 udens autobusu marsruti, tomeér praktiski tie ir 2 marsruti, jo 2 no 3 marSrutiem
nodro$ina vienadu savienojumu tikai pretéjos virzienos. Kopuma pilséta ir 10 tdens autobusa
pieturvietas. 10. attéla redzamaja sarkanaja marsruta kursé 993. marSruta ddens autobuss. Tam
nav kurséSanas grafiks, tacu tas kursé péc pieprasijuma, kad norisinas izrade Operas nama. Zila
marsruta, kura parvietojas 991. un 992. marsruta Gdens autobusi, kopé&jais garums ir vairak par 6
km un no viena lidz otram galapunktam ir iesp€jams nok|ut 52 minGtés. Lai gan ar citu sabiedriska
transporta veidu $o distanci var veikt 5 minGtes atrak, tomér javeic parsésanas, un ar velosipédu
pat divas reizes atrak, tdens transports saglaba komforta parsvaru un nodrosina nozimigus tdens
Skersojumus. Vidéjais parvietoSanas laiks starp pieturvietam ir 4-7 minGtes. AtSkiriba no
Géteborgas udens transporta linearajiem marsrutiem Kopenhagenas 991. un 992. idens autobusu
marsrutu izvietojums ir “zig zag” veida un tas nodroSina vairakus kanala Skérsojumus. Ta
kursésanas laiks darba dienas ir no 6:00 lidz 17:00 un kursé ar 30 minusu intensitati, tacu no 17:00
idz 20:00 reizi stunda. Brivdienas kurséSanas laiks ir no 10:00 lidz 22:00 ar intensitati ik pa 30
minutém.
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10. attéls. Pasazieru pramju marsrutu izvietojums Kopenhagena, Danija (2017, Cheemakurthy, H.,
Tanko, M., Garme, K.34)

Viena brauciena biletes cena ir 24 DKK (~3,20 EUR), to var izmantot 60 minutes kop$
iegadasanas briza. Ta ka Gdens autobusi ir integréti pilsétas sabiedriska transporta sistéma, bilete
ir vienota visiem sabiedriska transporta veidiem.

3 Urban waterborne public transport systems: An overview of existing operations in world cities,
Cheemakurthy, H., Tanko, M., Garme, K., Pieejams: https://waterway365.com/our-research/urban-
waterborne-pts-langre-rubrik/
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Udens autobusu floti pilséta sastada 5 kugi ar elektrisko dzingju. Lidz 2020.gada vasarai
udens autobusu flote sastavéja no Cetriem ar dizeldegvielu darbinamiem kugiem, tomér, nemot
véra radito augsto emisiju apjomu, 2018.gada tika pienemts lémums kugu floti atjauninat. Sis
process notika vienlaikus ar bezemisiju autobusu ievieSanu pilséta. Kopéjas investicijas udens
autobusu flotes nomaina sasniedza aptuveni 1,34 milj. EUR. Kugu uzlade notiek marsruta
galapunktos, piestatnés Refshalegen un Teglholmen. Viena kuga kapacitate ir 80 pasazieri, 8
velosipédi un 4 bérnu ratini vai ratinkrésli®®2¢¥’. Kopuma var secinat, ka Géteborgai un
Kopenhagenai ir idziga pieeja Gdenstransporta integré$ana pilsétas mobilitates tikla, tomeér atSkiras
savienojumu izvietojums.

Interpretéjot citu valstu pieredzi pramja satiksmes organizéSana pilséta Rigas kontekst3,
liela nozime ir tam, ka Udenstransporta biletes cena ir vienota ar kopéjo sabiedriska transporta tiklu
un ta darbojas uz noteiktu laiku, nevis braucienu. JanodroSina bezmaksas iespéjams velosipéda
parvadasanai ari prami, tada veida akcenté&jot ilgtspé€jigas mobilitates nozimi. Piestasanas jeb
pasazieru iekapSanas un izkapS$anas laiku ir iespéjams samazinat, balstoties uz pramja tehnisko
specifikaciju, kur, ja to iesp€jams veikt no priekSas un aizmugures, laiks samazinas. Braucienu
intensitate ir atkariga gan no sezonas, gan veicama attaluma garuma. Garakiem braucieniem un
marsrutiem vasaras sezona intensitate ir retaka, bet isakiem un citos gadalaikos, ta palielinas, gan
pieprasijuma, gan cela pavadita laika dél. Un, buatiski, ka piestatnu tikls veidojas t3, lai uzsvars butu
uz savienojumu nodrosinasanu starp abiem krastiem, nevis lineari.

2.3. Tradicionalo iekSdedzes dzinéju Udenstransporta lidzeklu salidzinajums
ar alternativiem Rigas pilsetas akvatorijai piemerotiem, tirgl pieejamiem zemu
emisiju udenstransporta lidzekliem

Kugnieciba |oti atSkiras no citiem transporta veidiem transporta veidiem. Pirmkart, kugu tipu
un to pakalpojumu daudzveidibas d€l, ka ari ar nozares starptautisko raksturu péc bufibas. Vadoties
péc statistikas datiem no kugniecibas nozares tiek, tika emitéti vairak neka 130 miljoni tonnu CO2,
kas veidoja vairak neka 13% no kopéjam Eiropas Savienibas transporta emisijam?®,

Visa pasaulé kugnieciba katru gadu izdala aptuveni 940 miljonus tonnu CO2, kas veido 2-
3% no kopéjam siltumnicas gazu emisijam. Vairak neka divas treSdalas no kugu raditajam emisijam
rada konteineru kugi, tankkugi, beramkravu kugi un pasazieru kugi, kas kugo uz vai no Eiropas
ostam. Ja raugamies perspektiva, tad, pielidzinot kugniecibas nozari atseviskai valstij, ta bltu sesta
lielaka gazu emitétaja pasaulé. Ja netiks veiktas nekadas darbibas, paredzams, ka lidz 2050. gadam
8is emisijas palielinasies par 20% lidz 120 % (vai par 50% [idz 250% saskana ar treSo SJO pétijumu
par siltumnicefekta gazém, kas driz tiks atjauninats)®. To veicinas ekonomiska izaugsme un no ta
izrietoSais pieaugoSais pieprasijums pec precu un cilvéku parvesanas.

3 Pieejams:https://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/planning/harbour-bus-gdk447302

% Pieejams: https://www.thelocal.dk/20180628/copenhagen-to-get-co2-neutral-harbour-buses/

37 Pieejams: https://www.emta.com/spip.php?article1370

% Pieejams: https://ec.europa.eu/clima/news/commission-publishes-information-co2-emissions-maritime-
transport en
%9pjeejams:https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/research_and_innovation/funding/documents/europea
n_partnership for zero-emission waterborne transport.pdf

31


https://www.visitcopenhagen.com/copenhagen/planning/harbour-bus-gdk447302
https://www.thelocal.dk/20180628/copenhagen-to-get-co2-neutral-harbour-buses/
https://www.emta.com/spip.php?article1370
https://ec.europa.eu/clima/news/commission-publishes-information-co2-emissions-maritime-transport_en
https://ec.europa.eu/clima/news/commission-publishes-information-co2-emissions-maritime-transport_en
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/research_and_innovation/funding/documents/european_partnership_for_zero-emission_waterborne_transport.pdf
https://ec.europa.eu/info/sites/default/files/research_and_innovation/funding/documents/european_partnership_for_zero-emission_waterborne_transport.pdf

“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

Eiropas zalais kurss (European Green Deal) paredz samazinat transporta emisijas par 90%
vélakais lidz 2050. gadam. Turklat taja ir noteikts ari mérkis lldz 2030. gadam samazinat emisijas
par vismaz 50%. Sis reguléjums balstas uz skaidru stratégisku ilgtermina redzéjumu par plauksto$u,
modernu, konkurétspéjigu un klimatneitralu ekonomiku, ka tika pazinots 2018. gada beigas. St
stratégija apstiprina Eiropas apnemsanos uznemties vadoSo lomu globalaja klimata darbiba un
izklastit redzéjumu var sasniegt nulles emisiju limeni lidz 2050. gadam, izmantojot sociali taisnigu
pareju, kas tiek veikta rentabli. Reguléjuma noteiktas vadlinijas parejai uz videi draudzigu
ekonomiku un stratégiskas prioritates. Eiropas Komisija ir definéjusi septinus galvenos stratégiskos
pamatelementus Si redz&juma mérku sasniegSanai, un viens no tiem ir fira, droSa un savienota
mobilitate. 2020. gada marta Eiropas Komisija pienéma priekslikumu likumdosSana ieklaut ES
politisko apnemsanos lidz 2050. gadam bat klimata neitralai, lai aizsargatu planétu un ES pilsonus.
Eiropas Klimata likums izveido sistému neatgriezeniskai un pakapeniskai siltumnicefekta gazu
emisiju samazinasanai, un taja ir apskatits cel$, ka sasniegt 2050. gada meérki.

ligtsp€jigas un gudras mobilitates stratégija, kas ir dala no Eiropas zala kursa, ir janosaka
Eiropas Komisijas pieeja transporta nozaru ieguldijuma sasniegSanai klimata neitralitates mérka
sasniegSana lidz 2050. gadam. 2020. gada planotas iniciativas “Fuel EU Maritime “- Zala Eiropas
juras telpa merkis ir paatrinat zemas emisijas, klimatneitralas kugo$anas un ostu sasniegSanu,
veicinot ilgtspéjigas alternativas energijas un energijas izmantoSanu.

Braucot ar prami, pasazieriem ir augstas prasibas attieciba uz komfortu. Sadi Gdens
transportlidzekli gandriz bez trokSna kugo atklata jura. Kugi ar elektrodzinéju ir ideali, lai atpustos
un izbauditu braucienu. Ne tikai pasazieri, bet art personals gust labumu no elektriskas piedzinas
sistémas, jo tas nodrosina izcilu dinamisko reakciju no nulles lidz maksimalajam dzenskrives
atrumam. Uzlabotas manevréSanas spéjas nodrosSina augstaku droSibas limeni un nodroSina értu
kuga darbibu. Ir art priekSrocibas attieciba uz kuga projektéSanas kartibu. Dizelelektriskas piedzinas
sistémas modulara konstrukcija lauj elastigi novietot borta vienibas, nodrosSinot vairak brivas vietas
un jaunu brivibu kuga optimalai konstrukcijai. Klusa buraSana pa tdeniem ar maksimalu atrumu un
skaistu aréjo dizainu.

2.3.1. Pramji un to veidi

Rigas pilséta aktuals Gdens transporta veids bitu pramis, kas ieklaujas zem pasazieru kuga
definicijas. Pramja pamatfunkcija ir nogadat cilvékus pari udenstilpnei, tai skaita, upei, ezeram, u.c.,
kas butu iespéjams art Riga. Pramjus var iedalit péc to: izmanto$anas veida, formas, materiala vai
parvietoSanas iesp€jam, shémas pilno versiju skatit 4.pielikuma (skat. 12. attélu). Pramja
izmantoSanas veids ietekmé kugoSanas lldzek|a specifikaciju. Ja pramis ir paredzéts tikai pasazieru
un velosipédu uznems$anai, to déve ari par pilsétas prami un tas ir ievérojami mazaks neka pramis
automasinu parvadasanai. Automasinu parvadasanai pramim jabut iespéjai uzbraukt un nobraukt
abos kugoSanas [idzekla galos. Citas pilsétas pasazieru pramjus pilséta dévé ari par udens
autobusiem (Kopenhagena) vai vienkarsi kugiem (Stokholma).
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12. attéls. Pramiju klasifikacija péc izmanto$anas veida, formas, materiala un parvietosanas
iespéjam (SIA “Grupa93” veidots péc BSR electric*)

Buatiski sikak ir apskatit pramju iedalijumu péc to parvietoSanas iespéjam, to var iedalit divos
veidos:

e pramis, kas parvietojas brivi;
e parceltuve, parvietoSanas iespéjas ir ierobezotas.

Pramiji, kas parvietojas brivi, ir tie, kas izmanto savu dzinéjspé€ku un stlres iekartu, lai
parvietotos pa udeni. Pramju motori var but gan elektriskie motori, gan iekSdedzes dziné&ji, tomér
kustibas energijas avots var but ari cilvéka speks. Pramja piedzinu $aja gadijuma rada dzenskrave
ar stires sistemu vai kombinéta dzenskrives stures sistema, kad kustibu rada motors, buras vai
muskulu spéks. Pramja energijas piegade ir atkariga no piedzinas sistémas uzstaditas jaudas, ka
ar tas kapacitates. Nemot vera, ka izpétes galvenais meérkis ir identificét un izstradat risinajumus
zemu emisiju pasazieru parvadajumiem ar udenstransportu, var secinat, ka no Siem minétajiem
pramju veidiem visefektivakais butu pramis ar elektrisko motoru.

40 Flectric Ferries in the Baltic Sea Region Compendium, BSR Electric, pieejams: https:/www.bsr-
electric.eu/use-cases/e-ferries

33


https://www.bsr-electric.eu/use-cases/e-ferries
https://www.bsr-electric.eu/use-cases/e-ferries

“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

Otrais pramju veids péc ta parvietoSanas iespé€jam ir parceltuve. Parceltuves parvietoSanas
iespéjas ir ierobezotas, jo tas kustibai izmanto upes straumi, kabeli, kédi vai veltnus. Parceltuvi
raksturo tas, ka pie pramja ir piestiprinats kabelis, kéde vai virve, kas savieno abus krastus.
Parceltuvei, kas kustibai izmanto veltnus, apaksa ir piestiprinata virve, kas piestiprinata abos
Udenstilpnes krastos, tadéjadi nodrosinot pramja kustibu vélamaja virziena. Parceltuves pieméru,
kas izmanto kédi skatit 13. un 14. attéla.

sl S i 4,

13., 14. attéls. Parceltuve ar kédes prami Saale upé€, Vacija (Avots: BSR Electric*')

Parceltuve ir optimals risinajums gadijumos, kad attalums, lai veiktu Udenstilpnes
SkersoSanu, ir 1ss. Rigas konteksta domajot par udens objekta SkérsoSanu autotransportam vai
kravam, pieméram, apkaimju savienoSana ar Kundzinsalu u.c. vieta. Parceltuve ir neelastigs
risinajums, jo kursé pa vienu trajektoriju, taCu atseviSkos gadijumos nerada daudz emisiju.

2.3.1.1. Ar iek8dedzes dzin€ju darbinami Gdenstransporta lidzekli

Dizeldzingjs ir iekSdedzes dzinéjs, kura degvielas aizdegSanos izraisa paaugstinata gaisa
temperatura cilindra mehaniskas saspieSanas dél.

Dizeldegviela tiek plasi izmantota Udens transporta darbibas nodrosSinasanai, daléji
pateicoties tas izturibai un uzticamibai, kas nozimé€, ka dzingji var nodrosinat efekfivu un uzticamu
servisu vairaku gadu desmitu garuma, pienemot, ka tiek veikta pienaciga apkope vai, ja
nepiecieSams - parbuve.

Dizeldzineja pramis no Riga, Bolderaja atrodoSa uzpémuma “BIC Aluminium”.
Pasazieru pramis ir 23,6m gar$ un 6,1m plats ar 130 cilvéku un 48 velosipédu ietilpibu, apkalpes
locek|u skaits - 242, lekap$ana un izkap$ana no pramja notiek no sana, lidz ar to ir iespéjams piestat
pie mobilajam dzelzsbetona piestatnem.

41 Electric Ferries in the Baltic Sea Region Compendium, BSR Electric, pieejams: https://www.bsr-
electric.eu/use-cases/e-ferries
“2Pjeejams: https://bicaluminium.com/fleet/item/1
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15.,16. attéls BIC Aluminium izstradé esosais dizeldzinéja pasazieru pramis*?

legrime no 1-1,3m, ko iespéjams palielinat ar balansatankiem, tada veida padarot iesp&jamu
izbraukSanu, pieméram, zem tilta, kasa savieno Kundzinsalu un Sarkandaugavu, pramis ir sertificéts
izturibai pret ledu. Pramja atrums var sasniegt lidz 12-13 mezgliem (22-24 km/h), vid€jais degvielas
patérins ir 40 I/h un ta garantija 50 gadi.

2.3.1.2. Ar elektroenergiju darbinami Gdenstransporta lidzekli

Braucot ar prami, pasazieriem ir augstas prasibas attieciba uz komfortu. Sadi Gdens
transportlidzekli gandriz bez trokSna kugo atklata jura. Kugi ar elektrodzingju ir ideali, lai atpUstos
un izbauditu braucienu. Ne tikai pasaZieri, bet ari personals gust labumu no elektriskas piedzinas
sistémas, jo tas nodrosina izcilu dinamisko reakciju no nulles lidz maksimalajam dzenskrives
atrumam. Uzlabotas manevréSanas spéjas nodrosSina augstaku droSibas limeni un nodroSina értu
kuga darbibu. Ir ari priekSrocibas attieciba uz kuga projektéSanas kartibu. Dizelelektriskas piedzinas
sistémas modulara konstrukcija lauj elastigi novietot borta vienibas, nodrosinot vairak brivas vietas
un jaunu brivibu kuga optimalai konstrukcijai. Klusa buraSana pa tdeniem ar maksimalu atrumu un
skaistu aréejo dizainu.

Elektriskais pramis “Elektra”. 2017. gada novembri Zurnalisti no visas pasaules ieradas
Somija, lai redzetu Somijas pirmo elektromobilu prami “Elektra“ darbiba. “Elektra® saka regularu
Elektra viena brauciena var parvadat ldz 90 automasSinam. Ka galvenais energijas avots tiek
izmantoti akumulatori, kas tiek uzladéti, izmantojot ostas sauszemes uzlades stacijas. Akumulatori
tiks uzladéti aptuveni piecu minasu laika, kamér automasinas izbrauks un uzbrauks uz pramja. Katra
divu litija jonu bateriju jauda ir 530 kWh. Dizeldzinégji tiek saglabati ka rezerves aprikojums.

Elektriskais pramis “Ampere”. “Ampere” ir pasaulé pirmais elektriskais automobilis un
pasazieru pramis, ko darbina akumulatori - kuru vada norvégu kuga ipasnieks “Norled“. “Siemens”,
kas buveéts kopa ar kugu buvétaju “Fjellstrand®, uzstadija pilnu elektrisko vilces sistému un uzstadija
uzlades stacijas ar litija jonu akumulatoriem, kas tiek uzladéti no tdens energijas. Uz akumulatoru
nomainu rekina, kuga ipasnieks “Norled“ var samazinat degvielas izmaksas lidz pat 60%.

Elektriskais pramis “P-30”. Zviedrijas razotaja “CANDELA” elektriska pramja modelis “P-
307, ir atrgaitas pramis, kas var sasniegt atrumu lidz 20 mezgliem (37 km/h). Pasazieru pramis ir
11,9m gars un 4,4m plats ar 30 cilvéku ietilpibu (skatit 17. un 18. attélu).

43 Pieejams: https://bicaluminium.com/fleet/item/1
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17. un 18. attéls Zviedrijas razotaja “CANDELA” elektrodzingja pramja piedavajums 2022.
gadam*

Datorvadamie zemudens sparni nodrosina maksimalo atrumu lldz 30 mezgliem, kas, péc
kompanijas domam, ir atrakais elektriskais pramis pasaulé, un spéju braukt 3 stundas ar 20
mezgliem. Tas patéré par 80% mazak energijas neka parastie kugi, un Stokholmas pasvaldibas
zinojums paredz, ka ikgadé€jas ekspluatacijas izmaksas bus par aptuveni 50% zemakas neka
esoSajiem dizeldzingja pramjiem. Prami darbina divi 60 kW dzinéji, kuru energija tiek piegadata no
180 kWh litija jonu akumulatora, kas var nodroSinat 60 juras judZzu darbibas radiusu tikai ar
akumulatora energiju. Tas ir pietiekami, lai veiktu ap 60 kilometru garus marsrutus.

2.3.1.3. Ar Udenraza SGnam darbinami tdenstransporta lidzekli

Udenraza $linas generé energiju elektrokimiskas reakcijas rezultata. Kimiskaja procesa nav
degSanas procesu, jo degvielas Stina parveido degvielu tiesi elektriba un siltuma. Ir pieejamas
vairakas udenraza Sunu tehnologijas. Viena no daudzsolo$akajam nulles emisijas tehnologijam ir
protonu apmainas membranas degvielas $lna (PEMFC). PEM Udenraza Slnas parveido Kimisko
energiju no udenraza elektriba, izmantojot elektrokimisku reakciju ar skabekli, izdalot tikai tiru tdeni
un siltumu.

Udenradis jau tiek plasi izmantota ripnieciskajos procesos visa pasaulé kop$ 1975. gada
un gadu gaita pieprasijums péc tas ir pieaudzis vairakas reizes. TaCu gandriz visu udenradi, ko jau
plasi izmanto rupnieciba, razo, izmantojot fosilo kurinamo. Patiesiba 6% pasaules dabasgazes un
2% oglu paslaik tiek novirziti Gdenraza razoSanai. Lai gan $ada veida udenradi varétu izmantot, lai
darbinatu kugus ar nulles emisijam no pasa kuga, acimredzot tas nav zems oglekla dioksida l[imenis,
jo ta razoSanai tiek izmantots fosilais kurinamais.

Bet Udenradi var razot ari bez fosila kurinama palidzibas. Tas iespéjams sadalot tdens
molekulas elektrolizes procesa gaita. Tomér Sis process ir dargs, un paslaik tikai 0,1% Udenraza
tiek razots, izmantojot So metodi. “Zala” Gdenraza ieguves procesam ir nepiecieSamas liela apjoma
materialas investicijas, tacu tiesi Seit ir galvena ceriba uz klimatam draudzigu kugu degvielu tuvako
gadu laika.

Dzinéjam, kur darbina ar Udenraza SGnam ir augstaka efektivitate neka iekSdedzes
dzingjiem, un Si tehnologija lauj energiju koncentrét blivak neka naftas degviela. Ja Udenraza
degvielas razo$anai izmanto atjaunojamos energijas avotus, visa energijas ieguves kéde bus tira,
nodrosinot nulles emisijas degvielu.

44 Pieejams: https://candela.com/public-transport/
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Energijas ieguves procesa no udenradis tiek parvietots no degvielas tvertnes uz Stinam. No
ara tiek pievadits gaiss, kas talak reagé ar udenradi, radot firu elektroenergiju. Ka reakcijas
blakusprodukts rodas tdens, kas parasti tiek uzglabats tvertnés un atkartoti izmantots uz klaja.

Pasazieru pramis “HydroBingo”

HydroBingo ir 19 tonnu smags divstavu pramis, kas sp€j parvadat 80 pasazierus ar divu
cilveku apkalpi. Kugis ir katamarans, kas buvéts no aluminija sakaus€juma un aprikots ar Gdenraza
lldzdedzes dzin€ju, kas apvieno Udenradi ar dizeldegvielu.

Ka inovacija, ko izmanto uz kuda, ir parvietojama udenraza uzglabasanas tvertne kuga
aizmuguré. Ta ir paredzéta dzinéja Udenraza padevei. Tvertnes konstrukcijas priekSrociba ir tada,
ka Udenraza padevei nav nepiecieSamas Udenraza uzpildes iekartas un transports.

2.3.1.4. Ar alternativam degvielam darbinami Gdenstransporta lidzekli

Ar Skidro dabasgazi (LNG) darbinami dzin€ji pamazam tiek izmantoti plasak, jo tiem ir
zemakas CO; un séra emisijas. Lidzigi ka degvielas opcija tiek izmantots ari metanols, tacu Sie abi
degvielas veidi joprojam sastada nelielu tirdzniecibas apjomu.

Lai gan dabasgaze ari ir fosila degviela, ta rada vidéji par 30% mazak CO. neka
dize|degvielas ekvivalenti.

Hibridveida kugi, kurus var darbinat skidro dabasgazi, vajadzibas gadijuma var nemanami
parslédzoties uz dizeldegvielu, neietekméjot veiktspéju. Lai gan tehnologija nav jauna,
nepiecieSams papildus pielagot kugubtives risinajumus salidzinajuma ar tradicionalu dizeldegvielas
kugi.

Ar kugi, kas parvada dabasgazi, var to izmanto ka degvielu. Uz ku@a ir nepiecieSama liela
kriogéna uzglabasanas tvertne, pieméram, milziga atdzeséta termosa kolba, ka ari specialas
atdzesétas degvielas uzpildes caurules. Tomér pat ar jaudigu dzeséSanas sistému neliels
dabasgazes daudzums transportéSanas laika atkal partop par gazi.

Tapéc ar dabasgazi parasti tiek darbinati lielizméra kugi, kas paredzéti lieliem pasazieru
apjomi vai kravu parvadajumiem. Lidz ar to, izvértéjot pieejamo informaciju, $adi pramji ar
dabasgazi darbinamiem dzingjiem nav pielagojami Rigas sabiedriska Udenstransporta
piedavajumam.

2.3.1.5. Hibridveida u.c. alternativie Gidens transporta lidzekli

Hibridveida pramiji apvieno vairakus energijas avotus (pieméram, tradicionalo dizeldegvielu
ar elektrisko akumulatoru energiju), ka rezultata samazinas fosila kurinama patérins, oglekla
emisijas un citi piesarnojuma avoti.

Kvalitativi un pareizi apvienojot dize|dzinéju un elektromotoru var panakt maksimalu kuga
darbibas efektivitati. Uz kuga parasti ir vairaki dizeldzingji, no kuriem visi netiek pastavigi izmantoti.
Viens no tiem tiek uzskafits par avarijas generatoru. Kopuma ta sauktie generatoru spéka agregati
nodroSina kopé€jo jaudu virs 1300 kVA. Dizeldzingji darbojas tikai ka generatori, un tapéec tie vairs
nav paklauti maksimalajai noslodzei, ka tas butu gadijuma, ja tie tiktu izmantoti tieSa veida. Rezultata
dizeldzingji vienmer tiek darbinati ar optimalu efektivitati un jau no pasa sakuma to kapacitati un
jaudu var paredzeét mazaku. Lieka enerdija, ko sarazo generatori vai, kas tiek atgriezta sistema,
izmantojot atgriezenisko saiti, tiek uzglabata akumulatoros, nevis tiek zaudéta izdalitas
siltumenergijas forma, ka tas bija iepriek$. Visas baterijas atrodas atseviska akumulatoru telpa.
Tapéc jaudas maksimumi, kas nepiecieSami piedzinai, netiek parsutiti uz generatoriem, bet gan tiek
absorbéti ar energiju no akumulatoriem. Tadejadi pramis var braukt pilniba elektriski noteiktu laiku
ari tikai “zalaja rezima”.
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Pasazieru pramis “lJveer”

IJveer pramis tika nodoti ap 2017. gada martu Amsterdama. Pramji izmanto vismodernako
dizela-elektrisko-akumulatoru hibrida piedzinu.

Tiek izmantota elektriska piedzina ar dizeldzingju generatoriem un litija jonu akumulatoriem,
lai samazinatu jaudas maksimumus. Tas |lauj samazinat generatoru izméru, jo Sis baterijas lauj
generatoriem darboties |oti efektivi ar gandriz nemainigu slodzi.

Kuga maksimala kapacitate sasniedz 310 pasazierus, ka ari ir paredzéta vieta velosipédiem
u.c. mikromobilitates rikiem.

Kugis tiek darbinats ar EST-Floattech litija jonu poliméru tehnologiju (273 kWh). Kuga
garums ir 33.6m, platums - 9 m un iegrime 1.65 m.

Izpétes gaita ir apskatiti arm dazadi alternativi Gdenstransporta lidzekli, bet to pielietojums
nav piemeérots integréSanai Rigas sabiedriska transporta tikla. Tapéc zinojuma tie netiek analizéti
plasak.

Secinajums. Péc pieejamas informacijas var secinat, ka pasazieru parvadajumiem
vispiemérotakie ir dizela, elektriskie vai hibridveida dzingji. Alternativu degvielas veidu izmanto$ana
parsvara paredzama lielizméra kugiem, jo nepiecieSama 1paSa infrastruktira degvielas
uzglabasanai vai ari ekologiskas degvielas ieguve butiski sadardzina gan kugu buves risinajumus,
gan ekspluataciju.
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3. Potencialais udenstransporta braucienu skaits, kas aizvietotu
autotransporta izmantoSanu - potencialo CO2 emisiju
samazinajumu, modalo sadaljumu un meérka vienibas 2027. un
2050.gadam, piedavajot dazadus attistibas scenarijus

Integréjot Udenstransportu pilsétas sabiedriska transporta struktdra, bdatiski, ka tas
mijiedarbojas ar citiem parvietoSanas viediem, tai skaita mikromobilitates rikiem. Pramja satiksmei
ienakot Riga, tiek prognozéts, ka no vienas puses samazinasies vieglo automasinu lietotaju skaits,
bet tai pasa laika palielinasies pasazieru apjoms uz sabiedrisko transportu, velobraucéju un
kajamgajéju skaits. ligtspéjigos parvietoSanas veidus izvéloties ka savienojumu no sakuma punkta
lldz pramja piestatnei un rezultata galamérkim. Lidz ar to CO2 emisiju samazinajums radisies visa
sistéma kopuma, galvenokart uz privata transporta pasazierkilometru rékina.

Eiropas pilsétu, k3 Stokholmas un Géteborgas Zviedrija, prakse rada, ka pédéjos gados
pieprasijums péc Udenstransporta aug. 2011. gada pasazieru pramju satiksme sastadija 0,36-
0,66% no kopé€ja sabiedriska transporta tikla. Toties lidz 2016. gadam raditaji ir pieaugusi par 49%
Stokholma un 78% Geéteborga . Uz ko tika arT balstits Gdenstransporta pasazierkilometru apmeérs
Rigas modalaja sadalijuma, veicot “top-down” prognozi periodam lidz 2050. gadam.

4. tabula. Pasazierkilometri visam personam gada 1sajos braucienos (<300 km) péc transporta
veida 2023., 2027. un 2050. gada Riga bez tiidenstransporta , (SIA “Grupa93” veidots pec CSP

datiem)
Gads 2023 2027 2050
Transporta veids PKM, milj. % PKM, milj. % PKM, milj. %
Pavisam 1 403,93 100 1412,32 100 1 499,72 100
Ar vieglo automobili 802,40 59,20 768,86 54,44 611,70 40,79
(I'dz 8 vietam)
Ar kajam 163,50 12,10 163,92 11,61 164,17 10,95
Ar velosipédu 46,30 3,40 48,23 3,41 49,76 3,32
Cits (sab.tr-s) 391,73 25,30 431,31 30,54 674,10 44,95
Autobuss 219,37 56,00 241,53 56,00 377,49 56,00
Trolejbuss 82,26 21,00 90,58 21,00 141,56 21,00
Tramvajs 82,26 21,00 90,58 21,00 141,56 21,00
Vilciens 7,83 2,00 8,63 2,00 13,48 2,00

Modalais sadalijums ir datu interpretacija no Centralas statistikas parvaldes 2017. gada
datiem par Latvijas iedzivotaju mobilitati. Dati tika papildinati ar sabiedriska transporta lietotajiem
vecuma no 9-14 gadiem un pasazierkilometru (PKM) apjoms péc sabiedriska transporta veidiem —
autobuss, trolejbuss, tramvajs un vilciens. 2023. gads 3aja gadijuma tiek uzskatits vienvértigs ar
2017. gadu, nemot vera, ka idz 2019. gadam PKM apjoms auga. Toties pandémijas rezultata
sabiedriska transporta lietotaju skaits ir samazinajies. PKM izmainu prognozi Riga lidz 2050.
gadam bez un ar Gdenstransportu skatit 4. un 5. tabulas.
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5. tabula. Pasazierkilometri visam personam gada isajos braucienos (<300 km) péc transporta
veida 2023., 2027. un 2050. gada Riga ar udenstransportu , (SIA “Grupa93” veidots péc CSP

datiem)
Gads 2023 2027 2050
Transporta veids PKM, milj. % PKM, milj. % PKM, milj. %
Pavisam 1 400,95 100 1 406,32 100 1 483,65 100
Ar vieglo automobili 794,38 56,70 753,48 53,78 581,12 39,17
(I'dz 8 vietam)
Ar kajam 163,95 11,70 164,82 11,77 166,58 11,23
Ar velosipédu 47,20 3,37 50,03 3,57 54,58 3,68
Cits (sab.tr-s) 390,95 27,91 428,98 30,62 657,27 44,30
Autobuss 218,93 56,00 240,23 56,00 368,07 56,00
Trolejbuss 82,10 21,00 82,10 21,00 77,29 21,00
Tramvajs 82,10 21,00 82,10 21,00 16,23 21,00
Vilciens 7,82 2,00 7,82 2,00 0,32 2,00

Izpétes ietvaros tika apskatits gan Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas
programmas istermina ricibas plans 2019. - 2025. gadam, gan Rigas Transporta attistibas
tematiskais planojums. Neviena no iepriek$ minétajiem planoSanas dokumentiem netika aprakstitas
nakotnes prognozes transporta sistemas modalajam sadalijumam. Lidz ar to aprékinos par pamatu
tika nemts Rigas un Pierigas Mobilitates plana gala zipojums. RPMP (2010) sadala 5.5. “Sabiedriska
transporta tirgvediba un pakalpojumu pardoSanas veicinaSana” minéts: “[74] Veicot ierosinatos
pasakumus un pienemot, ka bileSu cenas nemainas, ierosinatie tirgvedibas pasakumi varétu
paaugstinat pasazieru skaitu par 3 - 5 % ik gadu. Pasazierus, kas veido 3 % pieaugumu, var
orient€josi iedalt $adi: 1 %: jauni pasazieri; 1 %: bijusie vieglo automasinu lietotaji; 1 % esosie
pasazieri, kuri brauc biezak”*°. Izpété ar automasinu veiktie PKM [idz 2050 gadam tika ieguti, katru
gadu 1% parnesot uz nobrauktajiem PKM ar sabiedrisko transportu un 0,25% uz velosipédistu PKM.
ledzivotaju PKM ar sabiedrisko transportu tika pieskaitits vél 2% no kopé€jiem PKM un 0,25%

Datiem par PKM prognozi, kuros ir ieklauts ari Gdenstransports, tika izmantota “buttom-up”
pieeja, koncentréjoties uz mikroatriblGtiem, pieméram, vieglo automa$inu pasazierkilometru
samazinajumu neaizstaj vienigi pramja satiksme, bet ari pieaug kajamgajéju un velobraucéju skaits.
Udenstransporta lomu PKM izmainas skatit 6. tabula. Tiek prognozéts, ka uzsakot pasazieru
pramja satiksmi 2023. gada, ta 1patsvars uz kopéjo sadalijumu bus 0,32%, bet lidz 2050.
gadam pieaugs par vairak ka piecam reizém, sasniedzot 1,62%.

45 Rigas un Pierigas Mobilitates plans. Gala zinojums (2010), Latvijas Republikas Satiksmes Ministrija
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6. tabula. Udenstransporta loma pasazierkilometru izmainas izmantojot “buttom-up” pieeju 2023., 2027. un
2050. gada Riga, (SIA “Grupa93” veidots)

Gads 2023 2027 2050
Udenstransporta loma: Vieglai_s_ Sabiedriskais Vieglai:s_ Sabiedriskais Vieglai:::_ Sabiedriskais
automobilis transports automobilis transports automobilis transports

PKM samazinajuma % -1% -1% -2% -2% -5% -5%
PKM samazinajums (milj. km) -8,0 -3,9 -15,4 -8,6 -30,6 -33,7
Jauno marsrutu PKM 75,00% 75,00% 75,00% 75,00% 75,00% 75,00%
samazinajums
Ar kajam PKM pieauguma% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Velo PKM pieauguma% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0% 10,0%
Sabiedriska transporta PKM 35,0% 35,0% 35,0% 35,0% 35,0% 35,0%
pieauguma%
UT PKM pieauguma% 50,0% 50,0% 50,0% 50,0% 50,0% 50,0%
PKM pieaugums kopa 6,0 2,9 11,5 6,5 22,9 25,3

t.sk. ar kajam 0,3 0,1 0,6 0,3 1,1 1,3

t.sk. velo 0,6 0,3 1,2 0,6 2,3 2,5

t.sk. sabiedrisko 2.1 10 4.0 2.3 8,0 8.8

transportu

t.sk. Gdens 3,0 1,5 5,8 3,2 11,5 12,6

Tiek pienemts, ka jaunajos marsrutos, integréjot tdenstransportu, veiktas attalums sastadis
vidéji 75% no Sobrid mérojamiem kilometriem. Bet palielinasies pieprasijums péc tadiem
parvietodanas veidiem ka velosipéds un sabiedriskais transports. Ipatsvars katram marsrutam ir
individuals, ka art mobilitates lidzekli, kas sasaista nok|iSanu uz un no pramja. Individuala pieeja
marsrutiem apskatita talaka izpété pie potencialo udenstransporta savienojumu izvértéjuma Rigas
pilséta.

Domajot par pielago$anos klimata parmainam un pilsétu emisiju apjomu samazinasanu,
tdenstransports klust par aizvien pievilcigaku elementu kopéja satiksmes tikla. To emisiju apjoms
uz vienu PKM ir atkarigs no dzinéja tipa (dizelis, hibrids, elektriskais u.c.). CO. emisiju ietaupijuma
prognoze tika rékinata pie transporta veida 50% noslodzes uz vienu pasazieri, veicot vienu
kilometru. Par pamatu nemot izstradato metodologiju Ministru kabineta noteikumos Nr. 42
“Siltumnicefekta gazu emisiju aprékina metodika”. 1znemot Udenstransportu, paréjos parvietosanas
veidos tika nemts vid€jais emisiju apjoms starp — dizelis un benzins automas$inai; standarta un
savienojuma trolejbuss; zemais un augstais tramvajs. Transporta lidzekli 50% noslodz€, veicot 1Tkm
uz vienu pasazieri emité: vieglais autotransports (110 g/km); autobuss (21,11 g/km); tramvajs (10,4
g/km); trolejbuss (6,27 g/km); elektriskais vilciens (3,20 g/km); Gdenstransports ar dizeldzingju (70
g/km) bet pramis ar elektrisko motoru ( 28 g/km)*¢. CO, emisiju apjomu prognoze lidz 2050. gadam
tika aprékina balstoties péc augstak iegutajiem PKM datiem. Emisiju izmainas bez un ar
Udenstransportu skatit 7. un 8. tabulas.

4% MK noteikumi Nr. 42 “Siltumnicefekta gazu emisiju aprékina metodika. Pieejams:
https://likumi.lv/ta/id/296651-siltumnicefekta-gazu-emisiju-aprekina-metodika
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7. tabula. CO; emisiju apjoms braucienos (<300km) péc transporta veida 2023., 2027. un
2050. gada Riga bez udenstransporta, (SIA “Grupa93” veidots)

Gads 2023 2027 2050
. co2 . Co2 . Co2 %
Transporta veids emisijas (t) Y emisijas (t) o emisijas (t)
Pavisam 94 336,65 100,0 | 91 260,23 100,0 | 777368 100,0
Ar vieglo automobili 88264,00 03,6 | 84574,08 92,7 67287 86,6
(dz 8 vietam)
Ar kajam 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ar velosipadu 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cits (sab.tr-s) 6072,65 64| 6686,14 7.3 10449,8 13,4
Autobuss 4631,81 76,27 5 099,74 76,27 7970,39 76,27
Trolejbuss 515,80 8,49 567,91 8,49 887,58 8,49
Tramvajs 899,97 14,82 990,89 14,82 1548,67 14,82
Vilciens 25,07 0,41 27,60 0,41 43,14 0,41

8. tabula. CO2 emisiju apjoms braucienos (<300km) péc transporta veida 2023., 2027. un 2050. gada Riga ar
tudenstransportu, (SIA “Grupa93” veidots)

Gads 2023 2027 2050
. cO02 o CcO02 o cO02 %
Transporta veids emisijas (t) & emisijas (t) %o emisijas (t)

Pavisam 93 756,03 100,0 90 164,2 100,0 74 048,6 100,0
Ar vieglo automobil 87 381,36 93,2 82882,6 91,9 63922,7 86,3
(Iidz 8 vietam)
Ar kajam 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Ar velosipédu 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Cits (sab.tr-s) 6 060,52 6,5 6650,1 7,4 8434,7 11,4

Autobuss 4 622,55 76,27 5072,25 76,27 7771,41 92,14

Trolejbuss 514,77 8,49 564,84 8,49 484,64 5,75

Tramvajs 898,17 14,82 985,55 14,82 177,58 2,11

Vilciens 25,02 0,41 27,46 0,41 1,04 0,01

2023. gada uzsakot pramja satiksmi, tai sastadot 0,32% no PKM, CO: emisiju
samazinajums sasniedz jau 580,62 tonnas, darbojoties dizeldzinéja, bet 769,39 tonnas ar
elektrodzinéja udenstransportu. 2027. gada pie ipatsvara 0,64% tas ir 1 096,06, bet 2050 pie
1,62% 3688,15 tonnas ietaupitas CO, emisijas ar dizeldzinéju, bet 1 475,49 un 4 704,43 tonnas
ar elektrodzinéju. Butiski uzsvert, ka aprékinats tika tirais degvielas un elektroenergijas oglekla
nospiedums. Lai art CO; emisiju apjoma samazinajums, domajot par tuvosanos klimata neitralitatei,
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ir viens no butiskakajiem faktoriem, pramja satiksmes ievieSana uzrada pozitivus raditajus ari cela
pavaditaja laika un citos ekonomiskos lielumos. To ietekme uz kopé&jiem raditajiem ir atkariga no
konkréta savienojuma pa udensceliem, kas detalizétak pétits sadala pie Udenstransporta
savienojumu izvértéjuma Rigas pilséta.

Péc Eiropas Savienibas Emisiju Tirdzniecibas sistémas (ES ETS) datiem 2021. gada 20.
septembri viena tonna CO, emisiju bija vienvértiga ar 60,38 EUR. Ka rezultata 2023. gada
udenstransporta radit izmaksas sastaditu 18°968,34 EUR (dizelis) vai 7570,70 EUR
(elektriskais), 2027. gada 38’128,26 EUR (dizelis) vai 15217,86 EUR (elektriskais) un 2050.
gada 102°’121,62 EUR (dizelis) vai 40759,07 EUR (elektriskais). 2023. gada izmaksas vieglajam
autotransportam CO, emisijas péc PKM scenarija, ja Riga eksisté tdenstransports, sastaditu 5,2
milj. EUR. Kas ir par gandriz 305 reizém vairak, neka tdenstransportam. 2050. gada starp abiem
piedavatajiem scenarijiem tika ieguts, ka kopé&jais PKM ietaupijums ir 16,07 miljoni. Ka rezultata,
samazinot cela pavadito laiku, izdalito transporta veidu lietotajiem gada laika tiek ietaupitas gandriz
804 tukstoss stundas.

Potencialo tdenstransportu braucienu skaits, kas aizvietotu autotransporta izmantoSanu un
CO2 emisiju samazinasSanas prognoze ir hipotéze. Summaro PKM pieaugumu un CO2 emisiju
ietaupijumu, péc detalizéta piedavato braucienu izvértéjuma, skatit 7. nodala.
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4. Multimodala sabiedriska transporta sistema integretu zemu
emisiju Udenstransporta attistibas priekSlikums, kas sastav no
potencialo marsrutu tikla un piestatnu mobilitates punktiem

4.1. Lidz sim identificétie denstransporta marsruti

Pédeéjos gados galvenais diskusiju iniciators par pasazZiera pramja satiksmes aizsakSanu ir
bijis Rigas pilsétas arhitekta birojs, ka rezultata aktiva diskusija ir iesaistijies art jahtu un citu
kugoSanas Nidzeklu razoSanas uznémums SIA BIC Aluminium. Neskaitot Sos, akfivu interesi par
udenstransportu un Udens telpas visparigu lietoSanu izrada studenti un profesori no Rigas
Tehniskas universitates, ka art kugoSanas entuziasti, parstavot sabiedribas intereses. Turpmak
izpété ir apkopoti institliciju un sabiedribas viedoklis, par potenciali efekfivakajiem un
pieprasitakajiem pramja marSrutiem Rigas pilséta, ka ari savienojumos ar Pieriga esoSajam
pasvaldibam.

4.1.1. Rigas pilsetas arhitekta birojs

2018. gada Rigas pilsétas arhitekta birojs aizsaka diskusiju ciklu Gdensmalu un krastmalu
izmantoSanas iespéjam pilséta, uzsvaru liekot uz pramja satiksmes atjaunoSanu. Jau tad tika
ieziméti divi perspektivie savienojumi starp Daugavas labo un kreiso krastu — regulara pramja
satiksme starp Kapteinu ielu (Bolderaja) un Zivju ielu (Vecmilgravi); sezonala pramja satiksme no
Kapteina ielas (Bolderaja) uz Mangalsalas ielu (skatits 19. attélu).

s <
"
{7
a
& Pasvaldibas agentira
. RIGAS PILSETAS ARHITEKTA BIROJS
s
== regulara pasazieru satiksme
== sezonala pasazieru satiksme

= privatie tirisma marsruti

== 1km, jeb 12 min. pastaiga

I\,

19. attéls Piestatnu novietojurhs udens satiksmes atjaundéanai mar&rutos starp Bolderaju,
Vecmilgravi un Mangalsalu*’

Pamatojums savienojumu nepiecieSamibai tika raksturots ar darba spéka mobilitati,
vienlidzigu kultiras pasakumu pieejamibu starp apkaimju iedzivotajiem abos Daugavas krastos,

47 Pieejams: http://www.arhitekts.riga.lv/index.php/projekti-petijumi/petijumi-2019-g/767-regulara-udens-
satiksme-riga
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tarismu un batisko laika ietaupijumu uz cela pavadita attaluma samazinajuma. Vértéjot pilotprojekta
realizaciju, tika secinats, ka sagatavoSanas procesa ir vairakas butiskas aktivitates. Pirmkart, lai
pieklitu pramja piestatnei Vecmilgravi Rigas Brivostas parvaldei jaatver publiskai pieejamibai
apméram 130 m gara posma no Zivju ielas caur SIA “Mangali Shipyard” iznomato teritoriju un
nodroSina tai publisku pieejamibu. Otrkart, pilotprojekta perioda parvadajumus iespéjams
nodros§inat sadarbiba ar esoSiem laivu operatoriem, neveicot specializéta udenstransporta iegadi
§im nolikam®*.

Nakama gada vasara diskusija turpinajas, piesaistot ieinteresétas puses no pasvaldibas
iestadem, uznémuma SIA BIC Aluminium un SIA “Marinetek Latvia” parstavjus, Rigas Brivostas
parvaldes, Rigas Tehniskas universitates u.c. Ka rezultata izskanéja jau iepriekS identificéta
savienojuma paplasinajums, turpinot marsrutu lidz Kipsalai (skat. 5. pielikumu). MarSrutam
pievienojot esoSas un potencialas pieturvietas - Aptiekas iela, Sarkandaugava; Tvaikonu iel3,
lIlguciema; Zunda kanala, RTU; Preses nama teritorija; Muitas iela, Vecriga, péc ka pramis caur
Vecmilgravi atgriezas Bolderaja, veidojot lokveida marsSrutu. Ari 8is diskusijas izskana tika
identificéti tris problémjautajumi. Pirmkart, sadarbibas modeli starp Rigas pasvaldibu un privato
udenstransporta pakalpojuma piedavataju. Otrkart, Zunda kanala seklums péc ta nelikumigas
aizbérsanas ar blvgruziem. Treskart, navigaciju zZimju trikums Daugavas Gdenscelos*.

2020. gada tiek izstradats pétijums “Udenstransporta atjiauno$anas potencials Riga”, ka
prakses uzdevums Rigas pilsétas arhitekta biroja. Ta ietvaros tiek papildinati 5. pielikuma
identificétie marsruti ar papildus upes Skérsojumiem, lineariem un periférijas savienojumiem ar
pilsétas centru.

9. tabula. Udenstransporta marsruti Riga péc savienojuma veida (Avots: RPAB)>°
Veids Marsruts Grafiskais attélojums
SKErsoiums (1) Centrs — Mikusala / Agenskalns;
’ J (2)Vecmilgravis - Bolderaja — llguciems.

1) Bolderaja - llguciems - Kipsala -

Agenskalns; ;/\
Linearais (2) Rumbula - Kengarags — Maskavas S

forstate — Centrs; N

(3) RISEBA - RTU - LU.
(1) Rumbula - Kengarags - Maskavas
forState - Centrs -

Talakas apkaimes (2) Bolderaja — llguciems - Kipsala - X
savienojums ar centru Agenskalns - Centrs; > S

(3) Mangalsala - Vecmilgravis -
Sarkandaugava — Andrejsala — Centrs.

48 Pieejams: http://www.arhitekts.riga.lv/index.php/projekti-petijumi/petijumi-2019-g/767-regulara-udens-
satiksme-riga

4 Pieejams: http://www.arhitekts.riga.lv/index.php/projekti-petijumi/petijumi-2019-g/779-diskusija-kugisu-
satiksme-2
S0pjeejams:http://www.arhitekts.riga.lv/index.php/projektipetijumi/kugisusatiksme/816udenstransporta-
atjaunosanas-potencials-riga
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Var secinat, ka, péc Rigas pilsétas arhitekta biroja lidz Sim identificétajiem marSrutiem gan
caur diskusijam, gan prakses veiktajiem pétijumiem, potencials pramja satiksmei ir veidojot
savienojumus pilsétas talakajam apkaimém ar centru virziena no ziemeliem un dienvidiem un
parceltuves savienojums centra ar Agenskalnu vai Makusalu.

4.1.2. BIC Aluminium

SIA BIC Aluminium, kas paSreiz€ja situacija ir vienigais realais piedavajums, lokala
konteksta, pramja satiksmes atjauno$anai Riga, identificéjis divus perspektivos lokveida marsrutus.
Péc &1 briza apstakliem, nodrosinot sadarbibas modeli ar pasvaldibu, pramja satiksmes uzsakSana
prognozéta 2022./2023. gada. Lokveida savienojumam pilsétas ziemelos ar tris kugoSanas
dzeklu floti un kurséSanas intensitati ik péc 20 minutém, piedavatais marsruts izskatas $adi:
Bolderaja — Vecmilgravis — Sarkandaugava (pie Kundzinsalas tilta) — Zunda kanals pie gajéju tilta —
Kliversala pie AB Dambis (Riverside) — piestatne pie Vansu tilta - Sarkandaugava (pie Kundzinsalas
tilta) — Vecmilgravis — Bolderaja. Lokveida savienojumam pilsétas dienvidos ar divu pramju floti
un kurséSanas intensitati ik péc 20 mintutém, perspektivais marsruts izskatas sadi: Katlakalns — T/C
Dole (Kengarags) — CSDD (Lucavsala) — Vansu tilts - Zunda kanals pie gajéju tilta — Kliversala pie
AB Dambis (Riverside) — CSDD (Lucavsala) - T/C Dole (Kengarags) — Katlakalns.

Var secinat, ka salidzinosi ar iepriek$ aplUkotajiem marsSrutiem, to pamata savienojumu
virziens nemainas, papildinot ar konkrétiem galapunktiem. SIA BIC Aluminium redzéjuma butiski ir
veidot udenstransporta satiksmi caur Zunda kanalu. Redzot potencialos lietotajus gan starp RTU
un RISEBA studentiem, gan vietéjiem iedzivotajiem. KugoSanas iespéju sarezgijumi Zunda kanala
ir minéti vairakkart. Aptuvenas izmaksas uz 1m? ir 7EUR, kur bitu nepiecieSams precizét kopéjo
darbu apjomu. Japiemin, ka uznémuma parstavis uzsvéra, ka parceltuves tipa savienojuma
veidoSana starp Bolderaju un Vecmilgravi ekonomiski izdeviga butu tikai darba dienu ritos un
vakaros, lidz ar to nepiecieSams marsrutu pagarinat idz pilsétas centram.

4.1.3. Diskusija “Zemu emisiju Udenstransporta attistiba Rigas pilséta”

2021. gada 3. augusta norisinajas diskusija “Zemu emisiju Gdens transporta attistiba Rigas
pilsétad”. Darba grupas ietvaros potencialie savienojumi un marsruti batiski nemainijas no ieprieks
apkopotajiem. Tomer, tika uzsvérta ari tdenstransporta satiksmes nepiecieSamiba savienojot Rigu
ar tuvéjam paSvaldibam ka Salaspili un Kekavu. Tada veida paplasinot mobilitates iesp€jas
regionali. Diskusijas ietvaros tika minéta ari pramja satiksmes mijiedarbiba ar Zinasanu jaadzi,
savienojot Latvijas lielakas universitates Daugavas kreisaja krasta caur vésturisko ddenscelu —
Zunda kanalu. Un izcelta nepiecieSamiba gan péc integracijas marSrutos pramju satiksmei un
sauszemes sabiedriskajam transportam, gan infrastrukttiras pielago$anai ar mazo kugo$anas floti.
Apkopojot, visvairdk minétie Gdenstransporta marsruti izskatas $adi: Agenskals/Kipsala- Spikeri;
Bolderaja-Vecmilgravis-Sarkandaugava-Kipsala-Centrs; Ziedonis-Kengarags-Centrs. Var secinat,
ka uz doto bridi pramja satiksmes marsruti ir apzinati. Talaka aktivitatés butu nepiecieSams
nospraust konkrétas ricibas, kas Sobrid kave diskusiju turpinat jauna limeni.

4.2. Plusmu validacija

4.2.1. SIA “Rigas Satiksme” sabiedriska transporta parvadato pasazieru 2018.-2021.gadam
analize

Péc sniegtas SIA “Rigas Satiksme” informacijas par parvadato pasazieru skaitu pa
sabiedriska transporta marSrutiem un veidiem. Var secinat, ka ir parvadato pasazieru skaitam ir
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novérojama tendence samazinaties. To ieveérojami ir ietekméjusi Covid-19 pandémija, lidziga
tendence tika novérota ari citds pasaules pilsétas Saja laika perioda. 2020.gada parvadato
pasazieru skaits, salidzinot ar 2019.gadu, samazinajas par 36,38% I[idz 85,5 milj. parvadato
pasazieru.
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20. attéls. SIA “Rigas Satiksme” parvadato pasazieru skaits 2018.-2020.gadam (SIA “Grupa93”
apréekini péc SIA “Rigas Satiksme” datiem)

Salidzinot parvadato pasazieru skaitu no 2018. lidz 2021.gadam pirmajos astonos gada
ménesos (no janvara lidz augustam), var secinat, ka Saja laika perioda ir novérojama izteikta
tendence pasazieru skaitam samazinaties. 2021.gada $ajos ménesos pasazieru skaits, salidzinot ar
2019.gada So pasu periodu, bija samazinajies par 47,16%. Sadalijums pa transporta veidiem ir
saglabajies lidzigs visos iepriekS minétajos gados.
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21. attéls. SIA “Rigas Satiksme” parvadato pasazieru skaits 2018.-2020.gadam no janvara lidz
augusta ménesim (SIA “Grupa93” apréekini pec SIA “Rigas Satiksme” datiem)
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Aplukojot rezultatus pa sabiedriska transporta veidiem, var secinat, ka vislielako 1patsvaru
sastada autobusos parvadatie pasazieri, kas skaidrojams ar to, ka Sim transporta veidam ir vislielaka
marsrutu dazadiba. 2020.gada nedaudz palielinajusies trolejbusos parvadato pasazieru ipatsvars
kopéja SIA “Rigas Satiksme” parvadato pasazieru skaita ipatsvara, ko iespéjams ir ietekmejusas
marsrutu izmainas un Covid-19 pandémija.
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22. attéls. SIA “Rigas Satiksme” parvadato pasazieru skaita ipatsvars no 2018.lidz 2020.gadam
péc sabiedriska transporta veida (SIA “Grupa93” apréekini péc SIA “Rigas Satiksme” datiem)

Péc 2018.gada un 2019.gada datiem var secinat, ka vismazaka sabiedriskad transporta
noslodze ir vasaras ménesos - junija, jualija un augusta, tacu visnoslogotakie ménesi ir maijs un
oktobris. Vidéjais parvadato pasaZieru skaits ménesi 2018.gada bija 11,6 milj. un 2019. gada 11,2
milj.

2020.gada Covid-19 pandémijas ietekmé visstraujakais pasazieru skaita kritums bija aprili,
kad parvadato pasazieru skaits, salidzinot ar 2019.gada aprili, bija samazinajies par 80,23%.
2020.gada vidéjais parvadato pasazieru skaits ménesi bija 7,1 milj. pasaZieri. Vértéjot 2021.gada
parvadato pasazieru skaitu ldz augusta ménesim, var secinat, ka pasazieru skaitam ir tendence

palielinaties, tomeér, salidzinot ar 2019.gada parvadato pasazieru skaitu no janvara lidz augustam,
tas ir par 47,16% mazaks.
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23. attéls. Parvadato pasazieru skaits SIA “Rigas Satiksme” sabiedriskaja transporta pa ménesiem
2018.,2019.,2020. un 2021.gada (SIA “Grupa93” aprekini péc SIA “Rigas Satiksme” datiem)

Tika salidzinats arT pasazieru sadalijums pa sabiedriska transporta marsrutiem. Kopuma SIA
“Rigas Satiksme” 2019.gada nodroSinaja 80 un 2020.gada 79 autobusu, trolejbusu un tramvaju
marsrutus. Vidéjais parvadato pasazieru skaits viena marsruta 2019.gada bija 1,68 milj. pasazieru,
taCu 2020.gada tas samazinajas par 35,58% lidz vidéji 1,08 milj. pasazieru gada viena marsruta.
2020.gada vidéjo pasazieru skaitu gada viena marSruta parsniedza 24 sabiedriska transporta
marsruti, no kuriem 7 marsruti potenciali noteiktos posmos bltu iespéjami ar Gdenstransportu,
skatit 10. tabula zila krasa iekrasotos marsrutus.

10. tabula. Sabiedriska transporta marsruti ar augstako parvadato pasazieru skaitu 2019. un
2020.gada (SIA “Grupa93” aprekini péc SIA “Rigas Satiksme” datiem)

Gads
Nr.p.k. Marsruts 2019 2020
1 1.tramvajs “Imanta - Jugla” 13852 185 8135208
2 3.autobuss “Daugavgriva — Plavnieki” 8 024 521 5814 707
3 15.trolejbuss “Latvijas Universitate — Kengarags” v e 4813357
4 40. autobuss/ 4.trolejbuss “Jugla - Ziepniekkalns” 5591924 4293344
5 7.tramvajs “Ausekla iela — Kengarags” 5888935 3542317
6 21.autobuss “Imanta — Jugla” 437529 2808925
7 11.tramvajs “Ausekla iela — Mezaparks” 4925780 2548835
8 17.trolejbuss “Centrala stacija — Purvciems” 3904 200 2400694
9 22.trolejbuss “Centrala stacija — Plavnieki” 3 543 466 2191973
10 25.trolejbuss “Brivibas iela — l|guciems” 3612839 2162644
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11 5.tramvajs “liguciems — Milgravis” 3394058 20543463
12 23.trolejbuss “Centrala stacija — Purvciems” 3232152 1885895
13 3.trolejbuss “Centraltirgus - Sarkandaugava” 3108 288 1861768
14 15.autobuss “Darzini — Jugla” 2286 567 1774
15 24.autobuss “Abrenes iela — Mangalsala” 2223 667 1605716
16 18.trolejbuss “Centrala stacija — Mezciems” 2418372 1463089
17 2.autobuss “Abrenes iela — Vecmilgravis” 2144 329 1425372
18 16.trolejbuss “Plavnieki — Smerlis” 1714760 1215204
19 22.autobuss “Abrenes iela — Lidosta” 2325 251 1212059
20 14.trolejbuss “Esplanade — Mezciems” 1921713 1164788
21 19.trolejbuss “Pétersalas iela — Ziepniekkalns” ZaRl e R
22 53.autobuss “Esplanade - Zolitude” 1642684 1134 980
23 36.autobuss “Imanta — Vakarbulli” 1549 780 1131430
24 51.autobuss “Abrenes iela — Ulbroka” 1567 710 1096 167

Vidéjais parvadato pasazieru samazinajums viena marsruta gada, salidzinot 2020.gadu ar
2019.gadu, bija 607,76 tikst. pasazieru. So raditaju parsniedza 19 marsruti, no kuriem visi bija art
iepriek$ minétie noslogotakie sabiedriska transporta marsruti 2019. un 2020.gada. Salidzinosi mazs
parvadato pasazieru Tpatsvara samazinajums no Siem marSrutiem bija 40. autobusam/
4 trolejpbusam “Jugla — Ziepniekkalns”, 3.autobusam “Daugavgriva — Plavnieki”, 24.autobusam
“Abrenes iela — Mangalsala” un 2.autobusam “Abrenes iela — Vecmilgravis”, kas norada, ka Sie
marsruti jebkuros apstak|os ir nozimigi.

11. tabula. Sabiedriska transporta marsruti ar vislielako parvadato pasazieru skaita samazinajumu,
salidzinot 2020.gadu ar 2019.gadu, pasazieru skaits un % (SIA “Grupa93” aprékini pec SIA
“Rigas Satiksme” datiem)

Samazinajums, Samazinajums,
Nr.p.k. Marsruts pasazieru skaits %
1 1.tramvajs “Imanta — Jugla” -5 716 977 -41,27
2 15.trolejbuss “Latvijas Universitate — Kengarags” -2 535 398 -34,50
3 11.tramvajs “Ausekla iela — Mezaparks” -2 376 945 -48,26
4 7.tramvajs “Ausekla iela — Kengarags” -2 346 618 -39,85
5 3.autobuss “Daugavgriva — Plavnieki” -2 209 813 -27,54
6 21.autobuss “Imanta — Jugla” -1 566 370 -35,80
7 17.trolejbuss “Centrala stacija — Purvciems” -1 503 506 -38,51
8 25.trolejbuss “Brivibas iela — llguciems” -1450 194 -40,14
9 5.tramvajs “liguciems — Milgravis” -1 359 593 -40,06
10 22.trolejbuss “Centrala stacija — Plavnieki” -1 351493 -38,14
11 23.trolejbuss “Centrala stacija — Purvciems” -1 346 257 -41,65
12 40. autobuss/ 4.trolejbuss “Jugla — Ziepniekkalns” -1298 580 -23,22
13 3.trolejbuss “Centraltirgus - Sarkandaugava” -1 246 520 -40,10
14 19.trolejbuss “Pétersalas iela — Ziepniekkalns” -1 200 441 -51,05
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15 22.autobuss “Abrenes iela — Lidosta” -1113 192 -47,87
16 18.trolejbuss “Centrala stacija — Mezciems” -955 283 -39,50
17 14.trolejbuss “Esplanade — Mezciems” -756 925 -39,39
18 2.autobuss “Abrenes iela — Vecmilgravis” -718 956 -33,53
19 24.autobuss “Abrenes iela — Mangalsala” -617 951 -27,79

Péc veiktas SIA “Rigas Satiksme” parvadato pasaZieru skaita analizes, var secinat, ka
Covid-19 pandémija ir ievérojami samazinajusi pieprasijumu péc sabiedriska transporta un nav
prognozeéjams, kad parvadato pasazieru skaits gada sasniegs 2019.gada limeni vai bis augstaks
par to. Udenstransports var bit nozimiga alternativa vairakos eso$os sabiedriska transporta
marsrutos, ka ari nodrosinat jaunus savienojumus, tadéjadi nakotné piesaistot papildus pasazierus
un palielinot multimodalitates iespéjas.

4.2.2. 2019.gada SUMBA projekta ietvaros veiktas Majsaimniecibu un mobilitates aptaujas
analize

Lai identificetu potencialos udens transporta savienojumus tika analizéta 2019.gada
SUMBA projekta ietvaros veikta Majsaimniecibu un mobilitates aptauja. Sakotnéji parvietosanas
tika apkopotas péc to sakuma un fini$a klastera, lai noteiktu, cik no kopéja parvietoSanos skaita ir
veiktas Rigas un Pierigas ietvaros. Izpétes galvenais mérkis ir potencialie Gdens transporta
savienojumi Riga, parvieto§anas, kuru sakuma un finiSa klasteris bija Riga ir 31 876, kas ir 50,94%
no kopéja aptauja ieguto parvietoSanas skaita.

12. tabula. SUMBA projekta ietvaros veikta Majsaimniecibu un mobilitates aptaujas parvietoSanos
sadalijums péc Sakuma un FiniSa klastera

FiniSa klasteris
Sakuma klasteris Pieriga Riga Cita teritorija Kopa:
Pieriga 2064 4018 437 6519
Riga 4014 31876 680 36570
Cita teritorija 420 648 18421 19489
Kopa: 6498 36542 19538 62578

Vidgji darba diena cilveks veic 2,53 parvietoSanas. No kop€ja parvietoSanos skaita, neieklaujot
parvietoSanas, kuram sakuma un finiSa klasteris nav ne Riga, ne Pieriga, pirmais parvietoSanas
veids lielakoties ir automasina (50,29%) un sabiedriskais transports (40,56%). Kopuma 93,03% Riga
un Pieriga tiek veiktas izmantojot tikai vienu parvietoSanos [idzekli, kas nozime, ka pasreizé€ja
situacija tikai neliela dala no kopé€ja parvietoSanas skaita tiek veiktas, izmantojot divus vai vairak
parvietoSanas veidus.

Veicot parvietoSanos analizi péc to sakuma un finisa klastera, tika noteikts, ka to sadalijums
ir dzigs, ko ietekmé tas, ka vidéji darba diena cilvéks veic vien 2,53 parvietoSanas. Vislielakais
parvietoSanos skaita ipatsvars gan sakuma, gan finisa klasterT ir Centra apkaimei, tai seko Maskavas
forState un Purvciems. No Pierigas paSvaldibam, vislielako parvietoSanos skaita sastada
parvietoSanas uz un no Jurmalas pilsétas. Kopuma no lielakajam Rigas apkaimém péc
parvietoSanas sakuma un finiSa klastera, var secinat, ka potencials Gdens transporta savienojumu
attistibai ir Centra, Maskavas forstates, Ziepniekkalna, Kengaraga, Agenskalna, Tornakalna un
Sarkandaugavas apkaimém.
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13. tabula. SUMBA projekta ietvaros veikta Majsaimniecibu un mobilitates aptaujas parvietoSanos
sadalijums péc sakuma un finiSa klastera (14 lielakas apkaimes), %

Reyetosanes ParvietoSanos
Nr.p.k. | Sakuma klasteris skaita Nr.p.k. FiniSa klasteris o -
- skaita ipatsvars, %
Ipatsvars, %
1 Centrs 10,19 1 Centrs 10,13
2 Maskavas forState 5,55 2 Maskavas forState 5,59
3 Purvciems 5,31 3 Purvciems 5,30
4 Teika 4,84 4 Teika 4,89
5 Plavnieki 3,97 5 Plavnieki 3,95
6 Ziepniekkalns 3,45 6 Ziepniekkalns 3,41
7 Kengarags 3,37 7 Kengarags 3,34
8 Agenskalns 3,28 8 Agenskalns 3,28
9 Imanta 3,26 9 Imanta 3,26
10 Avoti 2,80 10 Jugla 2,79
11 Jugla 2,80 11 Avoti 2,75
12 Tornakalns 2,67 12 Tornakalns 2,66
13 Sarkandaugava 2,20 13 Sarkandaugava 2,19
14 Jurmalas pilséta 2,00 14 Jurmalas pilséta 1,99

Lai gan salidzinoSi maz parvietoSanos tiek veiktas izmantojot vairakus parvietoSanas veidus, tika
apskatits ar1 parvietodanos sadalljums péc parséSanas klastera. Tika noteikts, ka visbiezak
parvietoSanos parséSanas klasteris ir Maskavas forState un Centrs, ko ietekmé visplaSaka
parvietoSanos veidu, it Tpasi, sabiedriska transporta pieejamiba. Tas norada uz potencialu 3o
transporta mezglu papildinat ari ar tdens transporta savienojumiem.

14. tabula. SUMBA projekta ietvaros veikta Majsaimniecibu un mobilitates aptaujas parvietoSanos
sadalijums péc parséSanas klastera (11 lielakas apkaimes), %

Parsésanas Pérvietc_;éanés
Nr.p.k. . skaita
klasteris -
ipatsvars, %

1 Maskavas forstate 23,36

2 Centrs 20,63

3 Avoti 12,78

4 Vecpilséta 5,81

5 Teika 4,21

6 Grizinkalns 3,05

7 Purvciems 2,76

8 Brasa 2,64

9 Agenskalns 2,51

10 Kengarags 2,48

11 Jugla 2,04

Sikak tika analizétas parvietoSanas, kuru sakuma un finiSa klasteris ir atskirigos Daugavas
krastos, respektivi, ja parvietoSanas tiek veikta no Daugavas laba krasta uz kreiso krastu vai otradi,
tadejadi identificéjot potencialas idens transporta Skérsojuma vietas. Zemak eso$aja 15. tabula ir
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iespéjams aplikot Rigas apkaimes un citas pasvaldibas, kuras sastada vismaz 2% no kop€ja
parvietoanos skaita, kad parvieto$anas notiek no viena krasta uz otru. Agenskalna apkaime tika
noteikta ka visbiezakd apkaime Daugavas kreisaja krasta, kad parvietoSanas notiek no vai uz
Daugavas labo krastu. Potencialas Pierigas pasvaldibas, kas atrodas Daugavas kreisaja krast3,
kuram varétu but aktuala tdens transporta savienojumu izveide ar Rigas pilsétu ir Jurmalas pilséta
un Kekavas novads. ParvietoSanas uz vai no Centra apkaimes un Maskavas forStates sastada
vislielako parvietoSanas skaita Tpatsvaru Daugavas labaja krasta. Péc iegUtajiem rezultatiem var
secinat, ka nozimigi bitu izveidot Daugavas Skérsojuma savienojumu, kura galameérkis Daugavas
labaja krasta butu Centrs, Maskavas forState vai Vecpilséta, taCu Daugavas kreisaja krasta
vislielakais potencials ir Agenskalna apkaimei.

15. tabula. SUMBA projekta ietvaros veikta Majsaimniecibu un mobilitates aptaujas parvietoSanos
sadalijums péc sakuma vai finiSa klastera Daugavas kreisaja vai labaja krasta, %

Sakuma vai finiSa | ParvietoSanos Sakuma vai finisa Pirvietosanos
Nr.p.k. | klasteris Daugavas skaita Nr.p.k. | klasteris Daugavas o -
. - - - .m - skaita Tpatsvars, %
kreisaja krasta ipatsvars, % labaja krasta

1 Agenskalns 10,63 1 Centrs 24,12
2 Ziepniekkalns 9,77 2 Maskavas forState 13,29
3 Jurmalas pilséta 7,58 3 Teika 5,99
4 Imanta 7,28 4 Vecpilséta 5,62
5 Marupes novads 8,34 5 Avoti 5,58
6 Kekavas novads 7,26 6 Purvciems 4,40
7 Tornakalns 6,21 7 Kengarags 3,92
8 lIguciems 4,49 8 Brasa 3,13
9 Dzirciems 4,21 9 Plavnieki 2,90
10 Jelgavas pilséta 4,01 10 Sarkandaugava 2,92
11 Kipsala 3,92 11 Jugla 2,69
12 Bierini 3,18 12 Grizinkalns 2,64
13 Bolderaja 2,55 13 Mezciems 2,36
14 Pleskodale 2,60 14 Darzciems 2,11
15 Zolitide 2,25

16 Olaines novads 2,07

Tika analizéts ari parvietoSanas skaits noteiktos klasteru paros, klasteru paris $aja gadijuma
ir sakuma un finiSa klastera kombinacija. Saaranzejot klasteru parus péc parvietoSanas skaita, var
secinat, ka vislielakais parvietoSanos skaits ir klasteru paros, kur sakuma un finisa klasteris ir viena
apkaime, skatit 16. tabulu. Klasteru paris ar vislielako parvietoSanos skaitu ir “Centrs-Centrs” (565
parvietoSanas) un otrs lielakais parvietoSanos skaits ir klasteru parim “Imanta-Imanta” (461
parvietoSanas). 16. tabula attéloti lielakie klasteru pari un parvietoSanos skaits tajos.
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16. tabula. ParvietoSanos skaits klasteru paros péc sakuma un finiSa klastera, parvietoSanos skaits

FiniSa klasteris

Sakuma klasteris Centrs ]I(\g?;zat\;as Purvciems |Teika |Plavnieki |Ziepniekkalns |[Kengarags |Agenskalns [Imanta| Jugla
Centrs 565 171 252 283 126 118 89 114 115 136
Maskavas forstate | 165 249 124 59 99 74 284 92 42 62
Purvciems 273 140 333 257 189 16 51 50 7 56
Teika 255 59 252 268 90 36 40 50 25 163
Plavnieki 111 90 217 82 402 11 50 29 8 52
Ziepniekkalns 121 78 21 36 14 265 32 98 32 25
Kengarags 85 284 60 42 47 30 359 12 20 22
Agenskalns 120 87 48 60 18 99 14 121 76 4
Imanta 107 56 15 25 9 33 22 71 461 19
Avoti 141 47 178 36 71 26 40 26 21 23
Jugla 118 55 53 176 51 26 23 6 17 124

Veicot 2019.gada SUMBA projekta ietvaros veiktas Majsaimniecibu un mobilitates aptaujas
analizi, ir secinams, ka dati netiks izmantoti talaka izpétes gaita, lai noteiktu potencialas pasazieru
plismas Udenstransporta savienojumos. To ietekmé, ka noteiktajos klasteru paros parvietosanos
skaita absolltais biezums ir salidzinoSi mazs. Turpmaka izpétes gaita tiks izmantoti Centralas
statistikas parvaldes svarstmigracijas dati par 2017.gadu, jo tiek pienemts, ka tie varétu but
kvalitativaki, lai identificetu potencialas Udens transporta pasazieru plusmas Rigas pilséta un
savienojumiem ar Pierigas pasvaldibam.

4.2.3. Nodarbinato svarstmigracijas plismu analize

Talaka piedavato braucienu izvértéjuma to variacijas ir balstitas uz nodarbinato iedzivotaju
svarstmigracijas datiem, [lidz ar to pieprasijumam visaugstakajam esot tieSi rita un vakara
maksimumstundas. Lai nodroSinatu efektivus un pieejamus braucienus ik vienam potencialajam
lietotajam, dienas vidusdala tie tiek papildinati ar laba un kreisa krasta savienojumiem ziemelu loka
starp Centru (zem Vansu tilta un Spikeros), Preses namu un Muikusalu. Toties dienvidu dala
nodrodinot papildus $kérsojumus Centram ar Ziepniekkalnu un Kengaragu. Skérsojuma
nepiecieSamiba starp Centrs — Mikusala un Centrs — Preses nams balstas gan uz kreisaja krasta
atrodoSajam universitatém, ar vairakiem tukstoSiem potencialajiem lietotadjiem, gan ari
biroju/darijumu centru esamibu (interes€josi gan darbiniekiem, gan klientiem) un jaunu teritoriju
atfistibas projektiem, kas tuvaka nakotné nodroSina papildus mérkauditorijas grupu. Lidzigi tiek
piedavati isie Skérsojumi Rigas dienvidu dala, savienojot abos krastos atrodo$as apkaimes, tada
veida ievérojami samazinot cela pavadito laiku. Tiek pienemts, ka dienas vidusdalas savienojumi
batu pievilcigi art turistiem.

17. tabula. Marsrutu tiedas un netie$as apkalpes zonas (SIA “Grupa93” veidots)

TieSa apkalpes zona NetieSa apkalpes zona

Bolderaja Bulli, Daugavgriva, Kleisti
Vecaki, Milgravis, Vecdaugava,

Vecmilgravis Trisciems, Kalngale, Garciems, Garupe,
Carnikava

Sarkandaugava Kundzinsala

lIguciems Dzirciems

Kipsala -

Preses nams Agenskalns
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Centrs Vecpilséta

Katlakalns I,(ekavvas _no_vads (Kekavas pagasts,
Balozu pilséta)

Kengarags Rumbula

Ziepniekkalns Salas, BiSumuiza, Katlakalns (Riga)

Jauno lietotaju plismas péc svarstmigracijas datiem tika analizétas divos variantos -
savienojuma pieprasijums starp tieSajam un netieSajam apkalpes zonam (skafit 17. tabulu).
NetieSas apkalpes zona atrodoSo teritoriju izvéle pamatojas uz 5.2. punktu, kur katra no
potencialajam pieturvietam tiek analizéta, integréjot to kopéja pilsétas mobilitates fikla. Uzsvaru
liekot uz attalumu ar velosipédu vai kajam, ko lietotajs batu gatavs veikt lidz pramja piestatnei, un
tuvakajam sabiedriska transporta, t.sk. vilciena un starppilsétu autobusa pieturam. Ka ari netiesa
apkalpes zona tika vertéta péc jauno lietotaju parvietoSanas trajektorijas, attieciba uz potencialo
pieturvietu, lai cel$ ir javeic uz priekSu, nevis atpakal.

Jauno savienojumu lietotaji tiek ieguti esoSo plismas apjomu pareizinot ar procentualo dalu,
kuriem tas Skistu pievilcigi ikdienas parvietoSanas noltkos, salidzinot gan cela pavadito laiku, gan
attalumu ar citiem sauszemes transporta veidiem, ka sabiedrisko transportu un automasinu. Véra
tika nemts arm udens pievilcibas faktors, kur tiek pienemts, ka, lielakoties esoSie sabiedriska
transporta lietotaji, savienojumos starp viena krasta eso$ajam apkaimém, Udenstransportu ka
parvietoSanas lidzekli izvélésies katra sava 10 brauciena. Svariga mérkauditorijas grupa ir ari
iedzivotaji, kuri ikdiena ka papildus parvietosanas ldzekli sabiedriskajam transportam izmanto
velosipédu, nemot véra, ka ta parvadasana ar prami butu értaka.

12. pielikuma atspogulots tieSas un netieSas apkalpes zonu iedzivotaju, nodarbinato un darba
vietu skaita apkopojums. Darba vietu skaita apjoms katra no teritorijam parada ari uznémumu
esamibu teritorija, ldz ar to ari klientu interesi péc savienojumiem caur udensceliem. Péc 2017.
gada datiem, tieS8a apkaime ar lielako darbavietu skaitu bija Sarkandaugava (18419 vietas), bet
visvairak nodarbinato dzivo Centra (17722 iedzivotaji).

18. tabula Nodarbinato svarstmigracija pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam ziemelu
loka virziena uz Centru (SIA “Grupa93” veidots, péc CSP datiem)

T Pasazieri Pasazieri
Savienojumi virziena uz o an s o s
Centru tieSaja i netieSaja i
apkalpes zona apkalpes zona
Bolderaja - Vecmilgravis 23 48
Bolderaja - Sarkandaugava 141 116
Bolderaja - llguciems 187 333
Bolderaja - Kipsala 76 50
Bolderaja - Preses nams 0 337
Bolderaja - Centrs 543 729
Vecmilgravis - Sarkandaugava 1132 544
Vecmilgravis - lIguciems 66 64
Vecmilgravis - Kipsala 59 15
Vecmilgravis - Preses nams 0 132
Vecmilgravis - Centrs 985 876
Sarkandaugava - liguciems 58 52
Sarkandaugava - Kipsala 49 0
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Sarkandaugava - Preses nams 0 113
Sarkandaugava - Centrs 1174 272
llguciems - Kipsala 202 128
lIguciems - Preses nams 0 937
llguciems - Centrs 1371 1495
Kipsala - Preses nams 0 25

Kipsala - Centrs 89 33

Preses nams - Centrs 0 2512

KOPA: 6155 8811

Apkopojot nodarbinato svarstmigracijas datus pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam
ziemelu loka virziena uz Centru var secinat, ka Sobrid pieprasijums péc savienojumiem kopa
sastada 14966 braucéjus (6155 brauceji tieSaja un 8811 netieSaja apkalpes zona). Kur izteikti liels
nodarbinato skaits parvietojas starp tadam apkaimém, ka Vecmilgravis — Sarkandaugava (1132
iedzivotaji tieSaja apkalpes zona jeb 10,90% no visiem apkaimes nodarbinatajiem); llguciems —
Centrs (1317 iedzivotaji tieSaja apkalpes zona jeb 11,47% no visiem apkaimes nodarbinatajiem) un
Sarkandaugava — Centrs (1174 iedzivotaji tieSaja apkalpes zona jeb 13,51% no visiem apkaimes
nodarbinatajiem). leveérojams ikdienas braucéju skaits ir ari savienojuma llguciems -
Sarkandaugava, kur 3o attalumu veic 317 iedzivotaju jeb 2,76% no visiem apkaimé eso$ajiem
nodarbinatajiem aiznemot 1,72% no Sarkandaugava atrodo$ajam darbavietam. EsoSais
pieprasijums konkrétu apkaimju savienojumos tiek nemts véra zemak, pie detalizétu braucienu
analizes un procentuala aizpildijjuma izvértéjuma. 13. pielikuma redzams, ka savienojuma starp
Bolderaju un Centru potencialo lietotaju apjoms jaunajam marsrutam ir pareizinats tikai ar 25%,
nemot véra pasazieru vilciena savienojumu, ko planots realizét tuvakajos gados. Péc plusmu datu
pareizinasanas ar procentualo dalu, kam pramja satiksme Skistu intereséjosa integrésanai
ikdienas parvietoSanas paradumos, galarezultata virziena uz Centru tieSaja apkalpes zona
tie ir 2019 un netieSaja 2068 jauna marsruta potencialie lietotaji diena (skatit 13. pielikumu).

19. tabula. Nodarbinato svarstmigracija pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam
ziemelu loka virziena uz Bolderaju (SIA “Grupa93” veidots, péc CSP datiem)

Pasazieri Pasazieri
Savienojumi virziena uz Bolderaju tiesaja netieSaja
apkalpes zona apkalpes zona

Centrs - Sarkandaugava 486 17
Centrs - Vecmilgravis 59 37
Centrs - Bolderaja 46 29
Sarkandaugava - Vecmilgravis 172 110
Sarkandaugava - Bolderaja 44 13
Vecmilgravis - Bolderaja 34 12

Apkopojot nodarbinato svarstmigracijas datus pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam
ziemelu loka virziena uz Bolderaju var secinat, ka Sobrid pieprasijums péc savienojumiem kopa
sastada 1059 braucejus (841 braucéji tieSaja un 218 netieSaja apkalpes zona). Virziena uz Bolderaju
augsta nodarbinato svarstmigracija, ldziga ka virziena uz Centru, ir starp Centrs — Sarkandaugava
un Sarkandaugava — Vecmilgravis, apkaimém, kas atrodas viena krasta, lidz ar to veidojot linearo
pramja savienojumu. Pieprasijums péc savienoju starp Bolderaju un Vecmilgravi abos virzienos ir
zems, salidzinot ar citam Rigas apkaimém (virziena uz Vecmilgravi 71 braucégjs, uz Bolderaju 46).
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Tas pamatojams ar Sobrid neesoSo Skérsojumu starp abos krastos atrodo$ajam apkaimém, ka
rezultata gan cela pavaditas laiks, gan attalums nav pievilcigs, lai to veiktu ikdiena dotaja bridi.
Braucienos virziena uz Bolderaja vakara maksimumstundas, lai apkalpotu péc iespé€jas lielaku
skaitu potenciali jauno braucéju, paredzéts, ka pramis brauks pretéja virziena caur Zunda kanalu.
Pec plismu datu pareizinasanas ar procentualo dalu, kam pramja satiksme Skistu
intereseéjosa integrésSanai ikdienas parvietoSanas paradumos, galarezultata virziena uz
Bolderaju tieSaja apkalpes zona tie ir 223 un netieSaja 67 jauna marsruta potencialie lietotaji
diena (skatit 14. pielikumu).

20. tabula. Nodarbinato svarstmigracija pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam
dienvidu loka virziena uz llguciemu (SIA “Grupa93” veidots, péc CSP datiem)

Pasazieri Pasazieri
Savienojumi virziena uz l|guciemu tiesaja netiesaja
apkalpes zona apkalpes zona

Katlakalns - Kengarags 20 265
Katlakalns - Ziepniekkalns 100 736
Katlakalns - Centrs 200 1528
Katlakalns - lIguciems 50 254
Kengarags - Ziepniekkalns 444 176
Kengarags - Centrs 2143 1023
Kengarags - llguciems 148 156
Ziepniekkalns - Centrs 1698 1003
Ziepniekkalns - llguciems 170 167
Centrs - llguciems 76 232

Dienvidu loka pirmais savienojumu virziens noradits lidz Illguciemam, jo, braucienam
sakoties Katlakalna, talako apkaimju sasniegSana ar pramja satiksmi nav ekonomiska cela pavadita
laika dél, salidzinot ar citiem sauszemes transporta [idzekliem. Apkopojot nodarbinato
svarstmigracijas datus pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam dienvidu loka virziena uz
lIlguciemu var secinat, ka Sobrid pieprasijums péc savienojumiem kopa sastada 10589 braucejus
(5049 braucéji tieSaja un 5540 netieSaja apkalpes zona). Kur izteikti liels nodarinato skaits
parvietojas starp tadam apkaimém Riga un Pierigas apdzivotajam teritorijam, ka Katlakalns — Centrs
(1528 iedzivotaji netieSaja apkalpes zona jeb 12,91% no visiem teritorija esoSajiem
nodarbinatajiem); Kengarags centrs (2143 iedzivotaji tieSaja apkalpes zona jeb 9,03 no visiem
apkaimeé esoS$ajiem nodarbinatajiem) un Ziepniekkalns — Centrs (1698 iedzivot3ji tieSaja apkalpes
zona jeb 9,67% no visiem apkaimé esoSajiem nodarbinatajiem). levérojams ikdienas braucéju skaits
ir arm savienojumos Kengarags — Ziepniekkalns, kur So attalumu ikdiena veic 444 braucéji tieSaja
apkalpes zona jeb 1,87 no apkaimé esoSajiem nodarbinatajiem, aiznemot 3,27% no Ziepniekkalna
atrodoSajam darbavietam. Un savienojumos Katlakalns — Ziepniekkalns ar 736, ka ari Katlakalns —
Kengarags ar 265 nodarbinatajiem netie$aja apkalpes zona. Datus par nodarbinato svarstmigraciju
savienojumos starp Katlakalnu un citam apkaimém tieSaja apkalpes zona nepiecieSams precizét.
Pec plismu datu pareizinasanas ar procentualo dalu, kam pramja satiksme Skistu
interesejosa integrésanai ikdienas parvietoSanas paradumos, galarezultata virziena uz
llguciemu tiesaja apkalpes zona tie ir 853 un netieSaja 1518 jauna marsruta potencialie
lietotaji diena (skatit 15. pielikumu).
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21. tabula. Nodarbinato svarstmigracija pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam
dienvidu loka virziena uz Katlakalnu (SIA “Grupa93” veidots, péc CSP datiem)

T Pasazieri Pasazieri
Savienojumi virziena uz s s s o s
Katlakalnu tieSaja i netieSaja i
apkalpes zona apkalpes zona
lIguciems - Kipsala 202 0
llguciems - Preses nams 0 514
llguciems - Centrs 1371 0
lIguciems - Ziepniekkalns 172 178
llguciems - Kengarags 102 125
lIguciems - Katlakalns 50 200
Kipsala - Preses nams 0 131
Kipsala - Centrs 89 0
Kipsala - Ziepniekkalns 15 0
Kipsala - Kengarags 0 0
Kipsala - Katlakalns 0 0
Preses nams - Centrs 0 2512
Preses nams - Ziepniekkalns 0 388
Preses nams - Kengarags 0 179
Preses nams - Katlakalns 0 165
Centrs - Ziepniekkalns 233 72
Centrs - Kengarags 151 46
Centrs - Katlakalns 70 158
Ziepniekkalns - Kengarags 251 141
Ziepniekkalns - Katlakalns 100 414
Kengarags - Katlakalns 20 451

Apkopojot nodarbinato svarstmigracijas datus pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam
dienvidu loka virziena uz Katlakalnu var secinat, ka Sobrid pieprasijums péc savienojumiem kopa
sastada 7770 braucéjus (2372 brauceéji tieSaja un 5398 netieSaja apkalpes zona). Virziena uz
Katlakalnu augsta nodarbinato svarstmigracija, lidziga ka virziena uz Centru, ir starp Ziepniekkalnu
— Katlakalnu un Kengaragu - Katlakalnu, apkaimém, kas atrodas preté&jos krastos, lidz ar to veidojot
Skersojumus. Pec plusmu datu pareizinasanas ar procentualo dalu, kam pramja satiksme
Skistu intereséjosa integrésanai ikdienas parvietoSanas paradumos, galarezultata virziena
uz Katlakalnu tieSaja apkalpes zona tie ir 1109 un netiesaja 1586 jauna marsruta potencialie
lietotaji diena (skatit 16. pielikumu).

4.3. Potencialie udenstransporta savienojumi Rigas pilsétas apkaimju
savienoSanai

Izpété analizétie braucieni, konkrétak, to ieklaujoso apkaimju un Pieriga esoSo paSvaldibu
apdzivoto teritoriju savienojumi, ir balstiti uz lidz Sim organizéto diskusiju un pétijumos apkopoto.
Kas ietver Sadus marsrutus (skatit 24. attélu):

e Ziemelu loks, savienojot — Bolderaju, Vecmilgravi, Sarkandaugavu, llguciemu, Kipsalu,
Centru, t.sk. sekojoSie marsruti:
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o Pilnais Ziemelu loka marsruts: Bolderaja — Vecmilgravis — Sarkandaugava —
lIguciems — Kipsala (RTU) - Preses Nams — Centrs (VanSu tilts) — Sarkandaugava —
Vecmilgravis - Bolder3ja;

o Saisinatais “rita” marsruts: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava — l|guciems —
Sarkandaugava;

o Sezonalais vasaras marsSruts: Bolderaja - Mangalsala - Vecmilgravis -
Sarkandaugava - llguciems — Kipsala (RTU) — Preses Nams — Centrs (Vansu tilts) —
Sarkandaugava — Vecmilgravis — Mangalsala — Bolder3aja.

Dienvidu loks, savienojot — Katlakalnu, Kengaragu, Ziepniekkalnu, Centru, llguciemu,
Kipsalu:

o Pilnais Dienvidu loka marsruts: Katlakalns — Kengarags — Ziepniekkalns — Centrs
(Spikeri) — lIguciems — Kipsala — Preses Nams - Centrs (Spikeri);

o Saisinatais “dienas” marsruts: Katlakalns — Kengarags — Ziepniekkalns - Centrs
(Spikeri) — Ziepniekkalns - Kengarags - Katlakalns;

Centra Daugavas Skérsojumu marsruti:
o Centrs (Spikeri) - Preses nams - Centrs (Vansu tilts) — Mukusala — Centrs (Spikeri);
o Centrs (Spikeri) — Mikusala - Centrs (Vansu tilts) - Preses nams - Centrs (Spikeri).
Citi marsruti:
o Zakusala - Centrs (Spikeri);
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24. attéls. Pilns marsrutu priekslikums (SIA “Grupa93” veidots)
Talaka izpété identificétie 8 marsruti, kas apvieno dazadu potencialo mérkauditoriju grupu
intereses — nodarbinato mobilitate, atputa, tlrisms u.c., tika detalizéti - véra nemot gan nodarbinato
iedzivotaju svarstmigracijas plismas jeb esoS0 pieprasijumu savienojumos, gan analizéts
pieprasijums konkrétos dienas laikos un gada sezonas. MarSrutu kartografisko attélojumu un cela
pavadito laiku skafit 7. - 11. pielikuma.

4.3.1. Piedavato braucienu izvertéjums

Piedavato braucienu izvértéjuma varianta, kas veidots par pamatu nemot dizeldzingja prami,
tika izvéléts uznémuma “BIC Aluminium” transporta lidzeklis. Pamatojums konkrétajam kugoSanas
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dzeklim balstas uz to, ka Sobrid Sis ir vienigais piedavajums, kas veidots konkréti balstoties uz
Rigas specifiku.

4.3.1.1. Piedavato braucienu izvertéjums Ziemelu loka ar dizeldzinéja prami

Braucienu variacijas veidotas, tas pielagojot nodarbinato svarstmigracijai rita un vakara
maksimumstundas, ka ari nodro$inot efektivus parvadajumus dienas vidusdala, apkalpojot citas
mérka grupas. Scenarijs 2023. gadam, kad pasazieru pramja satiksme uzsak savu darbibu, to
apkalpojot vienam kugosanas [idzeklim, veidota ziemelu loka apkaimju savieno$anai. Pilna loka
kopéjais brauciens ir 30,33 km ar 9 posmiem un 7 unikalam pieturvietam — Bolderaja, Vecmilgravi,
Sarkandaugava, llguciema, Kipsala, pie Preses nama un Centra (skatit 22. tabulu). Detalizéts
potencialo pieturvietu izvértéjums skatams 5. sadala. Ziemelu loka piedavato braucienu analizé ar
dizeldzingja prami par pamatu nemts uznémuma BIC Aluminium izstradé esosa transportlidzekla
tehniskie parametri. Laiks, kas tiek pavadits cela ar pasazieru prami, rékinats, pienemot, ka pramis
vidéji parvietosies ar 20km/h garako braucienos un 10-15 km/h 1sajos savienojumos Centra.

22. tabula. Pamata dati pasazieru pramja satiksmes ievieSanai Riga scenarijam 2023. gada (SIA
“Grupa93” veidots)

Mars$ruta "Bolderaja - Centrs - Bolderaja" garums, km 30,33
Posmu skaits 9
Vidéja posma garums, km 3,37
Vidéjais posmu skaits vienam braucienam 3,56
Viena brauciena vid&jais garums, km 12,00
Viena reisa laiks cel3, st. 1,52
Viena reisa laiks piestatnés, st. 0,83
Viena reisa laiks kopéjs, st. 2,35

22. tabula atainotais vid€jais posmu skaits vienam braucienam tik aprékinats péc
nodarbinato svarstmigracijas plusmu analizes, pareizinot jauna marsruta potencialo braucéju skaitu
ar posmiem, atkariba no savienojuma pozicijas pret marSruta sakuma punktu. Talako braucienu
variaciju analizé vidéjais posmu skaits katram no marSrutiem ir skatits individuali, nemot véra, ka
tas ietekmé kopéjo pasazieru aprékinu, kur apjoms tiek ieguts péc Sadas formulas: posmu skaits
* kopéja pramja ietilpiba * aizpildijums (%) / vidéjais posmu skaits brauciena. Laiks pasaZieru
izlaiSanai un uznemsanai viena piestatné tika pienemtas 5 minites.

1. brauciens: Bolderaja — VVecmilgravis — Bolderaja

Lai apkalpotu nodarbinato svarstmigracijas plismas rita stunda starp Bolderaju un
Vecmilgravi, pirmais brauciens tiek piedavats savienojot konkrétas apkaimes. Jo, skatoties uz
kopé€ja marsruta Bolderaja — Centrs — Bolderaja kopé€jo cela pavadito laiku, kas ir 2,35 stundas, ta
atgrieSanas laiks Bolderaja vairs nebutu interesé€joSs potencialajiem pasaziera pramja lietotajiem
(nodarbinatajiem) no Vecmilgravja. Konkrétais brauciens Sobrid ir vienigais, kuram ir iespéja noteikt
gan precizo pramja procentualo aizpildijumu, gan braucéju skaitu (skatit 23. tabulu).
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23. tabula. 1. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Bolderaja (atieSanas laiks) 07:00
Vecmilgravis (pienaksanas laiks) 07:12
Nodarbinatie (tieSaja un netieSaja apkalpes zona) 71
Aizpildijums, % 55
Vecmilgravis (atieSanas laiks) 07:17
Bolderaja (pienak3anas laiks) 07:29
Nodarbinatie (tieSaja un netie$aja apkalpes zona) 46
Aizpildijums, % 35

Veiktie KM | 8,00

Pasazieri kopa | 117

Brauciena cela pavaditais laiks viena virziena ir 12 minates bez un 17 mindtes ar pasazieru
izlaiSanu un uznemsanu, kas ir butisks laika un nobraukto kilometru ietaupijums pret Sobrid eso3o
savienojumu, parvietojoties ar dazadiem sauszemes transporta lldzekliem. AtseviSku savienojumu
salidzinajumu ar citiem parvietoSanas veidiem, tai skaita laiku noklGsanai uz un no piestatnes, skafit
5.2. punkta.

2. brauciens: Bolderaja - VVecmilgravis - Sarkandaugava - llguciems - Kipsala - Preses nams -
Centrs (Vansu tilts) - Sarkandaugava - Vecmilgravis — Bolderaja

Brauciena mérkis ir apkalpot nodarbinato svarstmigraciju starp ziemelu loka ieklaujo$ajam
apkaimém gan tieSaja, gan netieSaja apkalpes zona. Videjais posmu skaits, kas ir par pamatu
pasazieru aprékinam, virziena uz Centru - 3,56 un Bolderaju — 1,35 (skafit 24. tabulu). Cela kopa
pavaditais laiks ir 1,6 stundas bez, bet 2,4 stundas ar pasazieru izlaiSanu un uznemsanu. AtseviSku
cela pavadito laiku konkrétiem posmiem bez pasazZieru izlaiSanas un uznems$anas skatit 7.-11.
pielikumos.

Pieturvieta Centra apkaimé pie Vansu tilta Sobrid izvéléta pamatojoties uz esoSo vajo
piekluvi pie udensmalas. Pramja piestatnes ierikoSana dotu impulsu teritorijas talakai attistibai, to
pielagojot gajéju un velosipédistu vajadzibam (gajéju pareja u.c.). Ka ari konkréta teritorija zem
Vansu tilta tiek vértéta pozitivi, priek§ ddenstransporta mobilitates punkta ierikoSanas, pateicoties
ari tas plasajai brivajai telpai.

24. tabula. 2. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Bolderaja (atieSanas laiks) 07:34
Centrs, Van$u tilts (pienakSanas laiks) 08:55
Aizpildijums, % 100%
Pasazieri 219
Centrs, Van3u tilts (atieSanas laiks) 09:00
Bolderaja (pienak3anas laiks) 09:51
Aizpildijums, % 50%
Pasazieri 144
Veiktie KM | 30,33
Pasazieri kopa | 363
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Procentualais aizpildijums virziena uz Centru ir maksimalais, balstoties uz nodarbinato
svarstmigracijas plusmu analizi, kur tika aprékinati 4088 potencialie lietotaji jaunajam marsrutam.
Pasazieru pramja aizpildijums virziena uz Bolderaju tiek pienemts 50%, jo gan pieprasijums no
nodarbinato svarstmigracijas datiem uz doto bridi ir 290 lietotaji, gan arT tapéc, ka no Cetram
apkaimém, tris atrodas viena krasta, [idz ar to cela pavaditais laiks ar ddenstransportu var but lielaks
vai vienlidzigs, salidzinot ar citiem sauszemes parvietoSanas lidzekliem.

3. brauciens: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava - llguciems - Sarkandaugava

Brauciens veidots, lai apkalpotu pieprasijumu savienojumam starp Sarkandaugavu un
lluciemu. Tiek prognozéts, ka realais pieprasijums butu augstaks, ka parada nodarbinato
svarstmigracijas plusmu analize, nemot véra, ka tas veido Skérsojumu starp pretéjos krastos
atrodo$ajam apkaimém (skatit 25. tabulu). To izmantojot ne tikai nodarbinatajiem, bet ari citam
iedzivotaju grupam.

25. tabula. 3. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Bolderaja (atieSanas laiks) 09:56
Sarkandaugava (pienakSanas laiks) 10:24
Aizpildijums, % 30%
Pasazieri 78
Sarkandaugava (atieSanas laiks) 10:29
lIguciems (pienakSanas laiks) 10:44
Aizpildijums, % 50%
Pasazieri 65
lIguciems (atieSanas laiks) 10:49
Sarkandaugava (pienakSanas laiks) 11:04
Aizpildijums, % 50%
Pasazieri 65
Veiktie KM | 17,67
Pasazieri kopa | 208

Vidéjais posmu skaits, kas izmantots aprékinot pasazieru skaitu, virziena uz Sarkandaugavu
no Bolderajas ir 1,5, bet savienojuma ar llguciemu un atpakal — 1. Cela pavaditais laiks starp
Sarkandaugavu un llguciemu ir 17 minutes bez un 23 minutes ar pasazieru uznemsanu.

4. brauciens: Sarkandaugava - l|guciems - Kipsala - Preses nams - Centrs (Spikeri)

Sekojosais braucienu var uztvert ka pareju no nodarbinato svarstmigracijas apkalposanas
uz dienas vidus dalu, kur butiskas mérka grupas ir ari studéjoSie un pilsétas viesi (skatit 26. tabulu).
Brauciena procentualais aizpildijums potenciali varétu pieaugt, jo pasazieros nav ierékinati Rigas
Tehniskas universitates vai otra Zunda kanala krasta eso$as RISEBA studenti, kam $adi savienojumi
varétu Skist pievilcigi, lai integrétu ikdienas parvietoSanas paradumos. Lai veiktu prognozi,
nepiecieSami dati par studéjoso svarstmigraciju, ka Sobrid nav pieejami. Vid€jais posmu skaits, kas
nemts par pamatu pasazieru skaita aprékinasanai ir 2.
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26. tabula. 4. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Sarkandaugava (atieSanas laiks) 11:09
Centrs, Spikeri (pienak8anas laiks) 11:54
Aizpildijums, % 30%
Pasazieri 78

Veiktie KM | 9,33
Pasazieri kopa | 78

4. brauciens beidzas un sekojoSie sakas Spikeru promenadé vairaku iemeslu dé| — dotaja
bridi, ka ari nakotné ta ir értaka un atraka piekluve piestatnei gan no autoostas, gan dzelzcela
stacijas. Pie potencialo piestatnu novietojuma analizes, ka alternativa tiek piedavata ari piestatne
pie Akmens tilta. Tomér, vértéjot RDSD rikoto nomas tiesibu izsoles norisi uz pilsétai piederoSajam
piestatném, ne tikai iepriek§ minétas, bet arl citas posma no Vansu tilta lidz Dzelzcela tiltam
Daugavas labaja krasa ir iecienijusi turisma kugiSu pakalpojumu sniedzéji Riga. Rezultata, batu
nepiecieSams papildinat nomnieka tiesibas, tas nepadarot ekskluzivas vienam lietotajam, bet dalit
ar pasazieru prami, skatoties péc ta piestaSanas vajadzibam.

5.-10. brauciens: Centrs (Spikeri) - Preses nams - Centrs (Vansu tilts) - Midkusala - Centrs (Spikeri)
un Centrs (Spikeri) - Mikusala - Centrs (Vansu tilts) - Preses nams - Centrs (Spikeri)

Braucieni veidoti, lai nodrosinatu Skérsojumus starp Daugavas labo un kreiso krastu pilsétas
centralaja dala, savienojot Centru, Preses namu (apkalpojot gan Kipsalu, gan tuva Agenskalna dalu)
un Mdukusalu. Konkrétajos braucienos pramja vid€jais atrums tika samazinats lidz 10 km/h
savienojumos ar Preses namu — Van$u tiltu un Spikeriem — Mukusalu, ka rezultata kopéjais
brauciena laiks ir 12 minates. Bet savienojumos Spikeri — Preses nams un Vansu tilts — Mukusala
vidéjais atrums tika nemts 15 km/h, ka rezultata kopé€jais brauciena ilgums ir 9 minates (skatit 27.
tabulu). Vidéjais posma garums, kas nemts par pamatu pasazieru skaita aprékinasanai ir 1,
balstoties uz to, ka braucienu primarais meérkis ir veidot Skérsojumu starp Daugavas labo un kreiso
krastu, batiba stradajot ka parceltuve dienas vidusdala.

27. tabula. 5.-8. braucienu aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Brauciens 5. brauciens 7. brauciens Brauciens 6. brauciens 8. brauciens
Spikeri (atieSana) 12:01 14:05 | Spikeri (atieSana) 13:03 15:07
Preses nams (pienaksana) 12:10 14:14 | Mukusala (pienak$ana) 13:15 15:19
Aizpildijums, % 40% 40% | Aizpildijums, % 40% 40%
Pasazieri 52 52 | Pasazieri 52 52
Preses nams (atieSana) 12:15 14:19 | Mukusala (atieSana) 13:20 15:24
Vansu tilts (pienaksana) 12:27 14:31 | VanSu tilts (pienaksana) 13:29 15:33
Aizpildijums, % 40% 40% | Aizpildijums, % 40% 40% Tehniska
Pasazieri 52 52 | Pasazieri 52 52 pauze lidz
Vansu tilts (atie$ana) 12:32 14:36 | Vaniu tilts (atie3ana) 13:34 15:38 | 17:15 pramja
Mikusala (pienak$ana) 12:41 14:45 | Preses nams (pienaksana) 13:46 15,50 | uzpildisanai
Aizpildijums, % 40% 40% | Aizpildijums, % 40% 40%
Pasazieri 52 52 | Pasazieri 52 52
Mikusala (atieSana) 12:46 14:50 | Preses nams (atieSana) 13:51 15:55
Spikeri (pienaksana) 12:58 15:02 | Spikeri (pienak$ana) 14:00 16:04
Aizpildijums, % 40% 40% | Aizpildijums, % 40% 40%
Pasazieri 52 52 | Pasazieri 52 52
Veiktie KM | 8,67 8,67 Veiktie KM | 8,67 8,67
Pasazieri kopa | 208 208 Pasazieri kopa | 208 208
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Dienas griezuma vienu reizi tiek paredzéta art pramja tehniska pauze, ta uzpildisanas un
apkalpes loceklu partraukuma nepiecieSamibas dél. Uz doto bridi Centra tuvuma kugosanas
dzeklu degvielas uzpildi var veikt divas vietas — AAGENOSTA un laivu un jahtu osta Zvirgzdu
pussala.

9. brauciens: Centrs (Spikeri) - Centrs (Vansu tilts) - Preses nams - Kipsala (RTU) - liguciems -
Sarkandaugava - Vecmilgravis - Bolderaja

Analogiski dienas pirmajai dalai, vakara maksimumstunda brauciens tiek veidots, lai
apkalpotu nodarbinato svarstmigracijas plusmas, kur $aja gadijuma [lidz Bolderajai tas dodas caur
Zunda kanalu virzienad no Agenskalna li¢a. Sada mar$rutd pramis cela pavada 1,3 stundas no
Centra lidz Bolderajai, ieskaitot piestaSanas laiku (skatit 28. tabulu). Vidéjais posmu skaits, kas
izmantots pasazieru aprékinasanai — 3,5. Tiek pienemts maksimalais pramja aizpildijums, jo tiks
apkalpoti tie pasi braucéji, kas rita maksimumstunda.

28. tabula. 9. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 17:15
Bolderaja (pienakSanas laiks) 18:33
Aizpildijums, % 100%
Pasazieri 260

Veiktie KM | 18,33
Pasazieri kopa | 260

10. brauciens: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava - l|guciems - Kipsala (RTU) - Preses nams
- Centrs (Vansu tilts) - Sarkandaugava - Vecmilgravis - Bolderaja

Dienas pédeéja brauciena izvéles pamatojums ir Ndzigi ka otrajam, apkalpojot visus
potencialos lietotajus jaunajiem savienojumiem ziemelu loka. Tomeér, konkrétaja brauciena
prognozéjot zemaku aizpildijuma procentualo apmeéru, balstoties uz laiku, kura paredzéts kurséet
pramim.

29. tabula. 10. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Bolderaja (atieSanas laiks) 18:38
Centrs, Vansu tilts (pienakSanas laiks) 19:59
Aizpildijums, % 40%
Pasazieri 88
Centrs, Van3u tilts (atieSanas laiks) 20:04
Bolderaja (pienakSanas laiks) 20:55
Aizpildijums, % 20%
Pasazieri 58
Veiktie KM | 30,33
Pasazieri kopa | 146
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Apkopojot ziemelu loka piedavatas marsruta variacijas, tiek prognozets, ka dienas
laika tiktu apkalpoti 1703 gan tieSas, gan netieSas apkalpes zonas potenciali lietotaji.
Pasazieru skaitam dienas laika ir pielagots brivdienu koeficients 0,85, lai braucé&ju apjoms
izlidzinatos gada griezuma. Salidzinot ar nodarbinato svarstmigracijas plusmu analizi, tie ir vairak
ka uz pusi mazak braucéji, neka sobrid esoSais pieprasijums péc marsrutiem ar Gdenstransportu.
Galvenokart tadel, ka 2023. gada scenarija pienemts, ka ziemelu loka marSrutus apkalpos viens
pasazieru pramis un ta kapacitate nespé&j konkurét ar pieprasijumu péc mobilitates veida.

2023. gada tiek prognozéts, ka ar udenstransportu tiks veikti 10965,96 PKM diena un
4002575,69 jeb ~4,00 milj. PKM gada, Idz ar to sastadot 0,29% no kopéjas transporta
sistemas Rigas pilséta. Tas ir par 0,03% mazak, neka tik prognozéts 3. sadala, nemot véra, ka
detalizéta marsrutu analizé tika piemérots brivdienu koeficients un aizpildijums vértéts péc esosa
pieprasijuma, balstoties uz svarstmigracijas plismam.

Diena pasazieru pramis, lai veiktu augstak minétos 10 marsrutus, darbotos 14 stundas ar 1
stundu tehniskajai pauzei un uzpildisanas nodrosinasanu. Ta ka pramja tehniskie parametri nemti,
balstoties uz BIC Aluminium izstradé esoS$o pasazieru prami, kas, darbojoties vienu stundu, patérée
401 dizeldegvielas, diena kopa tie butu 5601 patérétas degvielas.

4.3.1.2. Piedavato braucienu izvértéjums ziemelu loka ar elektrodzingja prami

Braucienu analizei ziemelu loka ar elektrodzingja prami par pamatu nemti Zviedrijas
uznémuma “CANDELA” modela “P-30” tehniskie parametri. Ta pat ka pirmaja varianta ar
dizeldzingja prami, tiek pienemts, ka tas parvietosies ar vidéjo atrumu 20 km/h garakos braucienu
un 10-15 km/h Tsajos savienojumos centra. Lai gan konkrétais modelis spéj sasniegt atrumu idz 37
km/h, konkrétais atrums tika izvéléts, lai butu iespéjams salidzinat abus piedavatos variantus.

Katra brauciena detalizéta analize izstradata priek§ viena pramja, ka kapacitate ir 30
pasazieri. Ta aizpildijums ir nemts analogiski dizeldzin€ja pramja braucienu versijai un pielagots
koeficients 1,1. Kopé&jais braucienu skaits ar elektrisko prami no 10 samazinajas uz 9, jo tika nemts
véra, ka tam ik péc trim stundam nepiecieSama uzlade.

1. brauciens: Bolderaja — VVecmilgravis — Bolderaja

30. tabula. 1. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Bolderaja (atieSanas laiks) 07:00
Vecmilgravis (pienakdanas laiks) 07:12
Aizpildijums, % 30
Nodarbinatie (tieSaja un netiedaja apkalpes zona) 18
Vecmilgravis (atieSanas laiks) 07:17
Bolderaja (pienak3anas laiks) 07:29
Aizpildijums, % 20
Nodarbinatie (tieSaja un netiedaja apkalpes zona) 12
Veiktie KM | 8,00
Pasazieri kopa | 30

2. brauciens: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava - llguciems - Kipsala - Preses nams -
Centrs (Vansu tilts) - Sarkandaugava - Vecmilgravis — Bolderaja
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31. tabula. 2. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Bolderaja (atieSanas laiks) 07:34
Centrs, Van$u tilts (pienak3anas laiks) 08:55
Aizpildijums, % 100%
Pasazieri 51 C =
Centrs, Vandu tilts (atiesanas laiks) 09:00 | Tehniska pauze
Bolderaja (pienakSanas laiks) 09:51 pral;:jza1l;z-:)a:)de|
Aizpildijums, % 55% )
Pasazieri 37
Veiktie KM | 30,33
Pasazieri kopa | 87

Péc otra brauciena elektriskais pramis cela ir pavadijis gandriz tris stundas, kur, lai veiktu
nakamos braucienus, nepiecieSama ta uzlade. Uzlades iekartu novietoSanas vietas, balstoties uz
laikiem, batu nepiecieSams izvietot gan Bolderaja, gan Centra tuvuma.

3. brauciens: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava - llguciems - Sarkandaugava

32. tabula. 3. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)

Bolderaja (atieSanas laiks) 11:00
Sarkandaugava (pienakSanas laiks) 11:28
Aizpildijums, % 33%
Pasazieri 20
Sarkandaugava (atieSanas laiks) 11:33
lIguciems (pienak$anas laiks) 11:48
Aizpildijums, % 55%
Pasazieri 17
lIguciems (atieSanas laiks) 11:53
Sarkandaugava (pienakSanas laiks) 12:08
Aizpildijums, % 55%
Pasazieri 17

Veiktie KM | 17,67

Pasazieri kopa | 54

4. brauciens: Sarkandaugava - l|guciems - Kipsala - Preses nams - Centrs (Spikeri)

33. tabula. 4. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Sarkandaugava (atieSanas laiks) 12:13
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 12:58
Aizpildijums, % 33%
PasaZieri 20

Veiktie KM | 9,33
Pasazieri kopa | 20
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5.-7. brauciens: Centrs (Spikeri) - Preses nams - Centrs (Vansu tilts) - Makusala - Centrs (Spikeri)
un Centrs (Spikeri) - Mikusala - Centrs (Vansu tilts) - Preses nams - Centrs (Spikeri)

34. tabula. 5.-7. braucienu aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Brauciens 5. brauciens 7. brauciens Brauciens 6. brauciens
Spikeri (atieSana) 13:03 16:02 | Spikeri (atieSana) 15:00
Preses nams (pienak$ana) 13:12 16:11 | Mukusala (pienaksana) 15:12
Aizpildijums, % 44% 44% | Aizpildijums, % 44%
Pasazieri 13 13 | Pasazieri 13
Preses nams (atieSana) 13;17 16:16 | Mukusala (atieSana) 15:17
Vansu tilts (pienakSana) 13:29 16:28 | VanSu tilts (pienaksana) 15:26
Aizpildijums, % 44% 44% | Aizpildijums, % 44%
Pasazieri 13 | Tehniska 13 | Pasagieri 13
Vansu tilts (atieSana) 13:34 :;l::; 16:33 | VanSu tilts (atieSana) 15:31
Mikusala (pienaksana) 13:43 | uzladei lidz 16:42 | Preses nams 15:43

15:00 (pienaksana)
Aizpildijums, % 44% 44% | Aizpildijums, % 44%
Pasazieri 13 13 | PasaZieri 13
Mukusala (atieSana) 13:48 16:47 | Preses nams (atieSana) 15:48
Spikeri (pienakSana) 14:00 16:59 | Spikeri (pienak$ana) 15:57
Aizpildijums, % 44% 44% | Aizpildijums, % 44%
Pasazieri 13 13 | Pasazieri 13
Veiktie KM | 8,67 8,67 Veiktie KM | 8,67
Pasazieri kopa | 52 52 Pasazieri kopa | 52

Péc piekta brauciena elektriskais pramis cela ir pavadijis tiesi tris stundas, kur, lai veiktu
nakamos braucienus, nepiecieSama ta uzlade Centra.

8. brauciens: Centrs (Spikeri) - Centrs (Vansu tilts) - Preses nams - Kipsala (RTU) - llguciems -
Sarkandaugava - Vecmilgravis - Bolderaja

35. tabula. 8. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 17:04
Bolderaja (pienakSanas laiks) 18:22 Tehniska
Aizpildijums, % 100% | pauze pramja
Pasazieri 60 uzladei lidz
asazieri 19:00
Veiktie KM | 18,33
Pasazieri kopa | 60

Lai veiktu pédéjo braucienu, tiek paredzéta vél viena pramja uzlade Bolderaja, $aja gadijuma
tam atvélot mazliet vairak ka pusstundas laiku.

9. brauciens: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava - llguciems - Kipsala (RTU) - Preses nams
- Centrs (Vansu tilts) - Sarkandaugava - Vecmilgravis — Bolderaja
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36. tabula. 9. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Bolderaja (atieSanas laiks) 19:00
Centrs, Van8u tilts (pienak8anas laiks) 20:21
Aizpildijums, % 44%
Pasazieri 22
Centrs, Van8u tilts (atieSanas laiks) 20:26
Bolderaja (pienak3anas laiks) 21:17
Aizpildijums, % 22%
Pasazieri 15
Veiktie KM | 30,33
Pasazieri kopa | 37

Lai piedavato braucienu organizéSana butu vienlidziga starp izpété apltkoto dizeldzin€ja
prami ar kapacitati [ldz 130 braucé&jiem un elektriska dzinéja ar 30 vietam, 2023. gada scenarija
ziemelu loka butu jadarbojas Cetriem elektriskajiem pramjiem (skatit 37. tabulu).

37. tabula. Ziemelu loka braucienu pasazieru apjoms un veiktiem PKM stradajot 1-4 pramjiem ar elektrisko
dzingju (SIA “Grupa93” veidots)

Pramju Pasazieri diena % no kopgja
. - PKM diena PKM gada PKM milj. gada transporta modala
skaits kopa oo
sadalijuma Riga
1 378 2581,38 942204,53 0,94 0,07
2 757 5162,76 1884409,06 1,88 0,13
3 1135 774415 2826613,59 2,83 0,20
4 1513 10325,53 3768818,12 3,77 0,27

Pasazieru skaitam dienas laika ir pielagots brivdienu koeficients 0,85, lai braucéju apjoms
izdzinatos gada griezuma. Darbojoties ¢etriem elektriskajiem pramjiem ziemelu loka 2023.
gada, tiek prognozets, ka diena tiks parvadati 1513 pasazieri, kas ir par 190 braucéjiem
mazak, ka scenarija ar vienu dizeldzinéja prami. Ka rezultata tiktu veikti 10325,53 PKM diena
un ~3,68 milj. PKM gada, kopa sastadot 0,27% no kopéjas transporta sistemas Rigas pilséeta.
Kas ir pa 0,02% mazak, ka tika prognozéts ar prami, kura kapacitate ir 130 pasazieri. Viens no
faktoriem, kas ietekméjis braucéju skaitu samazinasanos ir tas, ka $aja scenarija kopé€jais veikto
braucienu skaits diena samazinajies par vienu, uz pramja uzladei nepiecieSama laika rékina.

Diena pasazieru pramis, lai veiktu augstak minétos 9 braucienus, darbotos 14 stundas ar 1
stundu tehniskajai pauzei un uzlades nodroSinasanai. Ta ka pramja tehniskie parametri nemti,
balstoties uz Zviedrijas uznémuma “CANDELA” 2022. gada piedavato elektrisko prami, darbojoties
tris stundas, kugo$anas lidzeklis patéré 88 kW.

4.3.1.3. Piedavato braucienu izvértéjums dienvidu loka ar dizeldzin&ja prami

Analogi ziemelu lokam, arT dienvidu loka braucienu variacijas veidotas tas pielagojot
nodarbinato svarstmigracijai rita un vakara stundas, ar pramja Skérsojumiem dienas vidusdala.
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Dienvidu loka marsrutu palai$ana ir scenarijs 2027. gadam, kad tas stradatu paral€li jau esoSajiem
ziemelu loka braucieniem. Lidz ar to Rigas pilséta tUdenstransporta piedavajumu veidotu flote ar
diviem pasaziera pramjiem. Pilna loka kopé€jais brauciens ir 35,67 km ar 10 posmiem, 7 pieturvietam
un 3 unikalam pieturvietam, kas neparklajas ar ziemelu loku — Katlakalns, Kengarags, Ziepniekkalns
(skatit 38. tabulu).

38. tabula. Pamata dati pasaZieru pramja satiksmes ievieSanai Riga scenarijam 2027. gada
dienvidu loka (SIA “Grupa93” veidots)

Marsruta "Katlakalns - llquciems - Katlakalns" garums, km 35,67
Posmu skaits 10,00
Vidéja posma garums, km 3,57
Vidéjais posmu skaits vienam braucienam 2,70
Viena brauciena vid€jais garums, km 9,63
Viena reisa laiks cel3, st. 1,78
Viena reisa laiks piestatnés, st. 0,83
Viena reisa laiks kopéjs, st. 2,62

1. brauciens: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava - Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns -
Katlakalns (Tehniskais brauciens)

Dienvidu loka ka pirmais brauciens tiek piedavats tehniskais, veicot celu no Bolderajas lidz
Katlakalnam, pienemot, ka pramja ilgtermina stavvieta varétu atrasties teritorija pie Bullupes. Ta ka
abu pramju braucieni mijiedarbojas sava starpa, tad tas atiet par 1 stundu un 30 minttém atrak,
neka planots ziemelu loka pirmais brauciens (skatit 39. tabulu).

39. tabula. 1. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Bolderaja (atieSanas laiks) 05:30
Katlakalns (pienak3anas laiks) 07:06
Aizpildijums, % 10%
Pasazieri 26

Veiktie KM | 25,33

Pasazieri kopa | 26

2.-3. brauciens: Katlakalns - Kengarags - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri) - l|guciems — Kipsala
(RTU) - Preses nams - Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns - Kengarags — Katlakalns

Braucienu mérkis ir apkalpot nodarbinato svarstmigraciju starp dienvidu loka ieklaujoSajam
apkaimém gan tieSaja, gan netieSaja apkaimes zona. Videjais posmu skaits, kas ir par pamatu
pasazieru aprékinam, virziena uz llguciemu - 2 un Katlakalnu— 2,7 (skatit 40. tabulu). Dienvidu loka
ieklaujas ar1 savienojums ar Kekavas novadu, ka realiz€Sanai ir javeido sadarbiba starp abam
iesaistitajam pasvaldibam.

40. tabula. 2. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”
veidots)
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Brauciens 2. brauciens | 3. brauciens
Katlakalns (atieSanas laiks) 07:11 09:48
llguciems (pienaksanas laiks) 08:22 10:59
Aizpildijums, % 60% 40%
Pasazieri 156 104
llguciems (atieSanas laiks) 08:27 11:04
Katlakalns (pienak$anas laiks) 09:43 12:20
Aizpildijums, % 70% 50%
Pasazieri 202 144

Veiktie KM | 35,67 35,67
Pasazieri kopa | 358 248

Salidzinot ar ziemelu loku, kur pie 100% pramja noslodzes viena virziena potencialo
braucéju skaits bija 219, dienvidu loka jau pie 70% noslodzes pasazieru skaits parsniedz 200
lietotaju. Tas izriet no vidéjo posmu skaita, ko veic viens jaunais lietotajs, kur péc svarstmigracijas
plismu apjomu pareizinaSanas ar posmu skaitu tika iegats, ka vidégji tas ir 2-2,7 pieturvietas. Ka
rezultata, pramim dienvidu loka ir iespéjams apkalpot vairak cilvéku, jo to plismas mainas aptuveni
ik péc divam pieturam.

4. brauciens: Katlakalns - Kengarags - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri)

Sekojoso braucienu var uztvert ka pareju no nodarbinato svarstmigracijas apkalpo$anas uz
dienas vidus dalu, kur batiskas mérka grupa dienvidu loka ir pilsétas viesi, jo, ta pat ka zieme|u loka,
tiek nodrosinati abu krastu Skérsojumi, bet dienvidu loka tie ir garaki un galamérki potenciali

pievilcigaki turistiem (skatit 41. tabulu). Vid€jais posmu skaits, kas nemts par pamatu pasazieru
skaita aprékinasanai ir 1,5.

41. tabula. 4. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Katlakalns (atieSanas laiks) 12:25
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 13:13
Aizpildijums, % 30%
Pasazieri 78

Veiktie KM | 12,67
Pasazieri kopa | 78

5.-7. brauciens: Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns — Kengarags

Braucieni veidoti tiesi, lai nodrosinatu skérsojumus starp Daugavas labo un kreiso krastu
pilsétas centralaja dala, savienojot Centru, Ziepniekkalnu un Kengaragu, neparklajoties ar zieme|u
loka dienas vidusdalas braucieniem. Braucienu ilgums ar tdenstransportu savienojumos: Spikeri —
Ziepniekkalns (10 mindtes); Ziepniekkalns — Kengarags (14 minutes) (skatit 42. tabulu). Vid€jais
posma garums, kas nemts par pamatu pasazieru skaita aprékinasanai — 1, balstoties uz to, ka
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braucienu primarais merkis ir veidot Skérsojumu starp Daugavas labo un kreiso krastu, butiba
stradajot ka parceltuve dienas vidusdala. Ja ziemelu loka dienas vidusdala Skérsojumi potenciali
atslogotu Vansu un Akmens tiltu, tad dienvidu loka tas samazinas privato automasinu skaitu par
Dienvidu tiltu.

42. tabula. 5.-7. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Brauciens 5. brauciens 6. brauciens 7. brauciens

Centrs, Spikeri (atieSana) 13:18 14:26 15:34
Kengarags (pienakSana) 13:47 14:55 16:01
Aizpildijums, % 30% 30% 30%
Pasazieri 78 78 78
Kengarags (atieSana) 13:52 15:00

Centrs, Spikeri (pienak$ana) 14:21 15:29 | Tehniska pauze pramja
Aizpildijums, % 30% 30% | uzpildisanai lidz 17:20
Pasazieri 78 78

Veiktie KM | 16,00 16,00 8,00
Pasazieri kopa | 156 156 78

8. brauciens: Centrs (Spikeri) - Centrs (Vansu tilts) - l/guciems - Kipsala - Preses nams - Centrs
(Spikeri) - Ziepniekkalns - Kengarags — Katlakalns

Analogiski dienas pirmajai dalai, vakara maksimumstunda brauciens tiek veidots, lai
apkalpotu nodarbinato svarstmigracijas plismas, kur $aja gadijuma lidz Katlakalnam tas dodas caur
Zunda kanalu pretéja virziena ziemelu loka pramim, sakot ar piestasanu llguciema. Sada marsruta
pramis cela pavada 1,57 stundas no Centra lidz Katlakalnam, ieskaitot piestaSanas laiku (skatit 43.
tabulu). Videjais posmu skaits, kas izmantots pasazieru aprékinasanai — 3.

43. tabula. 8. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 17:20
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 18:06
Aizpildijums, % 50%
Pasazieri 173
Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 18:11
Katlakalns (pienak$anas laiks) 18:59
Aizpildijums, % 60%
Pasazieri 312
Veiktie KM | 23,00
Pasazieri kopa | 485

Zunda kanala tdens teritorijas platums lauj organizét divvirziena pasazieru pramju satiksmi,
neskaitot vietu pie iztekas Daugava, Agenskalna lici. Kas ir svarigs faktors reala kurséSanas grafika
sastadiSana.
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9. brauciens: Katlakalns - Kengarags - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri) — llguciems — Kipsala (RTU)
— Preses nams - Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns - Kengarags - Katlakalns

Dienas priekS8pédeja brauciena izvéles pamatojums ir lidzigi ka otrajam un treSajam,
apkalpojot visus potencialos lietotajus jaunajiem savienojumiem dienvidu loka. Prognozejot zemaku
procentualo aizpildijumu, balstoties uz laiku, kura paredzéts kursét pramim.

44, tabula. 9. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Katlakalns (atieSanas laiks) 19:04
llguciems (pienaksanas laiks) 20:15
Aizpildijums, % 40%
Pasazieri 104
llguciems (atieSanas laiks) 20:20
Katlakalns (pienak$anas laiks) 21:36
Aizpildijums, % 50%
Pasazieri 144
Veiktie KM | 35,67
Pasazieri kopa | 248

10. brauciens: Katlakalns - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri) - Sarkandaugava - Vecmilgravis -
Boldergja (Tehniskais brauciens)

Pédéjais dienas brauciens dienvidu loka piedavataja variacija ir tehniskais, kugim
atgriezoties ilgtermina stavvieta.

45, tabula. 10. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Katlakalns (atieSanas laiks) 21:36
Bolderaja (pienaksanas laiks) 23:12
Aizpildijums, % 10%
Pasazieri 26

Veiktie KM | 25,33

Pasazieri kopa | 26

Apkopojot dienvidu loka piedavatas marsruta variacijas, tiek prognozéts, ka dienas
laika tiktu apkalpoti 1382 gan tieSas, gan netieSas apkalpes zonas potenciali lietotaji.
Pasazieru skaitam dienas laika ir pielagots brivdienu koeficients 0,85, lai braucé&ju apjoms
izdzinatos gada griezuma. Salidzinot ar nodarbinato svarstmigracijas plusmu analizi, tie ir vairak
ka uz pusi mazak braucéji, neka Sobrid esoSais pieprasijums péc marsrutiem ar Gdenstransportu.

2027. gada tiek prognozéts, ka ar udenstransportu dienvidu loka tiks veikti 12287,31
PKM diena un 4484866,45 jeb ~4,48 milj. PKM gada, lidz ar to aiznemot 0,32% no kopéjas
transporta sistémas Rigas pilséta. Kopa ar ziemelu loka gala datiem, tiek prognozéts, ka
udenstransports aiznems 0,60%. Tas ir par 0,04% mazak, neka tik prognozéts 3. sadala, nemot
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vera, ka detalizéta marSrutu analizé tika piemérots brivdienu koeficients un ka tika secinats, tad
viena pramja kapacitate katra loka nespéj konkurét ar mobilitates veida pieprasijumu Sobrid.

Diena pasazieru pramis, lai veiktu augstak minétos 14 marsrutus, darbotos 17 stundas ar 1
stundu tehniskajai pauzei un uzpildisanas nodrosinasanu. Ta ka pramja tehniskie parametri nemti,
balstoties uz BIC Aluminium izstradé esoS$o pasazieru prami, kas, darbojoties vienu stundu, patéerée
401 dizeldegvielas, diena kopa tie butu 6801 patérétas degvielas.

10. pielikuma piedavataja pilna dienvidu loka marsruta ir ieklauta art piestatne Mikusala,
kas jau tiek izmantota prieks ziemelu loka dienas vidus Skérsojumiem. Dienvidu braucienu variaciju
analize §1 piestatne nav ieklauta, bet ir vérts apsvert tas integréSanu marsruta. Cela pavaditais laiks
braucienos mainitos vien par piecam minatém, kas paredzétas pasaZieru izlaiSanai un uznemsanai.

4.3.1.4. Piedavato braucienu izvértéjums dienvidu loka ar elektrodzinéja prami

Piedavato braucienu analizei dienvidu lokd ar elektrodzingja prami par pamatu nemti
uznémuma “CANDELA” pramja modela “P-30” tehniskie parametri. Nemot vera, ka dienvidu loka
pirmais brauciens (tehniskais) sakas Bolderaja un pilna marsruta “Katlakalns — llguciems —
Katlakalns” garums ir par 5km lielaks, ka ziemelu loka pilns marsruts, braucienu variacijas ar
elektrisko prami mainas. Tas tika pielagotas pramja uzlades grafikam, kas ir nepiecieSama ik péc
trim stundam un uzlades staciju perspektivajam atraSanas vietam, §aja gadijuma centra tuvuma.

Arl 8aja varianta braucienu detalizéta analize veikta vienam pramim ar 30 pasazieru
kapacitati un procentualais aizpildijums nemts analogiski péc scenarija ar vienu dizeldzinéja prami,
pielagojot koeficientu 1,1.

1. brauciens: Bolderaja - Vecmilgravis - Sarkandaugava - Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns -
Katlakalns (Tehniskais brauciens)

46. tabula. 1. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Bolderaja (atieSanas laiks) 05:30
Katlakalns (pienak3anas laiks) 07:06
Aizpildijums, % 11%
Pasazieri 7

Veiktie KM | 25,33

Pasazieri kopa | 7

2. brauciens: Katlakalns - Kengarags - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri) (pielagotais)

47. tabula. 2. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Katlakalns (atieSanas laiks) 07:11
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 07:59
Aizpildijums, % 33%
Pasazieri 20

Veiktie KM | 12,67
Pasazieri kopa | 20
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3. brauciens: Centrs (Spikeri) - llguciems - Kipsala - Preses nams - Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns
- Kengarags — Katlakalns (pielagotais)

48. tabula. 3. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 09:00
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 09:46
Aizpildijums, % 55%
Pasazieri 44
Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 09:51
Katlakalns (pienak$anas laiks) 10:37
Aizpildijums, % 66%
Pasazieri 89
Veiktie KM | 23,00
Pasazieri kopa | 133

4. brauciens: Katlakalns - Kengarags - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri) - lJ]guciems - Kipsala - Preses
nams - Centrs (Spikeri) (pielagotais)

49. tabula. 4. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Katlakalns (atieSanas laiks) 10:42
lIguciems (pienak$anas laiks) 11:53
Aizpildijums, % 66%
Pasazieri 40
lIguciems (atieSanas laiks) 11:58
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 12:21
Aizpildijums, % 77%
Pasazieri 46
Veiktie KM | 23,00
Pasazieri kopa | 86

5.-7. brauciens: Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns — Kengarags

50. tabula. 5.-7. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93”

veidots)
Brauciens 5. brauciens 6. brauciens 7. brauciens
Centrs, Spikeri (atieSana) 13:21 14:29 15:38
Kengarags (pienak$ana) 13:50 14:58 16:07
Aizpildijums, % 33% 33% 33%
Pasazieri 20 20 20
Kengarags (atieSana) 13:55 15:03
Centrs, Spikeri (pienak$ana) 14:24 15:32 | Tehniska pauze pramja
Aizpildijums, % 33% 33% uzladei dz 17:07
Pasazieri 20 20
Veiktie KM | 16,00 16,00 8,00
Pasazieri kopa | 40 40 20
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8. brauciens: Centrs (Spikeri) - llguciems - Kipsala - Preses nams - Centrs (Spikeri) - Ziepniekkalns
- Kengarags — Katlakalns

51. tabula. 8. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 17:.07
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 17:53
Aizpildijums, % 55%
Pasazieri 44
Centrs, Spikeri (atieSanas laiks) 17:58
Katlakalns (pienak$anas laiks) 18:46
Aizpildijums, % 77%
Pasazieri 46
Veiktie KM | 23,00
Pasazieri kopa | 90

9. brauciens: Katlakalns - Kengarags - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri) (pielagotais)

52. tabula. 9. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Katlakalns (atieSanas laiks) 18:51
Centrs, Spikeri (pienaksanas laiks) 19:37 | Tehniska
pauze
AlZplIdeUmS, % 33% prémja
Pasazieri 20 | uzladei
. lidz
Veiktie KM 12,67 20:37
Pasazieri kopa | 20

10. brauciens: Centrs (Spikeri) — Ziepniekkalns — Kengarags - Katlakalns (pielagotais)

53. tabula. 10. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Katlakalns (atieSanas laiks) 20:37
Centrs, Spikeri (pienakSanas laiks) 21:25
Aizpildijums, % 33%
Pasazieri 20

Veiktie KM | 12,67

Pasazieri kopa | 20

11. brauciens: Katlakalns - Ziepniekkalns - Centrs (Spikeri) - Sarkandaugava - Vecmilgravis -
Bolderaja (Tehniskais brauciens)
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54. tabula. 10. brauciena aizpildijuma prognoze un pasazieru analize (SIA “Grupa93” veidots)

Katlakalns (atieSanas laiks) 21:30
Bolderaja (pienakSanas laiks) 23:06
Aizpildijums, % 10%
Pasazieri 26

Veiktie KM | 25,33

Pasazieri kopa | 26

Lai piedavato braucienu organizéSana butu vienlidziga starp izpété apllkoto dizeldzingja
prami ar kapacitati lldz 130 braucéjiem un elektriska dzin€ja ar 30 vietam, 2027. gada scenarija
dienvidu loka butu jadarbojas Cetriem elektriskajiem pramjiem, paraléli satiksmei ziemelu loka
(skatit 55. tabulu).

55. tabula. Ziemelu loka braucienu pasazieru apjoms un veiktiem PKM stradajot 1-4 pramjiem ar elektrisko
dzingju (SIA “Grupa93” veidots)

% no kopéja
- v .o o transporta -
Pramju | Pasazieridiena | b\ giona PKM gada PKM milj. gada modala % kopa ar
skaits kopa R ziemelu loku
sadalijuma
Riga
1 409 1924,66 702499,96 0,70 0,05 0,12
2 817 3849,31 1404999,92 1,40 0,10 0,23
3 1226 5773,97 2107499,88 2,11 0,15 0,35
4 1634 7698,63 2809999,85 2,81 0,20 0,47

Pasazieru skaitam dienas laika ir pielagots brivdienu koeficients 0,85, lai braucé&ju apjoms
izlldzinatos gada griezuma. Darbojoties ¢etriem elektriskajiem pramjiem dienvidu loka 2027.
gada, tiek prognozéts, ka diena tiks parvadati 1634 pasazieri, kas ir par 252 braucéjiem
vairak, ka scenarija ar vienu prami. Ka rezultata tiktu veikti 7698,63 PKM diena un ~2,81 milj.
PKM gada, kopa sastadot 0,20% no kopéjas transporta sistemas Rigas pilséta. Kopa ar ziemelu
loku, Gdenstransporta braucieni sastaditu 0,46% no kopéjas transporta sistémas Riga, kas ir par
0,14% mazak, ka tika prognozéts ar dizeldzin€ja prami abos lokos.

Diena pasazieru pramis, lai veiktu augstak minétos 11 braucienus, darbotos 17 stundas ar
1 stundu katrai tehniskajai pauzei un uzlades nodroSinasanai.

4.3.1.3. Scenarijs 2050. gadam

TreSais piedavatais scenarijs priek§ pramja satiksmes organizéSanas Riga 2050. gada ir, ka
abos lokos — ziemelu un dienvidu, darbojas: 2 dizeldzin€ja vai 5-8 elektriska dzin&ja pramji, kopa
veidojot 4 vai 10-16 kugoSanas [idzek|u floti. Butisks ieguvums Sada scenarija realiz€Sanai ir
kapacitates palielinadana, aptverot lielaku skaitu potencialo lietotaju jaunajiem marsrutiem. Ka ari
braucienu variaciju palielinasanu, ja Sobrid piedavatajos scenarijos dienas vidusdala pramis strada
ka parceltuve, veidojot Skérsojumus, tad 2050. gada papildus pramji dotu iespé&ju veidot garakus
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marsrutus. leklaujot tadus pilsétas galamérkus, ka Mangalsalu, kam ir liels pieprasijuma potencials
gan no Rigas iedZivotaju, gan pilsétas turistu puses. lespé&ja paraditos izveidot jaunus galamérkus
arl lldz Mazjumpravas muizai, Rumbula un citu Pieriga eso$o pa$valdibu savieno$anai ar
galvaspilsétu. Sobrid variantos gan ar dizela, gan elektrodzingja prami tiek pienemts, ka parvadato
pasazieru skaits pieaugs divas reizes, lidz ar to ari diena nobrauktiem kilometri un PKM (skatit 56.
un 57. tabulu).

56. tabula. Pasazieru, veikto kilometru un PKM prognoze scenarijam pramja satiksmei 2050 gada
ar dizeldzinéja pramjiem (SIA ”"Grupa93” veidots)

Gads PasaZieri | oy diena | PKM gada PKM milj. % no kopgja transporta
diena kopa gada modala sadalijjuma Riga
2023 1703,37 10965,96 4002575,69 4,00 0,29
2027 3085,85 23253,27 8487442,14 8,49 0,60
2050 6171,69 46506,53 16974884,27 16,97 1,14

57. tabula. Pasazieru, veikto kilometru un PKM prognoze scenarijam pramja satiksmei 2050 gada
ar elektrodzinéja pramjiem (SIA ”Grupa93” veidots)

Pramju skaits — - % no kopéja
Gads (kajtré no d?::éazl(ls::é (;}e(::’al?\ PKM gada PKJ:(E"J' transpgrta [F:lc{_dé_lé
lokiem) sadalijuma Riga
5 378 2581,38 942204,53 0,94 0,07
2023 6 757 5162,76 | 1884409,06 1,88 0,13
7 1135 774415 | 2826613,59 2,83 0,20
8 1513 10325,53 | 3768818,12 3,77 0,27
5 787 4506,04 | 1644704,49 1,64 0,12
0027 6 1574 9012,08 | 3289408,98 3,29 0,23
7 2361 13518,12 | 4934113,47 4,93 0,35
8 3148 18024,16 | 6578817,96 6,58 0,47
5 3935 22530,20 | 8223522,45 8,22 0,55
2050 6 4722 27036,24 | 9868226,94 9,87 0,67
7 5509 31542,28 | 11512931,43 11,51 0,78
8 6296 36048,32 | 13157635,92 13,16 0,89

56. un 57. tabula 2027. gada datos attélots gan ziemelu, gan dienvidu loks. Sakotnégji tika
prognozéts, ka tdenstransports sastadis 1,62% no kopé€ja transporta modala sadalijuma Riga 2050.
gada. Péec detalizéta braucienu analizes un aizpildijuma procentuala lieluma pielago$anas péc
svarstmigracijas pllismu analizes var novérot, ka varianta ar dizeldzin€ja pramjiem tie ir 1,14%, bet
ar elektriskajiem pramjiem 0,89%. Tomeér, konkrétajos scenarijos tika pienemts, ka pasazieru skaits
palielinasies divas reizes, ka rezultata Gdenstransporta loma uz kopé€jas transporta sistémas fona
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potenciali var pieaug, detalizEtu apskatot braucienu variacijas ar Cetru dizelu vai 8-16 elektrisko
pasazieru pramiju floti Riga.

4.3.2. Ekonomiskie apreékini
Investicijas pasazieru pramja satiksmes attistiSanai Rigas pilséta ir rékinatas tris dazados scenarijos:

e 1. scenarijs: pramja iegades izmaksas dalitas uz 50 gadiem, kas ir garantijas periods un
mobilitates infrastruktiras izmaksas uz 20 gadiem;

e 2. scenarijs: pramja iegades un mobilitates infrastruktiiras izmaksas uz 20 gadiem;

e 3. scenarijs: pramja iegades izmaksas uz 10 gadiem, bet mobilitates infrastruktiras uz 20
gadiem.

Kopé€jie izdevumi gada ziemelu un dienvidu loka atspoguloti divos variantos — darbojoties
vienam dizeldzinéja pramim vai 4 elektriskajiem (skatit 58. un 60. tabulu). Ekonomiskos aprékinus
ar scenariju, kad katra loka darbojas 1-4 elektrodzinéja pramiji skatit 21.-22. pielikuma.

4.3.2.1. Ziemelu loks

Dizeldzinéja pramja iegades izmaksas nemtas péc konsultacijas ar uznémumu BIC
Aluminium, kas ir 2,5 milj. EUR par vienu kugoSanas [dzekli. Balstoties uz tehniskajiem
parametriem, konkrétais pramis vienas stundas laika patéré 40! dizeldegvielas. Aprékinos tika
pienemts, ka degvielas izmaksas stunda sastadis 39,51 EUR bez PVN. Dizeldzinéja pramja
uzturédanas izmaksas tika rékinatas uz 20 EUR/h, pramim ziemelu loka darbojoties 14h diena. Sads
izmaksu lielums tika iegtts balstoties uz elektriska pramja “P-30” tehniskajiem parametriem, kur
minéts, ka vienas h izmaksas ir vienvértigas ar 1 EUR. Kas ir par 90% zemak, ka dizeldzinégja
pramim.

Dizeldzinéja pramja funkcijas pildiSanai nepiecieSami divi, bet elektrodzinéja viena apkalpes
loceklis. Apkalpes personala skaits izmaksu aprékina veidojas pielidzinot divu darbinieku slodzi 11
meénesiem, 5 darba dienam un nobraukto stundu skaitam diena.

Investicijas mobilitates infrastruktlra abos variantos ir nemainigas un tas ieklauj tadas
izmaksu pozcijas, ka: labiekartojuma un stavlaukuma izbavi piestatnes tuvuma, nepiecieSamos
zemes darbus, ietves izbuvi, mazo arhitektlras formu (solinu, atkritumu urnu u.c.) velonovietnu un
piestatnes nojumes uzstadiSanu, kanala gultnes tiriSanu, krasta stiprinajuma rekonstrukciju un
pontona piestatnes uzstadiSanu. Darbu daudzumi un izmaksas noteiktas orientéjosi. Atseviskam
piestatném Bolderaja un llguciema pie izmaksu pozicijam paradas ari teritorijas atsavinasana, lai
nodroSinatu piekluvi pie piestatnes bez apgrutinajumiem. Detalizétu katras piestatnes orientéjosSu
darbu apjomu un izmaksu aprékinu skatit 23.-35. pielikuma. Katram variantam, ar dizeldzin&ja un
elektrodzinéja prami, zem pozicijas investicijas mobilitates infrastruktara ir ierékinati arr apjomigaki
gultnes ftirid8anas darbi Zunda kanala un Biekengravi. 36. pielikuma redzami darba apjomi un
orientéjoSas izmaksas dizeldzin€ja pramim, kura iegrime ir 1,3m un elektrodzinéja pramim, ka
iegrime ir 1,7m.

Elektriska pramja cena par kW uz kilometru tika ieglta péc Zviedrijas uznémuma
“CANDELA” modela “P-30” tehniskajiem parametriem, kur braucot ar vidé&ji 20 mezgliem/h pramis
patéré 3kWh. Sis lielums tika dalits ar 0,8, kas ir energijas patérina samazinajums un pareizinats ar
0,2 EUR, péc §i briza videjam elektribas cenam. Ka rezultat3, viena kilometra izmaksas, to veicot ar
elektrisko prami, ir aptuveni 0,49 EUR. Viens Sada veida elektriskais pramis izmaksa 0,8 milj. EUR.
lzmaksu pozicijas ir ieklautas arT uzlades stacijas, kur vienam pramim ir paredzétas divas — vienai
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atrodoties Bolderaja un otrai centra tuvuma. Varianta ar dizeldzin€ja prami nav piemérota atseviska
izmaksu pozicija uzpildes stacijai, jo tiek pienemts, ka Sadu funkciju bis iesp&jams veikt kada no
Sobrid pieejamajam stacijam centra tuvuma — Agenskalna vai Kojas licl.

58. tabula Investicijas pasazieru pramja satiksmes uzsakSanai Ziemelu loka braucienos ar dizela un
elektrodzingja pramjiem (SIA “Grupa93” veidots)

1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs
Dizelis Elektr. %, dizelis elz‘l’(’tr. Dizelis Elektr. %, dizelis eIZ‘I)(’tr. Dizelis Elektr. dT:/:Iis eIZ:tr.
1. Pramja izmaksas | 354096,10 | 174325,81 5 s 429096,10 | 270325,81 5 - 554096,10 | 430325,81
Pramja iegades izmaksas 50000,00 | 64000,00 5,18 5,67 125000,00 160000,00 11,76 12,77 250000,00 320000,00 20,40 21,90
Degviela/elektriba 201896,10 | 8988581 20,91 7,97 201896,10 89885,81 18,99 717 201896,10 89885,81 16,47 6,15
Uzturésana 102200,00 | 20440,00 10,59 1,81 102200,00 20440,00 9,61 1,63 102200,00 20440,00 8,34 1,40
Zltazta i“f’asf;”m':ﬁ';:: 133453,92 | 144996,41 . ; 133453,92 | 144996,41 ; ; 133453,92 | 144996,41
Mobilitates infrastruktira 127201,92 | 138744,41 13,17 12,30 127201,92 138744,41 11,97 11,07 127201,92 138744,41 10,38 9,49
g':i‘;‘:g:s nomas maksa 3960,00 3960,00 0,41 0,35 3960,00 3960,00 0,37 0,32 3960,00 3960,00 0,32 027
,\P,:ﬁifggs nomas maksa 2292,00 2292,00 0,24 0,20 2292,00 2292,00 0,22 0,18 2292,00 2292,00 0,19 0,16
3. Apkalpes darbinieki | 139746,18 | 279492,36 . 5 139746,18 | 279492,36 - . 139746,18 | 279492,36
Apkalpes personala skaits 6,28 12,56 - - 6,28 12,56 - - 6,28 12,56
éSkRa'pes personala alga bruto, 1500,00 1500,00 - - 1500,00 1500,00 - - 1500,00 1500,00
Darba devéja izmaksas 1853,85 1853,85 - - 1853,85 1853,85 - - 1853,85 1853,85
Gada kopa 13974618 | 279492,36 14,47 24,77 139746,18 279492,36 13,15 22,30 139746,18 279492,36 11,40 19,13
4.Citiizdevumi | 338188,86 | 529644,38 360688,86 | 558444,38 398188,86 | 606444,38
Finans&sanas izmaksas 150000,00 | 150000,00 15,54 13,29 150000,00 150000,00 14,11 11,97 150000,00 150000,00 12,24 10,27
:{'}'S;gﬁq":‘zn;'akig:f no 188188,86 | 179644,38 19,49 15,92 210688,86 208444,38 19,82 16,63 248188,86 256444,38 20,25 17,55
Uzlades iekartas - 200000,00 - 17,72 200000,00 - 15,96 200000,00 - 13,69
KOPA 2023. GADA ZLOKA | 965485,06 | 1128458,96 5 . 1062985,06 | 1253258,96 5 - 1225485,06 | 1461258,96

Ziemelu loka varianta ar dizeldzingja prami, divas lielakas izmaksu pozicijas ir zem operatora
izdevumiem — degviela un apkalpes darbinieku atalgojumus. Lidzigi ir varianta ar dizeldziné&ja prami,
kur lielakais Tpatsvars pret kopéjam izmaksam 2023. gada ir apkalpes darbinieku atalgojumus un
uzlades iekartas, kas paredzétas katram pramim pa vienai.

Arl braucienu izmaksas ir attélotas tris dazados scenarijos pie variantiem, kad ziemelu loka
darbojas viens dizeldzin€ja vai Cetri elektriskie pramiji. Ziemelu loka, péc piedavato braucienu
izvértéjuma, tie ir 10 braucieni ar dizeldzinéja un 9 ar vienu elektrodzingja prami. Viena brauciena
paSizmaksa tika ieguta dalot kop€jas izmaksas konkrétaja loka ar braucienu skaitu gada (skatit 59.
tabulu). Zieme|u loka varianta ar vienu elektrodzingja prami tiek veikti 131,34 km diena, kas ir par
17,32 km mazak, ka ar dizeldzingja, bet ar Cetriem pramjiem tie ir 525,36km. Ka rezultata ari viena
km paSizmaksa ir zemaka, ka otra piedavataja varianta. Tomeér, viena pasaziera brauciena
pasSizmaksa visos tris piedavatos investiciju scenarijos ir zemaka ar dizeldzinéja prami, neka
elektrisko.
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59. tabula. Braucienu, km un pasazieru izmaksas Zieme|u loka braucienos ar dizela un elektrodzinéja

pramjiem (SIA “Grupa93” veidots)

1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs
Dizelis Elektr. Dizelis Elektr. Dizelis Elektr.
Braucienu skaits gada 3650,00 13140,00 3650,00 13140,00 3650,00 13140,00
Viena brauciena paSizmaksa 264,52 85,88 291,23 95,38 335,75 111,21
Viena pasaziera brauciena izmaksas 1,55 2,04 1,71 2,27 1,97 2,65
Veiktie km diena kopa 148,66 525,36 148,66 525,36 148,66 525,36
Veiktie km gada kopa 54260,90 191756,40 54260,90 191756,40 54260,90 191756,40
1km izmaksas 17,79 5,88 19,59 6,54 22,59 7,62
Kopéjas pasaziera izmaksas 1,55 2,04 1,71 2,27 1,97 2,65

4.3.2.2. Dienvidu loks

60. tabula Investicijas pasazieru pramja satiksmes uzsaksanai Dienvidu loka braucienos ar dizela un

elektrodzingja pramjiem (SIA “Grupa93” veidots)

1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs
. %, %, . %, %, - %, %,
Dizelis Elektr. dizelis | elektr. Dizelis Elektr. dizelis | elektr. Dizelis Elektr. dizelis | elektr.
1. Pramja izmaksas 397180,70 | 224098,13 472180,70 | 320098,13 5 - | 597180,70 | 480098,13
Pramia iegades izmaksas 50000,00 64000,00 5,20 5,54 125000,00 160000,00 11,79 12,51 | 250000,00 | 320000,00 20,45 21,51
Degviela/elektriba 259580,70 135278,13 26,98 11,72 259580,70 135278,13 24,49 10,57 | 25958070 | 135278,13 21,24 9,10
Uzturésana 87600,00 24820,00 9,10 2,15 87600,00 24820,00 827 1,94 87600,00 24820,00 717 1,67
ZlKtastaliniastuktinas 7207483 |  83617,32 7207483 | 8361732 . - | 7207483 | 8361732
izmaksas
Mobilitates infrastruktira 72074,83 83617,32 7,49 7,24 72074,83 83617,32 6,80 6,54 72074,83 83617,32 5,90 5,62
Ple_stétnes nomas maksa 0,00 0,00 0,00 0,00 R ) 0,00 0,00
Spikeros
Piestatnes nomas maksa 0,00 0,00 0,00 0,00 . ; 0,00 0,00
Mikusala
3. Apkalpes darbinieki 155581,83 | 311163,67 155581,83 | 311163,67 - - | 155581,83 | 311163,67
Apkalpes personala skaits 6,99 13,99 6,99 13,99 - - 6,99 13,99
ppKalpes personala alga brute, 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 ; ; 1500,00 1500,00
Darba devéja izmaksas 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 - - 1853,85 1853,85
Gada kopa 155581,83 311163,67 16,17 26,95 155581,83 311163,67 14,68 2432 | 15558183 | 31116367 12,73 20,92
4. Citi izdevumi 337451,21 | 535663,73 359951,21 | 564463,73 397451,21 | 612463,73
Finansé$anas izmaksas 150000,00 150000,00 15,59 12,99 150000,00 150000,00 14,15 11,72 | 150000,00 | 150000,00 12,27 10,09
Virsizdevumi - 30% no 187451,21 185663,73 19,48 16,08 209951,21 214463,73 19,81 16,76 | 24745121 262463,73 20,24 17,65
kopéjam izmaksam
Uzlades iekartas 200000,00 17,32 200000,00 - 15,63 - 200000,00 - 13,45
KOPA 2027. GADA D LOKA 962288,57 | 1154542,85 1059788,57 | 1279342,85 - - | 1222288,57 | 1487342,85

Dienvidu loka varianta ar dizeldzinéja prami, divas lielakas izmaksu poZicijas ir zem
operatora izdevumiem - degviela un apkalpes darbinieku atalgojumus. Lidzigi ir varianta ar
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dizeldzin€ja prami, kur lielakais 1patsvars pret kop&jam izmaksam 2027. gada dienvidu loka ir
apkalpes darbinieku atalgojumus un uzlades iekartas.

Kopéjie izdevumi gada un viena brauciena paSizmaksa tika aprékinata ta pat, ka ziemelu
lokam. Vienigi lielumi, kas mainas ir diena pavaditais laiks cela, kas dienvidu loka ir 17. Braucienu
skaits un veiktie km varianta ar dizeldzingéja prami ir 10 un 233,33 km. Bet ar vienu elektrisko prami
tie ir 11 braucieni un 197,67 km, kas ir par 35,66 km mazak, ka ar dizeldzin€ja kugoSanas lidzekli.

61. tabula. Braucienu, km un pasaZieru izmaksas Dienvidu loka braucienos ar dizela un elektrodzingja
pramjiem (SIA “Grupa93” veidots

1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs
Dizelis Elektr. Dizelis Elektr. Dizelis Elektr.
Braucienu skaits gada 3650,00 16060,00 3650,00 16060,00 3650,00 16060,00
Viena brauciena pasizmaksa 263,64 71,89 290,35 79,66 334,87 92,61
Viena pasaziera brauciena izmaksas 1,91 1,94 2,10 2,14 2,42 2,49
Veiktie km diena kopa 233,33 790,67 233,33 790,67 233,33 790,67
Veiktie km gada kopa 85166,67 288593,33 85166,67 288593,33 85166,67 288593,33
1km izmaksas 11,30 4,00 12,44 4,43 14,35 5,15
Kopeéjas pasaziera izmaksas 1,91 1,94 2,10 2,14 2,42 2,49

4.3.2.3. Izmaksu apréekins trim piedavatajiem scenarijiem 2023., 2027. un 2050. gada

Nemot véra, ka tiek piedavati tris pramja satiksmes atfistibas scenariji, izmaksas tika
kombinétas, 2027. gada apvienojot gan ziemel|u, gan dienvidu loku. Bet 2050. gada vairs neparadas
pozicija mobilitates infrastruktiras izmaksam, jo visos tris investiciju scenarijos tas rékinatas 20
gadu periodam. Kopéjas gada izmaksas variantam ar dize|dzingja pramjiem skatit 62. tabula, bet ar

elektrodzinéja pramjiem 63. tabula.

62. tabula. Kop€&jo un viena pasaziera brauciena izmaksas ar dize|dzin&ja prami 2023., 2027. un
2050. gada (SIA “Grupa93” veidots)

2023. gads 2027.gads 2050. gads
1. arijs 2. arijs 3. arijs 1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs 1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs
KOPA 965459,29 1062959,29 1225459,29 1806708,02 2001708,02 2326708,02 3102540,89 3167540,89 4142540,89
Braucienu skaits 3650,00 3650,00 3650,00 7300,00 7300,00 7300,00 14600,00 14600,00 14600,00
Viena brauciena pasizmaksa 264,51 291,22 335,74 247,49 274,21 318,73 212,50 216,95 283,74
Viena pasaziera brauciena izmaksas 1,55 1,71 1,97 1,60 1,78 2,07 1,38 1,41 1,84
Veiktie km diena kopa 148,66 148,66 148,66 381,99 381,99 381,99 763,98 763,98 763,98
Veiktie km gada kopa 54260,90 54260,90 54260,90 139426,35 139426,35 139426,35 278852,70 278852,70 278852,70
1km izmaksas 17,79 19,59 22,58 12,96 14,36 16,69 11,13 11,36 14,86

2027. gada, salidzinot ar 2023. gada, viena pasaziera brauciena izmaksas pieaug, kas izriet
no ta, ka Ziemelu lokam tiek pievienoti Dienvidu loka braucienu un iegadats jauns pramis. Toties
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2050. gada, palielinot pramju floti un apkalpoto pasazieru skaitu par divam reiz€ém, pasaziera

brauciena izmaksas samazinas par vidéji 0,27 EUR.

63. tabula. Kopé€jo un viena pasaziera brauciena izmaksas ar elektrodzingja prami 2023., 2027. un
2050. gada (SIA “Grupa93” veidots)

2023. gads 2027. gads 2050. gads
1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs 1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs 1. scenarijs 2. scenarijs 3. scenarijs

KOPA 1058087,07 1182887,07 1390887,07 1895873,48 2145473,48 2561473,48 3257181,67 3340381,67 3756381,667
Braucienu skaits 13140,00 13140,00 13140,00 29200,00 29200,00 29200,00 45260,00 45260,00 45260,00
Viena brauciena paSizmaksa 80,52 90,02 105,85 64,93 73,48 87,72 71,97 73,80 83,00
Ylena pasaziera brauciena 1,79 2,00 2,36 1,60 1,81 2,16 1,37 1,41 1,58
izmaksas
Veiktie km diena kopa 525,36 525,36 525,36 1316,04 1316,04 1316,04 2632,08 2632,08 2632,08
Veiktie km gada kopa 191756,40 191756,40 191756,40 480354,60 480354,60 480354,60 960709,20 960709,20 960709,20
1km izmaksas 5,52 6,17 7,25 3,95 4,47 5,33 3,39 3,48 3,91

Pretéji variantam ar dizeldzin&ja prami, viena pasaziera brauciena izmaksas gan 2027., gan
2050. gada samazinas. Tas izskaidrojams ar to, ka ar dizeldzin&ja prami 2050. gada ir lielaks kopé&jo
parvadato pasazieru skaits par 123 braucéjiem. Ka rezultata nav ari novérojama liela atskiriba starp
viena pasaziera brauciena izmaksam starp pramju variantiem, vidéji 0,05 EUR.

4.3.4. Potencialo marsSrutu salidzinaSanu ar alternativiem sauszemes marSrutiem
(autotransports, sabiedriskais transports)

Marsrutu salidzinasana ar alternativiem parvietoSanas veidiem, ka autotransports un
sabiedriskais transports, tika veikta detalizéta izpéte, apskatot katru savienojumu individuali.
Nosakot cela pavadito laiku gan ar auto, gan sabiedrisko transportu, ka atskaites punktu nemot
konkrétas tieSas apkalpes zonas teritorijas centru. Un nosakot cela pavadito tiro laiku ar prami, gan
ari apréekinot laiku, kas nepiecieSams, lai noklttu Nildz potencialajai pieturvietai ar mikromobilitates
dzekliem, kajam vai transporta veidiem, kur to svértais lielums ir: ar kajam (20%); velosipédu
(20%); sabiedrisko transportu (50%) un automaSinu (10%). Talaka analzé salidzinatie cela
pavadities laiki ir vid€jais lielums no automasinas un sabiedriska transporta, bet pramim, pie tira
laika pieskaitot nok|uSanu lidz piestatnei.

No 21 savienojuma, kas veidojas ziemelu loka virziena uz centru, deviniem no tiem laiks,
kas tiek pavadits cela ar prami ir par 10% ilgaks, ka ar citiem apskatitajiem sauszemes
parvietoSanas veidiem (skatit 17. pielikumu). Lielakoties tas ir novérojams savienojumos starp
apkaimém, kas atrodas viena krasta. Savienojumi Vecmilgravis — Sarkandaugava un Kipsala —
Centrs ir gandriz vienvertigs starp visiem apskafitajiem parvietoSanas veidiem. Visvairak laiks
parvietojoties ar tUdenstransportu tiek ietaupits savienojumos starp Bolderaja - Vecmilgravis
un Bolderaja — Sarkandaugava, kur tas samazinas par 63% un 55%, attieciba pret Sobrid
pieejamo marsrutu. No 6 savienojumiem, kas veidojas ziemelu loka virziena uz Bolderaju, 3 no
tiem laiks, kas tiek pavadits cela ar prami, ir par 10% ilgaks, visaugstakajam esot starp Centru un
Bolderaju. Lidzigi ka tas ir virziena uz Centru, ari Seit lielakais laika ietaupijums ir starp Vecmilgravi
un Bolderaju, kur $obrid cela videji tiek pavaditas 90 mindtes, bet ar prami, ieskaitot nokluSanu lidz
piestatnei, vidéji tas butu 33 mindtes, kur 12 no tam ir tieSas pramja minates (skatit 18. pielikumu).
Kopuma no 26 savienojumiem pilna marsruta ziemel|u loka 42% laiks cela, kas pavadits ar prami,
uzrada labakus rezultatus, neka tas ir ar sauszemes parvietoSanas veidiem, 12% ir vienvertigi vai
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gandriz vienvertigi un 46% uzrada sliktakus rezultatus. 17.-20. pielikuma ar sarkano krasu atziméti
savienojumi, kuros laiks parvietojoties ar prami ir batiski augstaks, neka ar vid&jo laiku Sobrid. Ar
oranzo atziméti savienojumi, kuri ir gandriz vai pilnigi vienadi starp prami un vidéjo laiku
sabiedriskajam transportam un automasinai.

No 10 savienojumiem, kas veidojas dienvidu loka virziena uz llguciemu, Cetriem no tiem
laiks, kas tiek pavadits cela ar prami ir par 10% ilgaks, ka ar citiem apskatitajiem sauszemes
parvietoSanas veidiem (skafit 19. pielikumu). Tadi savienojumi, ka Kengarags — Centrs un
Ziepniekkalns — lIguciems ir gandriz vienvertigs starp visiem apskatitajiem parvietoSanas veidiem.
Visvairak laiks parvietojoties ar tUdenstransportu virziena uz llguciemu tiek ietaupits
savienojuma Katlakalns — Kengarags, kur tas samazinas par 28% attieciba pret Sobrid
pieejamo marsrutu. No 21 savienojuma, kas veidojas dienvidu loka virziena uz Katlakalnu, astonos
no tiem laiks, kas tiek pavadits cela ar prami ir par 10% ilgaks, visaugstakajam esot starp Kipsalu
un Preses namu, ta pat ka tas ir zieme|u loka. Lielakais laika ietaupijums ir virziena uz Katlakalnu
ir starp llguciems — Kipsala un llguciems - Centrs, kur tas samazinas par 45% un 36% (skatit
20. pielikumu). Kopuma no 31 savienojuma pilna marsruta dienvidu loka 39% laiks cela, kas
pavadits ar prami, uzrada labakus rezultatus, neka tas ir ar sauszemes parvietoSanas veidiem, 22%
ir vienvertigi vai gandriz vienvertigi un 39% uzrada sliktakus rezultatus..

64. tabula Eso3a un jauna marsruta salidzinajums ar prami, sabiedrisko transportu un auto péc cela
pavadita laika un attaluma ziemelu loka centra (SIA “Grupa93” un SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

s = x Kopéjais laiks %
Vidajs Vidajais Vidéjais | \/i4aiais brauksanas | “2und marsruta no & briza
Ziemelu loks attalums laiks $obrid brauksanas laiks laiks $obrid ar sab vidéjais i juma cela
: Sobrid. km min ’ Sobrid ar auto, trans.. min ' brauksanas laiks sawenzj_:l_mla.ie,a
’ min " ar prami, min pavadita faika

Spikeri - Preses nams 3,5 15 9 21 9 60,00
Preses nams - Van3u tilts 1,9 5 5 - 12 _

Vangu tilts - Makusala 55 17,5 12 23 9 68,57

Mikusala - Spikeri 23 14 4 24 12 64,29

Var secinat, ka izteikti lielaks laika ietaupijuma parsvars ir savienojumos, kas veidojas starp
apkaimém, kuras atrodas sava Daugavas krasta. 64. tabula apkopots laika salidzinajums
Skersojumiem dienas vidus dala ziemelu loka, kur no Cetriem savienojumiem tikai viens, Preses
nams — Vansu tilts, laika zina ir izdevigaks ar sauszemes parvietoSanas veidu, neka prami. Peéréjos
tris savienojumos laiks ar jauno parvietoSanas veidu samazinas par ~60%. Tomeér, janem ari véra,
ka §adu Skersojumu veidoSanai viens no mérkiem ir atslogot tiltus par Daugavu, kur sastréguma
gadijuma celS ar prami bls gan laika zina, gan vértéjot citus faktorus, izdevigaks.
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5. Udenstransporta pieturvietu (mobilitates punktu) tikls

Visparigi piestatnes var iedalit divos veidos — adaptivas un statiskas. Adapfivas piestatnes ir
tas, kas pielagojas izmainam apkartéja vide, pieméram, tdens limena svarstibam. Piestatnes tiek
izvietotas uz plastmasas vai dzelzsbetona pontoniem, atkariba no to pielietojuma veida — prieks
mazas kugoSanas flotes vai lielakiem parvietoSanas veidiem, ka pasazieru pramis, kam
nepiecieSama piestatnes lielaka celtspéja, stabilitate u.c. tehniskas ipasibas, salidzinot ar uz
plastmasas pontoniem izvietotam piestatném. Adapfivo piestatnu savienoSanai ar krastu ir dazadas
variacijas, pieméram, ar stiprinatu krastmalu, kur Sobrid piemérs redzams Kipsala, Zunda kanal3,
preti Rigas Tehniskajai universitatei. Vai tiek veidotas pieejas laipas no sauszemes, kas tiek balstitas
uz skravpaliem. Ta pat ka adaptivo, ar statisko piestatnu variacijas ir dazadas — kugo$anas Nidzekli
pietauvojas pie stiprinatas krastmalas, piestatne ka dala no promenades u.c. Atskiriba no
adaptivajam, tas nepielagojas Udenslimena izmainam un nav mobilas, lidz ar to nepiecieSams
izstradat buvprojektu, atsevisko gadijumos, ja tiek iesaistita tresa puses, piestatnu izvietojumu risina
caur detalplanojumu, retak — lokalplanojumu.

Péc izstrade esoSajiem Rigas Teritorijas izmantoSanas un apbuves noteikumiem, noteikts,
ka jaunas piestatnes buvnieciba ir jarisina caur detalplanojumu, gadijuma, ja piestatni neveido
persona, kuras valdijuma ir funkcionéSanai nepiecieSama sauszemes teritorija. Minimalais attalums
no piestatnes iegrimes dziluma lidz Gdensobjekta gruntij ir 60cm, ta pat ka palu minimalais garums
ir 60cm virs 1% plidu riska ddens limena atzimes. Un, lai nodroSinatu piekluvi piestatnei no
sauszemes, paredz un izbuve celu pirms piestatnes nodosanas ekspluatacija.

5.1. EsoSo un potenciali jauno piestatnu izvértéjums un to savienojamiba ar citiem
transporta veidiem, mobilitates punktiem

RDSD valdijuma esosas piestatnes Sobrid lielakoties koncentréjas pilsétas centra dala. Ka
redzams 1. pielikuma, visblivak piestatnes izvietotas posma no Vansu lidz Dzelzcela tiltam.
Daugavas upes kreisaja krasta centra Sobrid atrodas Cetras piestatnes — viena AB dambi un tris gar
Mukusalas ielu lidz Salu tiltam. Tomeér neviena no iepriek§ minétajam piestatném to tehnisko
parametru vai stavokla dé| Sobrid nespéj pildit funkcijas pasazieru pramja piestasanai. Sobrid,
izmantojot piestatnes, kas ir esoSaja tikla, nav iespéjams veidot garakus marsrutus, pieméram,
savienojot pilsétas talakos ziemelu un dienvidu punktus ar centru, tada veida aptverot vairakas
apkaimes, ne tikai veidojot Skérsojumus. Tris paSvaldibai piederoSas piestatnes ir izvietotas ari
KiSezera un Juglas ezera, tomér cela pavaditais laiks ar prami $adus marSrutus nepadara
pievilcigus, domajot par udenstransporta integréSanu iedzivotaju ikdienas parvietoSanas
paradumos. Piestatne KiSezera jau Sobrid veiksmigi funkcioné priek$ turisma kugiSu vajadzibam,
ka ari potencials ir lokalu savienoju veidoSanai starp Juglu un Mezaparku ar Gdenstransportu.

Talaka izpété analizétas potencialas piestatnes vietas, balstoties uz ieprieks izstradato
marsrutu piedavajumu. Piestatnu tikla ir integrétas péc iespéjas vairak jau Sobrid pasvaldibai
piedero$as piestatnes, atziméjot nepiecieSamos labiekartoSanas vai rekonstrukcijas darbus.

Ziemelu loka marsruta, lai nodroSinatu iepriek$ piedavato braucienu realizaciju, kopuma ir 9
unikalas pieturvietas — Bolderaja, Vecmilgravis, Sarkandaugava, llguciems, Kipsala (RTU), Preses
nams, Vansu tilts, Spikeri un Mukusala. No tam Sobrid lietojama ir tikai viena piestatne, kas atrodas
Kipsala, Zunda kanala. Dienvidu loka marsruta, lai realizétu piedavatos braucienus, kopuma ir 7
unikalas pieturvietas, no tam tikai trim neparklajoties ar ziemelu loku — Katlakalna, Kengaraga un
Ziepniekkalna. Piestatne Katlakalna atrodas Kekavas novada, kur tas realizacijai attieciga
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pasvaldiba ir izradijusi interesi. Talakie darbibas soli ir precizét iesaistito Pierigas pasvaldibu un
Rigas pilsétas sadarbibas modeli.

5.1.1. Ziemelu loks
5.1.1.1. Bolderaja

Bolderajai perspekfiva piestatne paredzéta pie Kapteinu ielas parvada par Bullupi (Kadastra
Nr. 01001022009). Zemes vieniba, pie upes, nav esosas labiekartojuma infrastruktiras. Ir izblvéta
Blakus sabiedriska transporta pieturai “Bolderajas poliklinika” atrodas asfaltéts laukums ar iespéju
novietot automasinu.

Lai ierikotu piestatni adenstransportam, ir nepiecieSams gajéju savienojums idz apkartéjai
ielu infrastrukturai. NepiecieSams ierikots piestatnes zonas labiekartojumu, ka ari nepiecieSams
izblvét piestatnes infrastruktiru lldz kugoSanai nepiecieSamajam iegrimes dzilumam.

25. attéls. Potenciala piestatnes vieta Bolderaja

26. attéls. Potenciala piestatnes vieta Bolderaja
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5.1.1.2. Vecmilgravis

Meldru iela, Vecmilgravi, perspektivas piestatnes zona ir tris jau esoSas piestatnes (Kadastra
Nr. 01001130315). No tam divas ir publiski pieejamas. Piestatnes tuvuma atrodas vairaki veikali un
bérnu laukums. Ir pieejamas autostavvietas gan ar, gan bez laika ierobezojumiem.

Lai baves butu piemérotas intensivakai ikdienas lietoSanai, ir nepiecieSama to restauracija.
NepiecieSams nodroSinat ertu, vides pieejamibas vadlinijam atbilstoSu infrastruktiru, lai katram
bltu iespéjama piekluve pramim. Koka konstrukcijas ir novecojusas, ka ari nepiecieSams veikt
dros$ibas pasakumus atbilstoSi mUsdienu standartiem. Izmantojot eso$o piestatnu infrastrukttru ir

nepiecieSams to pielagot perspektiva Gdenstransporta augstumam virs ddens limena un iegrimes
dzilumam.

Lai uzlabotu piestatnes funkcionalitati un pieprasijumu, paSvaldibai piederoSaja zemes
vieniba (kad. apz. 01001130001001) butu nepiecieSamas izblvéet 30 autostavvietas un ietvi lidz
stavlaukumam pie veikala “Maxima”. Tuvaka sabiedriska transporta pietura atrodas Emmas iel3,
aptuveni 800m attaluma no perspektivas piestatnes vietas.

L b

R4, g q -

28. attéls. Potencialas piestatnes vieta Vecmilgravi
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29. attéls. Potencialas piestatnes vieta Vecmilgravi

5.1.1.3 Sarkandaugava

Perspektivaja lokacija paslaik nav labiekartotas infrastrukttras (Kadastra Nr. 01000960113).
Ir dabiski izveidotas tacinas. Vietam lai labak pieklttu pie ddens ir atfirits krasts. Tuvuma atrodas 3.
trolejbusa un 49. autobusa pieturas.

Nav publiskas piekluves autostavvietu, ka art ir limitétas iesp€jas to izblvei. Pastav iespéja
ierikot Tvaika ielai paralélas autostavvietas gar parku.

NepiecieSama teritorijas labiekartoSana aptuveni 4000 m? apjoma, nodro$inot vides
pieejamibas vadlinijam atbilstoSu savienojumu apkartéjo pilsétas infrastruktlru. Japaredz jaunas

— —v

piestatnes izbuve ar krasta nostiprinajumu, ka art javeic piekrastes tiriSana un padzilinasana lidz
nepiecieSamajam iegrimes dzilumam.
. e T

v

-

30. attéls. Potencialas piestatnes vieta Sarkandaugava
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T

31. attéls. Potencialas piestatnes vieta Sarkandaugava
5.1.1.4. llguciems

Perspektivaja lokacija (Zunda kanals pie Mazas udens ielas) paslaik nav labiekartotas
infrastrukttras. Ir dabiski izveidotas tacinas. Vietam, lai labak pieklttu pie Gdens ir atfirits krasts.

Nav publiskas piekluves autostavvietu, ka ari ir limitétas iespé€jas to izbuvei. NepiecieSama teritorijas
labiekartoSana, nodrosinot vides pieejamibas vadlinijam atbilstoSu savienojumu apkartéjo pilsétas
infrastruktdru.

Ka iesp€jama alternativa, kas nodrosina ari labaku savienojumu ar llguciema centru, tiek
apskatita lokacija Tvaikonu ielas savienojums ar Zunda kanalu (Kadastra Nr. 01000632062). Tomér
Seit, lai nok|itu piestatnes vieta, jaskérso privatipaSums, kas rada iespéjamus sarezgijumus.
Teritorijas apstakli analogi iepriekS€&jajai lokacijai.

Maza Udens iela

32. attéls. Potencialas piestatnes vieta llguciema
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34. attéls. Potencialas piestatnes vieta llguciema
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Tvaikonu iela

7

36. attéls. Potencialas piestatnes vieta llguciema
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5.1.1.5. RTU (Kipsala)

Piestatne ir izveidota 2021. gada, kura uzstadita uz dzelzsbetona pontoniem. Jaunizbivéta
piestatne neizpilda vides pieejamibas prasibas. Pieklu8ana ir grita gan ar ratinkrésliem, gar bérnu
ratiem, ka ari cilvékiem ar kustibu traucéjumiem. Esos$a piestatnes infrastruktira neparedz margas
vai citus drosibas lidzekl|us.

Obligati japaredz kapnu margas vismaz viena pusé. Ka ari uz pontona japaredz izbuvét
droSibas margas no visam pusém. Rampas garuma ir jaizbuve tunela tipa ierobezojuma sienas.
Uz Zunda krastmalas ir iespéjams novietot transportlidzeklus bez laika ierobezojuma, papildus
stavlaukums nav nepiecieSams. lelu infrastruktira ir atbilsto$a, lai veidotu publisku piestatni.

\

37. attéls. Potencialas piestatnes vieta Kipsala

-

38. attéls. Potencialas piestatnes vieta Kipsala
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40. attéls. Potencialas piestatnes vieta Kipsala
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5.1.1.6. Preses nams

Perspektiva piestatnes lokacija atrodas uz AB dambja konstrukcijas, netalu no Akmens tilta.
Ir izbUvets eso8s krasta nostiprinajums un lldz Daugavas krastam ir iespéjams nok|ut izmantojot
kapnes. Lai izveidotu publisku piestatni nepiecieSams veikt labiekartoSanas darbus, paredzot
piestatnei nepiecieSamo labiekartojuma infrastruktiru un nodroSinot vides pieejamibai atbilstoSu
piekluvi. NepiecieSams parbuvet piestatnes vietu, atbilstoSi perspektiva ddenstransporta
parametriem.

No Sejienes iesp&jami savienojumi ar gandriz visiem Rigas mikrorajoniem. Piestatnes vietas
tie$a tuvuma atrodas gan tramvaja, gan trolejbusu un autobusu pieturas.

41. attéls. Potencialas piestatnes vieta pie Preses nama

42. attéls. Potencialas piestatnes vieta pie Preses nama
5.1.1.7. Kliversala (AB dambis)

Perspektiva piestatnes lokacija atrodas uz AB dambja konstrukcijas, netalu no Akmens tilta.
Ir izbavéts esoSs krasta nostiprinajums un lidz Daugavas krastam ir iespéjams nok|ut izmantojot
kapnes. Lai izveidotu publisku piestatni nepiecieSams veikt labiekartoSanas darbus, paredzot
piestatnei nepiecieSamo labiekartojuma infrastrukttiru un nodroSinot vides pieejamibai atbilstoSu
piekluvi. NepiecieSams parbuvet piestatnes vietu, atbilstoSi perspektiva ddenstransporta
parametriem.

No Sejienes iesp&jami savienojumi ar gandriz visiem Rigas mikrorajoniem. Piestatnes vietas
tieSa tuvuma atrodas gan tramvaja, gan trolejbusu un autobusu pieturas.
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44, attéls. Potencialas piestatnes vieta pie AB dambja

5.1.1.8. Mukusala

Piestatnei ir nepiecieSsama parbuve, Sobrid no virsmam atdalas konstrukcijas elementi.
Dzelzsbetona konstrukcijas armatura apkartéjas vides ietekmé ir sakusi korodét, ka ari piestatnes
infrastrukttira neatbilst vides pieejamibas prasibam. Netalu no paredzétas piestatnes ir izbuvéta
autobusa pieturvieta.
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45, attéls. Potencialas piestatnes vieta Mukusalas iela

-l
g

46. attéls. Potencialas piestatnes vieta Mukusalas iela
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47. attéls. Eso$a sabiedriska transporta infrastrukttira piestatnes tuvuma
5.1.1.9. VanSu tilts

Pie Vansu tilta atrodas jau esoS$a kugiSu piestatne. Paredzot Sis piestatnes ietverSanu
perspekfiva Udenstransporta marsruta, nepiecieSams piestatni pielagot So kugu parametriem.
NepiecieSamibas gadijuma japaredz piestatnu zonas labiekartoSana, izveidojot uzgaidamas
nojumes u.c. labiekartojuma elementus.

Piestatnes tuvuma gar Daugavu, virziena uz Akmens tiltu ir esoSas maksas autostavvietas.
Zem Van8u tilta arT ir izvietotas maksas stavvietas.

Paslaik, pie piestatnes krastmala iespéjams nokl|ut izmantojot kapnes no Van8u tilta, gajéju
pareju pie Anglikanu ielas (Vecrigas pusé€), kas atrodas aptuveni 300m attaluma vai gajéju pareju
pie Citadeles iela (Ostas pusé€), kas atrodas 550m attaluma. ledzivotaju erfibam butu nepiecieSams
papildus 8kérsojums 11. novembra krastmalai.

Piestatnei tuvaka sabiedriska transporta atrodas pie Latvijas Nacionalad teatra 600m attaluma.
leSanas ilgums vidéji 10 minutes.

f,

48. attéls. Potencialas piestatnes vieta pie Vansu tilta
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5.1.1.10. Akmens tilts

Abas Akmens tilta pusés atrodas jau esoSas kugiSu piestatnes. Paredzot Sis piestatnes
ietverSanu perspektiva ddenstransporta marsruta, nepiecieSams piestatni pielagot $So kugu
parametriem. NepiecieSamibas gadijuma japaredz piestatnu zonas labiekartoSana, izveidojot
uzgaidamas nojumes u.c. labiekartojuma elementus.

Piestatnes tuvuma atrodas maksas stavvietas. Automas$inu iespéjams novietot ari Strélnieku
laukuma tuvuma.

Piestatnes lokacija |oti labi integréjas pilsétas sabiedriska transporta tikla. No Sejienes
iespeéjami savienojumi ar visiem Rigas mikrorajoniem. Piestatnes vietas tieSa tuvuma atrodas gan
tramvaja, gan trolejbusu un autobusu pieturas.

N ('.'.V il - B
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50. attéls. Potencialas piestatnes vieta pie Akmens tilta
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5.1.1.11. Spikeri

Spikeru promenadé atrodas ir izblveétas vairakas kugiSu piestatnes. Paredzot Sis piestatnes
ietverSanu perspektiva udenstransporta marsruta, nepiecieSams piestatni pielagot So kugu
parametriem. Vides pieejamiba lidz piestatnei ir nodrosinata ar pandusu palidzibu. Piestatnes zonas

tuvuma jau ir izveidotas atputas zonas ar vairakiem soliniem. leklaujot piestatni pilsétas sabiedriska
transporta sistéma, nepiecieSams ierikot uzgaidamo nojumi.

Piestatnes tuvuma automasinu iespéjams novietot maksas stavvieta pie centraltirgus

Blakus Maskavas iela atrodas tramvaja pieturas, no kuram talak iespé&jams nok|ut uz pilsétas centru
vai, pieméram, Kengaraga.

o
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52. attéls. Potencialas piestatnes vieta pie Spikeriem
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5.1.2. Dienvidu loks
5.1.2.1. Ziepniekkalns

Nav publiskas piekluves autostavvietu, ka ari ir limitétas iespéjas to izbuvei. NepiecieSama
teritorijas labiekartoSana, nodrosinot vides pieejamibas vadlinijam atbilstodu savienojumu apkartéjo
pilsétas infrastruktdru.

PieklGSana paredzétajai piestatnei ir no kad. apz. Nr. 01000522105 (0.3955 ha). Zemes
gabalam ir tieSa piekluve Muksalas ielai. Paslaik nav labiekartotas infrastruktlras un viss zemes
gabals apaudzis krumos un kokus. Dazas vietas ir izveidotas dabiskas tacinas un gar krastu ir paris
vietas, kur ir attirits krasts.

Lai uzlabotu sasaisti ar sabiedrisko transportu un nodro$inatu droSu gajéju plusmu hdz
tuvakajam pieturvietam ir nepiecieSama gajéju parejas izveide Mukusalas un Bauskas ielu
krustojuma.

53. attéls. Potencialas piestatnes vieta pie Ziepniekkalna
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54. attéls. Potencialas piestatnes vieta pie Ziepniekkalna

5.1.2.2. Kengarags

Kengaraga perspektiva lokacija piestatnei paslaik atrodas Daugavas krasta, netalu no T/C
“Dole”. ST Daugavas krasta dala ir labiekartota. Posma no Rigas centra lidz Darziniem, gar Daugavu,
ir izblvets arm apvienots gajéju un velosipédistu celS. Visa velocela trase€, vidégji ik pa 1km ir
izveidotas atputas vietas ar soliniem, atkritumu urnam un velostativiem.

Javeic piestatnes infrastruktlras izblves un labiekartoSanas darbus, kas ietver krasta
nostiprinaSanu un atfiriSanu, ka ari paSas piestatnes izbavi lidz nepiecieSamajam dzilumam.
Janodrosina vides pieejamiba [idz piestatnes [imenim. Atkarilba no piestatnes lokacijas
nepiecieSams, uzlabot 8is piestatnes vietas sasaisti ar Maskavas ielu. Javeic tuvéjo ielu segumu
Maskavas ielai.

leSanas distances robezas atrodas autobusa pietura “Malnavas iela”, kur pietur 15., 31., 49.
autobuss un 3.,7. un 9. tramvajs.

55. attéls. Potencialas piestatnes vieta Kengaraga

101



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

56. attéls. Potencialas piestatnes vieta Kengaraga

5.1.2.3. Katlakalns

Katlakalna piestatnes izveidei ir iesp&jamas tris perspekfivas lokacijas — pie kooperativa
“Ziedonis”, 26. autobusa galapunkts un Plavniekkalna pamatskola.

Piestatne Kooperativs “Ziedonis” atrodas netalu no 12. autobusa galapunkta. Perspekfivaja
lokacija paslaik nav labiekartotas krasta infrastrukturas, kas butu piemérota kugu transportam.
Vietam, lai labak piekl|Gtu pie Gdens ir attirits Daugavas krasts. Netalu ir ierikota publiska peldvieta.

Lidz piestatnei iesp&jams noklut izmantojot publiski pieejamo ielu tiklu. Ja palielinas gajéju
intensitate uz piestatni, jaizskata iespéjas pieskirt Sim apkartéjam ielu tiklam dzivojamas zonas
statusu vai paredzét ietves gajéjiem. Javeic piestatnes infrastrukturas izblves un labiekartoSanas
darbus, kas ietver krasta nostiprinasanu un attiriSanu, ka ari paSas piestatnes izbavi [idz
nepiecieSamajam dzilumam. Janodrosina vides pieejamiba lidz piestatnes imenim. Ta ka piestatne
atrodas arpus Rigas robezas, vélams piestatnes zona izblvéet stavlaukumu priek§ vismaz 20
automasinam. NepiecieSama teritorijas labiekartosana aptuveni 1000 m? apjoma.

Piestatne GipSustlri atrodas netalu no 26. autobusa galapunkta. Krasts ir aizaudzis, bez
esoSas labiekartojuma infrastrukturas. Javeic piestatnes infrastrukturas izbuves un labiekartoSanas
darbus, kas ietver krasta nostiprinasanu un attiriSanu, ka ari paSas piestatnes izbavi [idz
nepiecie$amajam dzilumam. Janodrosina vides pieejamiba lidz piestatnes imenim. Saja lokacija
piestatnes labiekartojumam un autostavvietam ir |oti ierobezota platiba.

Pie Plavniekkalna sakumskolas, Daugavas krasta jau ir izblvéta atpltas vieta ar
stavlaukumu vismaz 10 automasinam. Ir izvietotas ari velonovietnes un citi labiekartojuma elementi.
Blakus labiekartotajai teritorijai izveidota piebrauktuve pie upes jau tiek izmantota laivu palaiSanai
udenstilpé. Javeic piestatnes infrastruktiras izblves un labiekartoSanas darbus, kas ietver krasta
nostiprinaSanu un attiriSanu, ka ari pasas piestatnes izbuvi lidz nepiecieSamajam dzilumam.
Kooperativs “Ziedonis”
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57. attéls. Potencialas piestatnes vieta Katlakalna

GipsSusturis (26. autobusa galapunkts)

58. attéls. Potencialas piestatnes vieta Katlakalna
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59. attéls. Potencialas piestatnes vieta Katlakalna
Plavniekkalna sakumskola

N

60. attéls. Potencialas piestatnes vieta Katlakalna
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61. attéls. Potencialas piestatnes vieta Katlakalna

Darbu daudzums un izmaksas katrai piestatnei individuali skatama 23.-35. pielikumos.
Darbu daudzumi un izmaksas noteiktas orientéjosi. Lai noteiktu precizas izmaksas,
nepiecieSams izstradat detalizetus risinajumus, ka ari precizét inzeniertehniskos apstaklus
katra lokacija individuali.

5.2. Marsrutu integréSana kopé€ja pilsétas mobilitates tikla (mobilitates punkti)

Udenstransporta piestatném Vecmilgravi un Bolderaja tiek piemérota ieSanas distance 1.5
km (karté atziméts ar melnu krasu) un ar mikromobilitates rikiem mérojama distance lidz 3 km
(karté atzimeéts ar zilu krasu). Tiek pienemts, ka So divu piesaistes zonu robezas lidz piestatnei ir
iespéjams noklut 15-20 min, laika posma. LidZigs pienémums ievérots attiecibd uz sabiedriska
transporta fiklu. Ir atzimétas vilciena, autobusu u.c. sabiedriska transporta pieturas no kuram
iesp€jams nok|ut uz piestatni 20 min. laika posma, protams, dazos gadijumos, izdarot pienémumu,
ka péc izkapSanas talaka parvietoSanas notiek ar mikromobilitates palidzibu. Pieturam noteikta
piesaistes zona 400m radiusa, kas atseviSskos retdka sabiedriskd transporta gadijumos var
palielinaties.

Uz piestatni Vecmilgravi tiek paradita iesp&jama sasaiste ari ar privato autotransportu. Tiek
noteikts 20 min. brauk3anas laiks, kur ka galvenie sasaistes punkti ir Carnikava, Jaunciems, Vecaki,
ka ar citas apdzivotas vieta un ciemati noteiktaja braukSanas intervala ietvaros. Sada gadijuma, var
rasties nepiecieSamiba péc papildus stavvietam “park & ride” nodroSinajumam.

Bolderajas pusé izvertéjuma tiek ietverts ari perspekfivais pasazieru vilciena savienojums
Riga -Bolderaja. No pieejamas informacijas par iesp€jamajam pieturam var secinat, ka vilciena
stacija “Bolderaja” ir sameéra talu no piestatnes vietas. PaSlaik ar1 gruti vertét vai no stacijas
“Zasulauks” apkaimes iedzivotajiem nokliSana uz Vecmilgravi vai Sarkandaugavu nebus
izdevigaka caur Rigas centru, tapéc pagaidam ka perspektivas iekapSanas zonas tiek atzimétas
dzelzcela stacijas “Lacupe” un ” Bolderaja 2”.
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Piestatne Sarkandaugava potenciali var piesaistit pasazierus no tuvuma eso$as dzivojamas
un nedzivojamas apbuves Sarkandaugava, ka ari no Kundzinsalas un MeZaparka apkaimes.
Piestatnei ir optimala sasaiste ar SIA “Rigas satiksme” transportu. leSanas un mikromobilitates zona
atrodas ari vairakas dzelzcela stacijas, kas nodroSina savienojumu ari ar apdzivotam vietam arpus
Rigas.

Rigas centra, perspektiva tUdenstransporta pieturu piesaistes zonas sevi ietver tadus
mikrorajonus ka llguciems, Kipsala, Agenskalns, Tornkalns, Ziepniekkalns, BiSumuiza un
Kengarags. Rigas centra, Daugavas labaja krasta, ari planota viena vai vairakas piestatnes.

Planots, ka galvena pasazieru plisma tiks piesaistita no attéla redzamajam ie$anas un
mikromobilitates zonam. Rigas centra teritorija sabiedriska transporta parklajums ir loti blivs.
Nokl|GSanai lldz galameérkim ir iespé€jamas daudzas kombinacijas starp vairakiem transporta tipiem,
tapéc centra zona netiek paraditas sabiedriska transporta piesaiste zonas un iesp&jamie marsruti.

Piestatnei Kengaraga, kas nosaciti atrodas pie Rigas pilsétas robezas, tiek noradita sasaiste
ar sabiedriska transporta marsrutu Salaspils — Riga. Lidzigi piestatne var piesaisfit arT privato
automasSinu plusmu, atvieglojot noklGSanu [idz pilsétas centralajai dalai rita un vakara
maksimumstundu laika.

Perspektivajai piestatnei Ramava, balstoties uz pieejamo informaciju, ir iespéjams ar SIA
“Rigas satiksme” sabiedrisko transportu no Valdlau€u puses. Tie$a objekta tuvuma nav starppilsétu
autobusa pieturu. Sis autobusu pieturas parsvara izvietotas uz valsts galvena autocela A7 (Riga —
Bauska) vai Katlakalna uz Plavniekkalna ielas, posma no autocela A7 lidz krustojumam ar V2
autocelu. Piestatne privato automasinu plusmu var piesaistit no Kekavas, Baldones, lecavas,
Bauskas, ka ar1 citam apdzivotam vietam, kas atrodas arpus Rigas robeza, valsts galvena autocela
A7 tuvuma.

Udenstransporta piestatnu sasaisti ar apkartéjo vidi un mobilitates tiklu skatit attélos zemak
un 85.-87. pielikuma.
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5.3. Udenstransporta uzpildes un uzlades vietas

Analiz€jot piestatnes un domajot par ilgtspéjigas attistibu, Saja nodala detalizéti tiks vertéts
elektrisko pramju uzlades infrastruktlira. Lai precizi paredzétu pramja uzlades nepiecieSamo
infrastruktdru un ta novietojumu, liela nozime ir pramja izvéle, jo pramja parametri un ipasi dzin€ja
tips loti ietekmé nepiecieSamo uzlades infrastruktiru. Janem véra, ka elektrisko pramja razotaji
tur noslépuma daudzus datus par saviem pramjiem, $ada tipa nostaja traucé paredzét, kads bus
detalizéts novietojums piestatnei.

Daudzos gadijumos akumulatoru uzlade pramjiem notiek izmatojot tieSi parasto krasta
elektribas pieslegumu (skatit 62. attélu). Ka ari tiek izmantotas decentralizétas elektroenergijas
razoSanas sistémas, ka, pieméram, fotoelementu vai véja elektrostaciju infrastruktdru.

Situacija, kad nav iespéjams izmantot elektrisko tiklu pieslégumu, var nemt pieméru no
esosas “Ampera” infrastruktiras. Ir izveidota sarezdita, bet efektiva uzlades infrastruktira. Pramja
atvélétais uzlades laiks ir 10 minGtes, kura laika tiek radita liela stravas padeve, izmantojot
automatiskas kontaktdaksu sistémas. “Lavik” piestatnes infrastruktlra sastav no vienas vakuuma
pietauvoSanas sistéma, diviem uzlades celtniem, trijiem uzlades stravas savienotajiem, pantografa
versija un Cetram akumulatora energijas kratuvém, prieks atras uzlades. Ta ka marsruta abas ostas
elektrotikls ir parak vaj$, nodrosinatu nepiecieSamo 1250 KW uzlades jaudu kugu akumulatoriem.
Pie piestatném ir uzstaditi akumulatori ar 390 kWh ietilpibu, kuru spéja ir uzladéties 50 minutés,
dz kugis atgriezas piestatné. Baterijas tiek uzladétas ar mazaku jaudu no krasta elektrotikla un
péc tam energija tiek nodota kuga baterijam ar lielu uzlades jaudu, izmantojot kontaktdakSu
sistému, pantografa veida.

Mazaku kugu baroSanas spriegums ir zemsprieguma diapazona ,pieméram, 400 V, 440 V,
660 V vai 1000 V un 50 Hz vai 60 Hz. Siem zemsprieguma limeniem ir nepiecie$ama liela strava
augstakas jaudas. Tapéc turpmak jauni kugi tiek projektéti piegades spriegumam, kas bus vidéja
sprieguma diapazona 11kV un 50 Hz/60 Hz. °’

Izskatot Zviedrijas kuga razotaja “Candela” prototipa parametrus elektriskajam pramim
P30, nepiecieSama uzlades infrastrukttru var izvietot netalu no esoSiem elektribas tikliem (skafit
23. attélu). Pramja uzladei ir nepiecieSams maksimums DC 200 kW lidzstravas, kas ir parasta
elektroauto standarta ladétajs, kura izmaksas pie 44kW ir apméram 20 000 EUR un pie 22kW
izmaksas ir ap 7 000 EUR. Sada tipa kuga uzlades laiks ir apméram 40 min. K& ari var ladét pie
vienas vai tris fazém, izmantojot [idz pat 64A. Ipasi energoefektivi kugi ar maziem akumulatoriem
nodroSina 1saku uzlades laiku un zemakas infrastruktiras izmaksas.

' Electric Ferries in the Baltic Sea Region Compendium, BSR Electric, pieejams: https://www.bsr-
electric.eu/use-cases/e-ferries

%2 Pieejams: https://candela.com/public-transport/
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62. attéls. Attélojums tipiskai krasta uzlades infrastruktdrai

5.4. Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas

Lai uzlabotu piestatnes funkciju un ilgtspéjigas pilsétas mobilitati, attiecigas piestatnes
jaattista mobilitates pamatprincipi, ka ari attiecigie tipa risinajumi mazinatu privata autotransporta
izmantoSanas nepiecieSamibu ikdienas svarstmigracijas konteksta un nodro$inat ikvienam
pieejamu, €rtu un droSu mobilitati. Visos mobilitates punktos nepiecieSams droSs savienojums ar
celu infrastruktiru, t.sk. gajéju un velosipédu infrastruktiru. Sada tipa risinajumiem javeicina
iespéja ilgstoSi un drosi atstat savu personisko automasinu vai velosipédu, lai talak izmantotu
pramiji. Risinajuma ietvaros ir janem véra, ka piestatnes ir izvietotas netalu no esoSam pieturvietam,
tadéjadi atbalstot multimobilitati.

Talakajos attélos ir noradita minimala programma piestatnes infrastruktirai, nemot vera,
ka pilsétu pramju pasazieri galvenokart ir gajéji un velosipédisti, ieteicams pramim pietuvoties no
saniem vai no priekSpuses. Sakara ar esoSajiem gultnes dziluma datiem, kas norada, ka lielakoties
pie piestatném krasta gultne ir |oti sekla, tapéc tiek izvéléts pontona konstrukcija. Piestatnes
infrastruktdra ieklaujot velosipédu u.c. mikromobilitates rikus, automaSinu infrastruktdru,
informacijas pieejamibu un droSibas aspektus.
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63. attéls Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas piemérs Vecmilgravja piestatnei

Risinajums domats piestatném ar slipam krasta nogazem, ka ari tiek nodroSinats pieeja

cilvekiem ar kustibu traucéjumiem, izbuavéjot lielu pontona virsmu. Mobilitates ietvaros
nodrosinatie aspekti:

Velosipédu koplietodana ar iesp€ju novietot 10 velosipédus;

Novietnes, kur var novietot vismaz 16 velosipedu;

Mikromoibiltates koplietoSana, kur var sanemt elektriskos mikromobilitates rikus, ka,
pieméram, elektriskos skrejritenus u.c.;

Pasazieru izlaiSanas/uznemsanas vietas, veidojot 6 autostavvietas, no kuram 2 ir priek$
elektroauto;

Auto koplietoSana, kuram ir atvélétas 2 autostavvietas;

Identitates pilars un cela atraSanas/ norades prieks lietotaju értibas;

Labiekartojums (publiska artelpa) nepiecieSams, lai veidotu patikamu vietu lietotajiem, kur
uzturéties, apstaties vai atpusties;

Lai nodroSinatu visu cilveku grupu drosSibas sajutu, ir janodroSina redzamiba,
apgaismojums un videonovérosana.
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64. attéls. Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas piemérs Sarkandaugavas piestatnei

Vietas, kur ir ierobezota teritorijas attistibai, var samazinat labiekartojuma elementus. Sada

tipa izvietojums domats krastiem ar garam nogazem. Pontons ir izvietots attalinati no krasta linijas,
lai nodroSinatu pramja iegrimi. Mobilitates ietvaros nodroSinatie aspekti:

Velosipédu koplietoSana ar iesp€ju novietot 5 velosipédus;

Novietnes, kur var novietot vismaz 10 velosipédu;

Mikromoibiltates koplietoSana, kur var sanemt elektriskos mikromobilitates rikus, ka,
pieméram, elektriskos skrejritenus u.c.;

Pasazieru izlaiSanas/uznemsanas vietas, veidojot 4 autostavvietas, no kuras 1 ir prieks
elektroauto;

Auto koplietoSana, kurai ir atvéléta 1 autostavvietas;

Identitates pilars un cela atraSanas/ norades prieks lietotaju értibas (ieteicams nodrosinat
ari papildus brivpieejas WiFi);

Labiekartojums (publiska artelpa) nepiecieSams, lai veidotu patikamu vietu lietotajiem, kur
uzturéties, apstaties vai atpusties;

Lai nodroSinatu visu cilvéku grupu droSibas sajutu, ir janodroSina redzamiba,
apgaismojums un videonovéro$ana

Lai nodroSinatu visu cilvéku grupu droSibas sajutu, ir janodrosina redzamiba, apgaismojums
un videonovérosana.
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65. attéls. Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas piemérs Spikeru vai llguciema piestatnei

Risinajums domats piestatném ar nostiprinatiem krastiem un ierobezotu teritoriju. Pontons

ir izvietots attalinati no krasta linijas, lai nodroSinatu pramja iegrimi. Mobilitates ietvaros
nodroSinatie aspekti:

Velosipédu koplietoSana ar iespéju novietot 5 velosipédus;

Novietnes, kur var novietot vismaz 10 velosipédu;

Mikromoibiltates koplietoSana, kur var sanemt elektriskos mikromobilitates rikus, ka,
pieméram, elektriskos skrejritenus u.c.;

PasazZieru izlaiSanas/uznems$anas vietas, veidojot 4 autostavvietas, no kuras 1 ir prieks
elektroauto;

Auto koplietoSana, kurai ir atvéléta 1 autostavvietas;

Identitates pilars un cela atraSanas/ norades prieks lietotaju értibas (ieteicams nodrosinat
ari papildus brivpieejas WiFi);

Labiekartojums (publiska artelpa) nepiecieSams, lai veidotu patikamu vietu lietotajiem, kur
uzturéties, apstaties vai atpusties;

Lai nodrosSinatu visu cilvéku grupu droSibas sajltu, ir janodroSina redzamiba,
apgaismojums un videonovéero$ana
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66. attéls. Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas piemérs Bolderajas piestatnei

Viss pilnakais risindjums ar visplasakajam ieklautajam funkcijam, domats

piestatném ar nostiprinatiem krastiem. Pontons ir izvietots attalinati no krasta linijas, lai
nodro&inatu pramja iegrimi. Mobilitates ietvaros nodroSinatie aspekti:

Velosipédu koplietoSana ar iesp€ju novietot 5 velosipédus;

Novietnes, kur var novietot vismaz 10 velosipédu;

Velosipédu papildus pakalpojumi, ka, pieméram, velosipédu remonta stendus;
Mikromoibiltates koplietoSana, kur var sanemt elektriskos mikromobilitates rikus, ka,
pieméram, elektriskos skrejritenus u.c.;

Pasazieru izlaiSanas/uznems$anas vietas;

Auto koplieto$ana;

Identitates pilars un cela atraSanas/ norades prieks lietotaju értibas (ieteicams nodrosinat
ar papildus brivpieejas WiFi);

Elektrisko automasinu infrastruktira (uzlades stacija);

Labiekartojums (publiska artelpa) nepiecieSams, lai veidotu patikamu vietu lietotajiem, kur
uzturéties, apstaties vai atpusties;

Lai nodroSinatu visu cilvéku grupu droSibas sajutu, ir janodroSina redzamiba,
apgaismojums un videonovéroSana

Elektrisko automasinu infrastruktira (uzlades stacija);

Privata auto stavvietas/stavlaukums;

Sabiedriska transporta pietura;

Uzgaidama zona (iekstelpas);
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67. attéls. Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas piemeérs Preses nama piestatnei

Risinajums domats piestatném ar nostiprinatiem krastiem un vietas, kur udens dzilums
krietni parsniedz pramja iegrimi. Mobilitates ietvaros nodroSinatie aspekti:

Velosipédu koplietoSana, novietnes un mikromoibiltates koplietoSana;
e Auto koplieto$ana;
Pasazieru izlaiS8anas/uznems$anas vietas, veidojot 4 autostavvietas, no kuras 1 ir prieks
elektroauto;
Auto koplietoSana, kurai ir atvéléta 1 autostavvietas;
Identitates pilars, cela atraSanas/ norades;
Labiekartojums (publiska artelpa);
DroSiba un videonovérosana.
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68. attéls. Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas

Risinajums domats piestatném ar nostiprinatiem krastiem, nodroSinot piestatnes virsmas

stacionaru augstumu pret krastu. Sada tipa risindjums ir daudz drosaks cilvékiem ar kustibu
traucéjumiem. Mobilitates ietvaros nodroSinatie aspekti:

Velosipédu koplieto$ana;

Velosipédu novietnes;

Velosipédu papildus pakalpojumi;

Mikromobilitates koplieto$ana;

Pasazieru izlaiSanas/uznems$anas vietas, veidojot 4 autostavvietas, no kuras 1 ir priek$
elektroauto;

Auto koplietoSana, kurai ir atvéléta 1 autostavvietas;

Cela atrasana / norades;

Labiekartojums (publiska artelpa);

Drosiba un videonovéroSana.
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69. attéls. Mobilitates punktu risinajumu vizualizacijas piemeérs Kliversalas piestatnei

Risingjums domats piestatném ar nostiprinatiem krastiem. Mobilitates ietvaros
nodroSinatie aspekti:
e Velosipédu koplietoSana;
o Velosipédu novietnes;
¢ Mikromobilitates koplietoSana;
e Cela atraSana / norades;
e Labiekartojums (publiska artelpa).

119



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam

Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

6. Piedavato braucienu summara ietekme uz CO2 emisiju
samazinasanu, laika un degvielas ietaupijumu Rigas pilséta

6.1. CO2 emisiju ietaupijums

CO2 emisiju summarais aprekins tika veikts vertéjot katra loka — ziemelu un dienvidu savienojumus.
Detaliz&tu katra savienojuma aprékinu skatit 37.-40. pielikumos. Sobrid eso$as emisijas sastada gan cel3,
kas tiek veikts ar automas$inu, gan sabiedrisko transportu. Veiktais attalums ir pielidzinats pilnam pramja
savienojumam, kas ieklauj gan tikS8anu uz/no piestatnes, gan paSu braucienu. Rezultata eso$ajam
braucienu garumam, kas redzam 37.-40. pielikumos, ir pieskaitit ari videjais attalums, ko viens pasazieris
veic papildus pramim ar kajam, velosipédu, automasinu vai sabiedrisko transportu. Sada eso$as marsruta
pielidzinasana veikta, lai summarais co2 emisiju novertéjums bitu péc iespé€jas precizaks, nemot vera, ka
vidgjais attalums Sobrid nemts no tie§as apkalpes zonas centra, bet pasazieru plismas rekinatas ieklaujot
ar netiedas apkalpes zonas, rezultata tiek izlidzinati veikta cela km. Jaunas emisijas sastav no cela, kas
veiktas ar prami un nokltsanai uz/no piestatnes. ParvietoSanas veidu svértais lielums iedalits Sadi: 20% ar
kajam, 20% ar velosipédu, 50% ar sabiedrisko transportu un 10% ar auto. Tiek pienemts, ka parvietoSanas
ar kajam vai velosipédu nav ietekme uz kop€&jo emisiju apjomu.

Péc eso$0 un jauno emisiju aprékinasanas katra no savienojumiem, tika veikti aprékini vid€jo
emisiju apjomam un vienu pasazieri konkréto braucienos, kas minéti detalizétaja izvertejuma. Videjais
emisiju lielums tika ieglts, pareizinot gan esosas, gan jaunas emisijas ar konkréto pasazieru skaitu no
piedavato braucienu detalizétas analizes un to summu dalot ar kop€jo lietotaju skaitu diena. Detalizétu katra
braucienu CO2 emisiju analizi uz vienu pasazieri skatit 41.-44. pielikumos.

65. — 67. tabula attélots kopéjais CO2 emisiju ietaupijums gan konkrétajos braucienos, gan diena un gada
kopa pasazieru parvadajumu variantos ar dizela un elektrodzingéja prami. CO2 emisijas Sobrid tika iegUtas
pareizinot vidéjo emisiju apjomu uz vienu pasazieri konkrétaja brauciena ar kopéjo potencialo braucéju
skaitu ar prami. Attiecigi tika veikta aprékini ari CO2 emisiju jauna lieluma iegiSanai. Udenstransporta
raditas emisijas uz vienu pasazieri, veicot vienu kilometru pie 50% noslodzes tika pienemts — dize|dzinéjam
(70 g/km) un elektrodzingjam (28 g/km), kur lielumi tika ieguti péc Ministru kabineta noteikumiem Nr. 42
“Siltumnicefekta gazu emisiju aprékina metodika”.

65. tabula. CO2 emisiju aprékins zieme|u loka braucienos ar dizeldzinéja prami (SIA “Grupa93” veidots)

Potencialais

Brauciens . . _ CO2 emisijas CO2 emisijas _.
braucéju skaits ar Virziens = . letaupijums, t
p-k. ~ . Sobrid, t jaunas, t
prami
71 Bolderaja - Vecmilgravis 0,12898 0,03172 0,09725
1. brauciens
46 Vecmilgravis Bolderaja 0,08356 0,02055 0,06301
219 Bolderaja - Centrs 0,20912 0,12822 0,08089
2. brauciens
139 Centrs - Bolderaja 0,18406 0,10700 0,07706
78 Bolderaja - Sarkandaugava 0,09381 0,04154 0,05227
3. brauciens 65 Sarkandaugava - liguciems 0,07818 0,03462 0,04356
65 liguciems - Sarkandaugava 0,07818 0,03462 0,04356
4. brauciens 78 Sarkandaugava - Centrs 0,05711 0,03311 0,02401
52 Spikeri - Preses nams 0,02441 0,01222 0,01218
5. brauciens 52 Preses nams - Vansu tilts 0,02441 0,01222 0,01218
52 Vansu tilts - Mlkusala 0,02441 0,01222 0,01218
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52 Mdikusala - Spikeri 0,02441 0,01222 0,01218
52 Spikeri - Mukusala 0,02441 0,01222 0,01218
52 Mdikusala - Vansu tilts 0,02441 0,01222 0,01218
6. brauciens
52 Vansu tilts - Preses nams 0,02441 0,01222 0,01218
52 Preses nams - Spikeri 0,02441 0,01222 0,01218
52 Spikeri - Preses nams 0,02441 0,01222 0,01218
52 Preses nams - Vansu tilts 0,02441 0,01222 0,01218
7. brauciens
52 Vansu tilts - Mikusala 0,02441 0,01222 0,01218
52 Mdikusala - Spikeri 0,02441 0,01222 0,01218
52 Spikeri - Mukusala 0,02441 0,01222 0,01218
) 52 Mdikusala - Van3u tilts 0,02441 0,01222 0,01218
8. brauciens
52 Vansu tilts - Preses nams 0,02441 0,01222 0,01218
52 Preses nams - Spikeri 0,02441 0,01222 0,01218
11. brauciens 260 Spikeri - Bolderaja 0,24827 0,05152 0,19674
88 Bolderaja - Centrs 0,08403 0,05152 0,03250
12. brauciens
84 Centrs - Bolderaja 0,11123 0,06466 0,04657
Diena kopa, t 1,75 0,79 0,95
Gada kopa, t 637,68 290,06 347,61

66. tabula. CO2 emisiju aprékins ziemelu loka braucienos ar elektrodzingja pramjiem (SIA “Grupa93”

veidots)
Brauciens Potencialais . CO2 emisijas CO2 emisijas B
braucéju skaits ar Virziens o= . letaupijums, t
p-k. = e Sobrid, t jaunas, t
prami

18 Bolderaja - Vecmilgravis 0,03270 0,00501 0,02769
1. brauciens

12 Vecmilgravis Bolderaja 0,02180 0,00334 0,01846

51 Bolderaja - Centrs 0,04870 0,01524 0,03346
2. brauciens

37 Centrs - Bolderaja 0,04899 0,01476 0,03423

20 Bolderaja - Sarkandaugava 0,02405 0,00592 0,01814
3. brauciens 17 Sarkandaugava - llguciems 0,02045 0,00503 0,01542

17 llguciems - Sarkandaugava 0,02045 0,00503 0,01542
4. brauciens 20 Sarkandaugava - Centrs 0,01464 0,00468 0,00997

13 Spikeri - Preses nams 0,00610 0,00187 0,00423

13 Preses nams - Vansu tilts 0,00610 0,00187 0,00423
5. brauciens

13 Vansu tilts - Mdkusala 0,00610 0,00187 0,00423

13 Mukusala - Spikeri 0,00610 0,00187 0,00423

13 Spikeri - Mukusala 0,00610 0,00187 0,00423

13 Mikusala - Vansu tilts 0,00610 0,00187 0,00423
6. brauciens

13 Vansu tilts - Preses nams 0,00610 0,00187 0,00423

13 Preses nams - Spikeri 0,00610 0,00187 0,00423

13 Spikeri - Preses nams 0,00610 0,00187 0,00423
7. brauciens

13 Preses nams - Vansu tilts 0,00610 0,00187 0,00423
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13 Vansu tilts - Mdkusala 0,00610 0,00187 0,00423
13 Mukusala - Spikeri 0,00610 0,00187 0,00423
8. brauciens 60 Spikeri - Bolderaja 0,05729 0,01793 0,03936
22 Bolderaja - Centrs 0,02101 0,00658 0,01443
9. brauciens
15 Centrs - Bolderaja 0,01986 0,00598 0,01388
Diena kopa, t** 1,61 0,45 1,16
Gada kopa, t 588,63 163,43 425,20

*Potencialo braucéju skaits viena elektriskaja prami
**CO2 kopégjais emisiju apjoms diena un gada kopa aprékinats, darbojoties Cetriem elektrodzingéja pramjiem ziemelu
loka.

Realizéjot idenstransporta satiksmi ziemelu loka, varianta ar dizeldzinéja prami, tiek
prognozéts, ka tiks ietaupitas 347,61 tonnas CO2 emisijas. Toties ar ¢etriem elektrodzineja
pramjiem, kuru kapacitate ir 30 braucéji viena, tas ir 425,20 tonnas gada. Salidzinajuma ar
dizeldzingja prami, ietaupijums ir par 77,59 tonnam gada lielaks. Tomeér, butiski uzsvert, ka
neraugoties uz variantu par pramja izvéli, ir redzams, ka ievieSot Udenstransporta, ka dalu no
sabiedriska transporta sistémas Rigas pilséta, tiks ietaupits ievérojams apjoms ar CO2 emisijam.
Kopéjas CO2 emisiju izmaksas varianta ar dizeldzingja prami 2023. gada ziemelu loka sastaditu
20988,83 EUR, bet varianta ar Cetriem elektrodzingja pramjiem 25673,49 EUR. CO2 emisiju
kopé€jas izmaksas rékinatas péc Eiropas Savienibas Emisiju Tirdzniecibas sistémas (ES ETS)
datiem 2021. gada 20. septembri, kur viena tonna bija vienvértiga ar 60,38 EUR.

67. tabula. CO2 emisiju aprékins dienvidu loka braucienos ar dizeldzin€ja prami (SIA “Grupa93” veidots)

Brauciens Potencialais . CO2 emisijas CO2 emisijas B
braucéju skaits ar Virziens . - . letaupijums, t
p-k. - . Sobrid, t jaunas, t
prami

1. brauciens 26 Bolderaja - Katlakalns 0,03070 0,02164 0,00905
. 156 Katlakalns - llguciems 0,15484 0,11564 0,03920

2. brauciens P
202 llguciems - Katlakalns 0,18661 0,12769 0,05892
. 104 Katlakalns - l|guciems 0,10323 0,07710 0,02613

3. brauciens —
144 llguciems - Katlakalns 0,13303 0,09103 0,04200
4. brauciens 78 Katlakalns - Centrs (Spikeri) 0,07722 0,05610 0,02112
5 brauciens 78 Centrs (Spikeri) - Kengarags 0,07722 0,03489 0,04233
' 78 Kengarags - Centrs (Spikeri) 0,06070 0,03489 0,02582
6. brauciens 78 Centrs (Spikeri) - Kengarags 0,06070 0,03489 0,02582
’ 78 Kengarags - Centrs (Spikeri) 0,06070 0,03489 0,02582
7. brauciens 78 Centrs (Spikeri) - Kengarags 0,06070 0,03489 0,02582
8. brauciens 173 Centrs (Spikeri) - Centrs (Spikeri)2 0,13940 0,10014 0,03926
’ 312 Centrs (Spikeri)2 - Katlakalns 0,25140 0,18059 0,07081
104 Katlakalns - llguciems 0,10323 0,07710 0,02613

9. brauciens .
144 llguciems - Katlakalns 0,13303 0,09103 0,04200
10. brauciens 26 Katlakalns - Bolderaja 0,03070 0,02164 0,00905

Diena kopa, t 1,66 1,13 0,53
Gada kopa, t 607,15 413,96 193,19
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68. tabula. CO2 emisiju aprékins dienvidu loka braucienos ar elektrodzingja prami (SIA
“Grupa93” veidots)

Brauciens Pot_e.nclala_ls - CO2 emisijas CO2 emisijas _
braucéju skaits ar Virziens - L letaupijums, t
p-k. _ . Sobrid, t jaunas, t
prami
1. brauciens 7 Bolderaja - Katlakalns 0,00826 0,00583 0,00244
2. brauciens 20 Katlakalns - Centrs (Spikeri) 0,01980 0,00740 0,01240
44 Centrs (Spikeri) - Centrs (Spikeri) 0,03578 0,01295 0,02283
3. brauciens
89 Centrs (Spikeri) - Katlakalns 0,07238 0,02619 0,04619
40 Katlakalns - llguciems 0,03970 0,01510 0,02461
4. brauciens
46 llguciems - Centrs (Spikeri) 0,00004 0,01493 -0,01489
20 Centrs (Spikeri) - Kengarags 0,01556 0,00524 0,01032
5. brauciens
20 Kengarags - Centrs (Spikeri) 0,01556 0,00524 0,01032
20 Centrs (Spikeri) - Kengarags 0,01556 0,00524 0,01032
6. brauciens
20 Kengarags - Centrs (Spikeri) 0,01556 0,00524 0,01032
7. brauciens 20 Centrs (Spikeri) - Kengarags 0,01556 0,00524 0,01032
44 Centrs (Spikeri) - Centrs (Spikeri) 0,03578 0,01295 0,02283
8. brauciens
46 Centrs (Spikeri) - Katlakalns 0,03741 0,01354 0,02387
9. brauciens 20 Katlakalns - Centrs (Spikeri) 0,01980 0,00740 0,01240
10. brauciens 20 Centrs (Spikeri) - Katlakalns 0,01626 0,00588 0,01038
11. brauciens 7 Katlakalns - Bolderaja 0,00826 0,00583 0,00244
Diena kopa, t* 1,49 0,62 0,87
Gada kopa, t 542,1 225,13 316,97

*CO2 kopéjais emisiju apjoms diena un gada aprekinats, darbojoties Cetriem elektrodzingja pramjiem dienvidu loka.

Emisiju apjomi un ietaupijumi rékinati analogiski ziemelu braucieniem. Realizéjot
pasazieru pramju satiksmi dienvidu loka, varianta ar dizeldzinéja kugosanas lidzekli, emisiju
ietaupijums gada ir 193,19 tonnas. Toties ar ¢etriem elektrodzinéja pramjiem tas ir 316,96
ietaupitas tonnas gada. Salidzinajuma ar dizeldzin€ja prami, ietaupijums ir par 123,77 tonnam
gada lielaks. Tomer, ta pat ka tas ir secinams péc zieme|u loka CO2 emisiju summara aprékina,
abos variantos tiek ietaupits ievérojams apjoms emisiju. Kopéjas CO2 emisiju izmaksas varianta
ar dizeldzingja prami 2027. gada dienvidu loka sastaditu 12523,69 EUR, bet varianta ar Cetriem
elektrodzinéja pramjiem 19138,63 EUR.

Ta ka piedavatais scenarijs 2027. gadam bija, ka dienvidu loks darbojas paral€li jau esosais
udenstransporta satiksmei ziemelu loka, CO2 ietaupijums tika aprékinats art abiem lokiem kopa.
Kur variantam ar diviem dizeldzinéja pramjiem, katra loka darbojoties vienam, tiek prognozéts,
ka CO2 emisiju apjoms 2027. gada sastadis 540,80 tonnas. Toties ar 8 elektrodzinéja pramjiem,
katra loka pa 4, tiek prognozets, ka ietaupijums sasniegs 742,17 tonnas gada. Kopé€jas CO2
emisiju izmaksas varianta ar dizeldzinéja prami 2027. gada dienvidu un ziemelu loka kopa
sastaditu 32653,49 EUR, bet varianta ar astoniem elektrodzingja pramjiem 44812,12 EUR.
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CO2 emisiju ietaupijuma prognozi scenarijam 2050. gada, kad pasazieru parvadajumus ar
udenstransportu ziemelu un dienvidu loka veic kopa 4 dizeldzingja pramji skatit 69. tabula. Bet
emisiju ietaupijuma aprékini ar elektrodzingja pramjiem redzami 70. tabula.

69. tabula. CO2 emisiju apjoma prognoze 2050. gada, kad Riga pasazieru pramja parvadajumus
veic Cetri dizeldzinéja pramiji, ar ietilpibu lidz 130 vietam (SIA “Grupa 93 veidots”)

CO2 emisijas CO2 emisijas letaupijums CO2 emisijas CO2 emisijas letaupijums
diena Sobrid, t diena jaunas, t diena, t gada Sobrid, t gada jaunas, t gada, t
6,82 3,86 2,96 2489,64 1408,04 1081,60

Lidzigi, ka tika veikta piedavato braucienu analize 2050. gadam, ari CO2 emisiju

ietaupijuma Sobrid tiek pienemts, ka raditaji palielinas divas reizes. 69. tabula emisijas un
ietaupijums ir aprékinats abos lokos piedavatajiem braucieniem kopa. Kopé&jas CO2 emisiju
izmaksas varianta ar dizeldzingja prami 2050. gada abos lokos sastaditu 65306,98 EUR.

70. tabula. CO2 emisiju apjoma prognoze 2050. gada, kad Riga pasazieru pramja parvadajumus

veic 5-8 elektrodzinéja pramiji katra loka, ar ietilpibu lldz 30 vietam viena

Pramju skaits CO2 emisijas CO2 emisijas letaupijums CO2 emisijas CO2 emisijas letaupijums
katra loka diena sobrid, t diena jaunas, t diena, t gada Sobrid, t gada jaunas, t gada, t
5 3,87 1,33 2,54 1413,41 485,70 927,71
6 4,65 1,60 3,05 1696,09 582,84 1113,25
7 5,42 1,86 3,56 1978,77 679,98 1298,79
8 6,20 2,13 4,07 2261,46 777,12 1484,34

68. tabula emisijas un ietaupijums ir aprékinats abos lokos piedavatajiem braucieniem
kopa. Kopéjas CO2 emisiju izmaksas varianta ar elektrodzingja pramjiem 2050. gada abos lokos
sastaditu: 56015,15 EUR, kur katra loka darbojas 5 pramiji, 67218,18 EUR darbojoties 78421,22
EUR darbojoties 7 un 89624,25 EUR darbojoties 8 elektrodzingja pramjiem.

6.2. PKM prognoze, degvielas un laika ietaupijums

6.2.1. PKM gala prognoze

Analogiski CO2 summarajam ietaupijumam tika prognozéts ari PKM samazinajums,
vértéjot gan konkrétos braucienus, ko aizstaj pasazieru pramis, gan nokltsanas iespéjas uz/no
piestatnes. Sakotnégji tika iegti vidéji viena pasaziera veiktie PKM katra no piedavatajiem
braucieniem gan ziemelu, gan dienvidu loka. Nok|u$anai uz/no piestatnes parvietosanas veidu
Tpatsvars tiek iedalits: 20% ar kajam, 20% ar velosipédu, 50% ar sabiedrisko transportu un 10% ar
automasinu. Bet braucieni, kurus tieSi aizstaj ar prami veiktais cel$, iedalas: 50% ar sabiedrisko
transportu un 50% ar automasinu. Potencialo braucéju skaits ar prami, uz ka pamata tika ieguti
gala veiktiem PKM, nemti atbilstoSi veiktajai analizei sadala 4.3.1.

Viena pasaziera vidéji veiktos PKM ar dizeldzinéja prami ziemelu un dienvidu loka ar
dazadiem mobilitates idzekliem noklusanai lidz/no piestatnes, aizstatos sabiedriska transporta un
automasinas braucienus un summaro ietekmi uz piedavatajiem braucieniem skatit 45.-48. un 53.-
56. pielikuma. Viena pasaziera vidgji veiktos PKM ar elektrodzinéja prami ziemelu un dienvidu loka
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ar dazadiem mobilitates ldzekliem nokluSanai lldz/no piestatnes, aizstatos sabiedriska transporta
un automasinas braucienus un summaro ietekmi uz piedavatajiem braucieniem skatit 49.-52. un
57.-60. pielikuma.

legltie detalizéties PKM samazinajuma aprékini tika ievietoti transporta modalaja
sadalijuma Rigas pilsétai, par pamatu nemot Centralas statistikas parvaldes 2017. gada datus.
Prognoze modalajam sadalijuma lidz 2050. gadam bez Udenstransporta ir nemainiga ar 3. nodala
atspogulotajiem.

Modalais sadalijums ar dizeldzin&ja un elektrodzingja prami tika aprékinats péc $ada principa
(skatit 71.-73. tabulu):

e PKM aprékins vieglajai automasinai: PKM apjoms bez Udenstransporta — PKM ar
automasinu, ko aizstaj pramja braucieni + PKM nok|USanai uz/no piestatnes;

o PKM aprékins sabiedriskajam transportam: PKM apjoms bez Udenstransporta — PKM
ar sabiedrisko transportu, ko aizstaj pramja braucieni + PKM nokltSanai uz/no piestatnes;

o PKM aprékins ar kajam: PKM apjoms bez Udenstransporta + PKM noklGSanai uz/no
piestatnes

e PKM aprékins ar velosipédu: PKM apjoms bez udenstransporta + PKM nok|tGSanai uz/no
piestatnes

o PKM aprekins ar dizeldzin€ja un elektrodzinéja prami: péc 4.3.1. piedavato braucienu
detalizéta izvertéjuma.

2027. un 2050. gada datos atspogulojas pramja satiksmes ietekme uz PKM abos lokos kopa.

71. tabula. PKM gala prognoze péc transporta veida bez un ar tidenstransporta satiksmi Riga
2023. gada (SIA “Grupa93” veidots)

Bez udenstransporta Ar adenstransportu
Transporta veids Pasaii?;'i‘lij'_°me"i’ % | co2emisijas(t) | % Pasaiif;'i‘l;'_°me"i’ % | co2emisijas (t) | %
Pavisam 1403,93 | 100,00 94336,65 | 100,00 1400,14 | 99,71 94044,78 | 100,00
no tiem:
Gre;’;‘;%'o automobili (fidz 8 802,40 | 57,15 88264,00 | 93,56 797,75 | 56,98 8775242 | 93,31
Ar kajam 163,50 | 11,65 163,90 | 11,71
Ar velosipadu (10) 46,30 | 3,30 46,69 | 3,33
gc_iﬁés_;‘b'”'s) (teklauti b&mi 39173 | 27,90 6072,65 | 644 387,81 | 27,70 6011,74 | 6,39
Autobuss 219,37 56,00 | 4631,81 217,17 56,00 | 4585,36
Trolejbuss 82,26 21,00 | 515,80 81,44 21,00 | 510,62
Tramvajs 82,26 21,00 | 899,97 81,44 21,00 | 890,95
Vilciens 7,83 2,00 | 2507 7,76 2,00 | 24,82
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Prognozéjot gala modalo sadaljumu, tika validéti ari iegutie rezultati CO2 emisiju
summarajam ietaupijumam. 2023. gada péc modala sadaljuma ar dizeldzingja prami tika
prognozéts, ka tas bls 291,87t ietaupitas CO2 emisijas, kur péc detalizéta aprékina 6.1. sadala
tika iegutas 347,61t gada. Ar elektrodzinéja prami péc modala sadalijuma tas ir 466,93t ietaupitas
CO2 emisijas, kur péc detalizéta aprekina tika iegutas 425,20t gada. Aprékini atsSkiras par ~ 16%
un 9%, bet, nemot véra ka procentuala atSkiriba ir salidzinoSi maza, iegutie rezultati tiek uzskatiti
par ticamiem. Attistot pasazieru pramja satiksmi Rigas pilséta, jau pirmaja gada PKM

samazinajums ar dizeldzinéja prami ir 3,80 milj., bet ar elektrodzinéja 4,03 milj.

72. tabula. PKM gala prognoze péc transporta veida bez un ar tdenstransporta satiksmi Riga

2027. gada (SIA “Grupa93” veidots)

Bez udenstransporta Ar adenstransportu

Transporta veids Pasaiii‘:'i‘lij'fme"i’ % | co2emisijas(t) | % Pasaiii;'i‘l;'?me"i’ % | co2emisijas (t) | %
Pavisam 1412,32 | 100,00 9126023 | 100,00 1407,42 | 100,00 9076825 | 100,00
no tiem:
Gre;’;‘;?)"’ automobil (fidz 8 768,86 | 54,44 84574,08 | 92,67 75901 | 53,99 83590,35 | 92,00
Ar kjam 163,92 | 11,61 165,08 | 11,73
Ar velosipadu (10) 4823 | 341 4929 | 350

0,00

ot e) (eklautibern 43131 | 30,54 6686,14 | 7,33 42466 | 30,17 658300 | 7,25
Autobuss 241,53 56,00 | 5099,74 7627 | 237,81 56,00 | 5021,07 76,27
Trolejbuss 90,58 21,00 | 567,91 849 | 89,18 21,00 | 559,15 8,49
Tramvajs 90,58 21,00 | 990,89 1482 | 89,18 21,00 | 975,61 14,82
Vilciens 8,63 200 | 27,60 041 | 849 200 | 27,18 0,41
== oo

2027. gada péc modala sadalijuma ar dizeldzingja prami tika prognozéts, ka tas bus

491,97t ietaupitas CO2 emisijas, kur péc detalizéta aprekina 6.1. sadala tika iegutas 540,80t gada.
Ar elektrodzingéja prami péc modala sadaljuma tas ir 902,64t ietaupitas CO2 emisijas, kur péc
detalizéta aprekina tika iegutas 742,17t gada. Aprékini atskiras par ~ 9% un 18%, bet, nemot véra
ka procentuala atskiriba ir salidzinoSi maza, iegutie rezultati tiek uzskatiti par ticamiem. Attistot
pasazieru pramja satiksmi Rigas pilséta, kad parvadajumi tiek nodrosinati abos lokos PKM
samazinajums ar dizeldzinéja prami ir 4,90 milj., bet ar elektrodzinéja 6,80 milj.
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73. tabula. PKM gala prognoze péc transporta veida bez un ar udenstransporta satiksmi Riga
2050. gada (SIA “Grupa93” veidots)

Bez udenstransporta Ar adenstransportu

Transporta veids Pasaiit:;li(lijl.ometri, % CO2 emisijas (t) % Pasaii?:lli(lzllometri, % CO2 emisijas (t) %
Pavisam 1499,72 | 100,00 77736,78 | 100,00 1489,94 | 100,00 76753,54 | 100,00
no tiem:
GL;’;%” automobili (fidz 8 611,70 | 40,79 67287,00 | 86,56 59381 | 39,85 65319,53 | 85,10
Ar kajam 164,17 | 10,95 166,48 | 11,17
Ar velosipadu (10) 4976 | 3,32 51,89 | 348
g_iis?b'tr's) (teklauti b&mi 674,10 | 44,95 10449,78 | 13,44 660,79 | 44,35 1024349 | 1335
Autobuss 377,49 56,00 | 7970,39 76,27 | 370,04 56,00 | 7813,05 76,27
Trolejbuss 141,56 21,00 | 887,58 849 | 138,77 21,00 | 870,06 8,49
Tramvajs 141,56 21,00 | 1548,67 14,82 | 138,77 21,00 | 1518,09 14,82
Vilciens 13,48 2,00 | 43,14 041 | 13,22 2,00 | 42,29 0,41

— —=m=
|

2050. gada péc modala sadalijuma ar dizeldzingja prami tika prognozéts, ka tas bus
983,25t ietaupitas CO2 emisijas, kur péc detalizéta aprekina 6.1. sadala tika iegutas 1081,60t
gada. Ar elektrodzinéja prami péc modala sadalijjuma tas ir 1805,28t ietaupitas CO2 emisijas, kur
péc detalizéta aprekina tika iegltas 1484,34t gada. Aprékini atSkiras par ~ 9% un 18%, bet, nemot
véra ka procentuala atSkiriba ir salidzinoSi maza, iegutie rezultati tiek uzskatiti par ticamiem.
Attistot pasazieru pramja satiksmi Rigas pilséta, kad parvadajumi tiek nodrosinati abos
lokos ar diviem dizeldzinéja vai 4 elektrodzinéja pramjiem katra PKM samazinajums ar
dizeldzinéja prami ir 9,78 milj., bet ar elektrodzinéja 13,59 mil].

6.2.2. Laika ietaupijuma prognoze

Laika ietaupijuma prognoze tika rékinata ar tadu pasu pieeju, ka tas tika veikts CO2
summaraja ietaupijuma aprékinos. Sakuma iegustot vidéjo cela pavadito laiku no katra
savienojuma konkrétaja brauciena, balstoties uz potencialo pasazieru skaitu jauna marsruta. Talak
vidgjais laiks tika pareizinats ar piedavato braucienu izvertéjuma ieguto pasazieru skaitu (skatit
61.-68. pielikumu).

Uzsakot pasazieru pramja parvadajumus Ziemelu loka ar vienu dize|dzinéja prami, tiek
prognozéts, ka tiks ietaupitas aptuveni 107h diena, kas kopa veido 38985,7h gada. Laika
ietaupijums tika izteikts ari EUR, kur viena h tika pienemta 5 EUR vérta. Ka rezultata Ziemelu loka
dizeldzingja pramja piedavatie braucieni gada ietaupitu 0,19 milj. EUR (skatit 62. pielikumu).
Salidzinosi ar Ziemelu loku, Dienvidu loka péc veiktajiem aprékiniem prognozéjams negativs laika
ietaupijums, ar 16,36h diena un -29848,05 (skatit 66. pielikumu). Kas izriet no jau 4.3.4. nodala
veikta laika salldzindjuma konkrétajos savienojumos ar sabiedrisko transportu un automas$inu.
Dienvidu loka lielakajai dalai savienojumos ar prami ir vienvértigs cela pavaditais laiks, ka tas
Sobrid ir ar sabiedrisko transportu vai automasinu. Vértejot piedavatos braucienus, tad Sobrid un
jaunais cela pavaditais laiks atSkiras par 2% diena kopa, no ka var secinat, ka pavaditas h abos
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variantos ir vienvéertigas. Japiebilst, ka, lai gan kopé€jo h diena ar prami un Sobrid ir vienveértigi,
Udenstransporta pakalpojumu atfistiba Dienvidu loka nodroSinatu Rigas pilsétas iedzivotaju un
viesu parvietoSanas iespéju klastu.

74. tabula Laika ietaupijums 2023., 2027. un 2050. gada scenarijos ar dizeldzingja prami (SIA

“Grupa93” veidots)

Gads Laiks Sobrid, h Laiks jaunais, h letaupijums, h

2023 376321,00 337335,29 38985,70
2027 745518,43 712502,34 33016,09
2050 7455184,33 7125023,41 330160,92

74. tabula redzams, ka laika ietaupijums starp 2023. un 2027. gadu samazinas, kas izriet no ta, ka
Dienvidu loka marsrutos tas ir negativs, tomeér kopé€jais ietaupijums paliek pozifivs.

Uzsakot pasaZieru pramja parvadajumus Ziemelu loka ar cCetriem elektrodzinéeja
pramjiem, tiek prognozets, ka tiks ietaupitas aptuveni 134h diena, kas kopa veido 48873,09h
gada. Pasazieriem samazinot cela pavadito h skaitu, gada tiktu ietaupiti 0,24 milj. EUR. Lidzigi ka
ar dizela, ari elektrodzin€ja pramja varianta tiek prognozéts negativs laika ietaupijums — 4,8h diena
jeb -1781,28h gada. Vertejot piedavatos braucienus, tad Sobrid un jaunais cela pavaditais laiks
atSkiras par 0,47% diena kopa, no ka var secinat, ka pavaditas h abos variantos ir vienvértigas.

75. tabula Laika ietaupijums 2023., 2027. un 2050. gada scenarijos ar elektrodzingja prami (SIA
“Grupa93” veidots)

Gads Laiks Sobrid, h Laiks jaunais, h letaupijums, h

2023 352573,65 303700,57 48873,09
2027 733011,76 685919,95 47091,80
2050 1466023,52 1371839,91 94183,61

Janem veéra, ka izpété piedavato braucienu izvértéjuma un aprékinos izmantot
elektrodzingja pramja atrums 20 km/h, kas ir mazaks, par vidéjo pramja atrumu ar kadu tas ir
spéjigs parvietoties — 30 km/h. Ka parada laika ietaupijuma apreékini, var secinat, ka elektrodzinéja
pramja lietderiba ir braucienos, kur iespéjas attistit lielaku atrumu, pieméram, centra, ka ari vietas,
kur atruma ierobezojums bus lielaks par 20 km/h. Gadijuma, ja maksimalais atlautais kugoSanas
atrums Daugavas udenscelos Rigas administrativaja teritorija tiek palielinats vairak par 20 km/h,
gan laika ietaupijuma prognoze, gan laika salidzinajums ar sabiedrisko transportu un automasinu
ir japarskata.

Laiks, kas ir par pamatu ietaupijuma apréekinos, ir nemts vidéjais Sobrid, bet ja tiek vertéta
pramja lietderiba maksimumstundas, tad parvietoSanas ar prami butu izdevigak. Pieméra rita
maksimumstunda savienojumos starp Kekavu un Kengaragu vai Ziepniekkalnu un Kengaragu.
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6.2.3. Veikto KM izmaksu ietaupijuma prognoze

KM izmaksas tika aprékinatas atsevisSki nokluSanai uz/no piestatnes, kur parvietoSanas
veidi iedalas: 20% ar kajam, 20% ar velosipédu, 50% ar sabiedrisko transportu un 10% ar
automasinu. KM izmaksas jaunas kopa sastav no gan tieSajiem km, kas tiek veikti ar prami, gan
katram konkrétajam braucieniem atbilsto$o izmaksu summu nok|USanai uz/no piestatnes. Kopéjas
izmaksas Ziemelu un Dienvidu loka variantos ar dizeldzingja prami skatfit 70. un 74. pielikuma un
variantos ar elektrodzinéja prami 72. un 76. pielikuma.

76. tabula. Kopé€jais ietaupijums gada veiktajiem KM scenarijos 2023., 2027. un 2050. gada ar
dizeldzingja prami (SIA “Grupa93” veidots)

KM izmaksas Sobrid, KM izmalfsas jaunas letaupijums, EUR
EUR kopa, EUR
2023. gada 1686052,58 1183876,07 502176,51
2027. gada 3172955,78 2456955,47 716000,31
2050. gada 6345911,562 4913910,948 1432000,61

Aprékinos izmantotas sekojo3as 1km izmaksas atkariba no parvietoSanas veida:
automasinai 0,11 EUR; sabiedriskajam transportam 0,25 EUR ar kajam 0,05 EUR un ar velosipédu
0,11 EUR. Sabiedriska transporta pasaziera km izmaksas aprékinatas balstoties uz Rigas
Satiksmes 2019. gada operativo zinojumu, kur viena brauciena izmaksas sastadija aptuveni 1,25
EUR un vidgjais brauciena garums tika nemts 5km. Km izmaksas ar velosipédu un kajam ieklauts
gan apavu nolietojums, gan ari velosipéda vidéja iegades cenas. Pasaziera 1km izmaksas ar
udenstransportu  katram gadam tika aprékinatas atseviski péc formulas: operatora
izmaksas/(kopé€jais pasazieru skaits*365)/vidéjais brauciena garums. Ziemelu un dienvidu loka ar
dizeldzin€ja prami viena km pasaziera izmaksas sastada 0,14 EUR

77. tabula. Kopé€jais ietaupijums gada veiktajiem KM scenarijos 2023., 2027. un 2050. gada ar
elektrodzinéja prami (SIA “Grupa93” veidots)

KM |zmaIlE(sza|;s Sobrid, KM |zmaksaésuj;unas kopa, letaupijums, EUR
2023. gada 1556958,71 1137044,43 419914,28
2027. gada 3178312,54 2853271,88 325040,66
2050. gada 6356625,07 5706543,76 650081,31

Viena km pasaziera izmaksas ar elektrodzingja prami Ziemelu loka sastada 0,20 EUR, bet
Dienvidu loka 0,24 EUR. Visos tris apskatitajos periodos veikto KM ietaupijums varianta ar
dizeldzingja prami ir lielaks, ka ar elektrodzingja. Kas izriet no ta, ka 2027. gada Dienvidu loka ar
elektrodzinéja prami ietaupijums ir negativs.

6.3. Kopsavilkums
Summaro apkopojumu, attistot pasazieru pramja satiksmi Rigas pilséta, CO2 emisiju, PKM,

laika un KM izmaksu ietaupijumam varianta ar dizeldzingja prami skatit 78.-79. tabula, bet ar
elektrodzingja prami 80.-81. tabula.
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78. tabula. letaupijuma aprékinu kopsavilkums scenarijos 2023., 2027. un 2050. gada ar dizeldzinéja
pramjiem (SIA “Grupa93” veidots)

€02 emisij co2 letaupijums, t PKM Sobrid, PKM jaunas, letaupijums, milj. Laiks Sobrid,h | Laiksjaunais,h | letaupijums, h
Sobrid, t jaunas, t milj. milj.
2023. gads 637,68 290,06 347,61 1403,93 1400,14 3,80 376321,00 337335,29 38985,70
2027. gads 124482 704,02 540,80 1412,32 1407,42 4,90 745518,43 712502,34 33016,09
2050. gads 2489,64 1408,04 1081,60 1499,72 1489,94 9,78 1491036,87 1425004,68 66032,18

79. tabula. letaupijums izteikts EUR scenarijos 2023., 2027. un 2050. gada ar dizeldzingja pramjiem (SIA
“Grupa93” veidots)

sz e ij 902 j letaupijums, KVM i ! I_(M i n letaupijums, EUR Laiks Sobrid, Laiks jaunais, letaupijums,

Sobrid, EUR jaunas, EUR EUR Sobrid, EUR jaunais, EUR EUR EUR EUR
2023. gads 38502,88 17514,05 20988,83 1686052,58 1183876,07 502176,51 1881604,98 1686676,47 194928,50
2027. gads 75162,35 42508,86 32653,49 3172955,78 2456955,47 716000,31 3727592,16 3562511,70 165080,46
2050. gads 85017,72 65306,98 85017,72 6345911,56 4913910,95 1432000,61 7455184,327 7125023,407 330160,92

Varianta ar dizeldzinéja prami 2023. gada, kad parvadajumus veic viens kugoSanas
lidzeklis, gala neto ietaupijums tiek prognozeéti 0,72 milj. EUR, kas ietver gan CO2 emisijas, gan
laika un viena veikta km izmaksas. 2027. gada, kad pasazieru parvadajumus veic divi dize|dzingja
pramii, tiek prognozéts, ka ietaupijums bius 0,91 milj. EUR, bet 2050. gada scenarija, braucienu
skaitu palielinot divas reizes katra loka, tie bus 1,82 milj. EUR.

80. tabula. letaupijuma aprékinu kopsavilkums scenarijos 2023., 2027. un 2050. gada ar elektrodzinéja
pramjiem (SIA “Grupa93” veidots)

Co§ibrid,€ c?:unas,t letaupijums, t PKM;EPM’ PKMnj;ial;x.nas, letaupijums, milj. Laiks Sobrid, h Laiks jaunais, h letaupijums, h
2023. gads 588,63 163,43 425,20 1403,93 1399,91 4,03 352573,65 303700,57 48873,09
2027. gads 1130,73 388,56 742,17 1412,32 1405,52 6,80 733011,76 685919,95 47091,80
2050. gads 2261,46 777,12 1484,34 1499,72 1486,13 13,59 1466023,52 1371839,91 94183,61

81. tabula. letaupijums izteikts EUR scenarijos 2023., 2027. un 2050. gada ar dizeldzin&ja pramjiem (SIA
“Grupa93” veidots)

(302 e j (7‘02 j letaupijums, KVM i ! l.(M i n letaupijums, EUR Laiks Sobrid, Laiks jaunais, letaupijums,

Sobrid, EUR jaunas, EUR EUR Sobrid, EUR jaunais, EUR EUR EUR EUR
2023. gads 35541,32 9867,83 25673,49 1556958,71 1137044,43 419914,28 1762868,26 1518502,83 244365,43
2027. gads 68273,37 23461,25 44812,12 3178312,54 2853271,88 325040,66 3665058,79 3429599,77 235459,02
2050. gads 136546,74 46922,49 89624,25 6356625,07 5706543,76 650081,31 7330117,58 6859199,54 470918,04

Varianta ar elektrodzingéja prami 2023. gada, kad parvadajumus veic Cetri kugoSanas
lidzekli, gala neto ietaupijums tiek prognozéti 0,69 milj. EUR, kas ietver gan CO2 emisijas, gan
laika un viena veikta km izmaksas. 2027. gada, kad pasazieru parvadajumus veic astoni
elektrodzingéja pramiji, tiek prognozéts, ka ietaupijums bis 0,60 milj. EUR. letaupijuma
samazinasanas izriet no 6.2.2. apakSnodala veiktajiem secinajumiem. Bet 2050. gada scenarija,
braucienu skaitu palielinot divas reizes katra loka, tie bus 1,21 milj. EUR.
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7. Optimals risinajums Rigas pilsétai pasazieru pramja satiksmes
attistisanai

Tiek piedavats sekojods optimalais risinajums pasazieru pramja satiksmes atfistiSanai
Rigas pilséta:

1. karta - tiek uzsakti pirmie braucieni Ziemelu loka, darbojoties vienam dizeldzingja
pramim. Risinajuma pirmaja karta izvéléts dizeldzingja pramis, jo Rigas pilsétai reals
piedavajums ir izstrades procesa un nepiecieSamas mazakas investicijas infrastruktiras
labiekartoSanai;

2. karta - Ziemelu loka, paraléli esoSajiem pasazieru parvadajumiem, darbibu uzsak viens
elektriskais pramis ar kapacitati idz 30 pasazieriem. Mazais pramis apkalpo centra
savienojumus, kas darbojas cauru dienu, kur tiek prognozéts augsts pieprasijums tiesi rita
un vakara maksimumstundas. Elektriskd pramja funkciju veik§anai tiek uzstadits viens
uzlades punkts Centra apkaimeé;

3. karta - tiek uzsakti braucieni Dienvidu loka, paral€li esoSajiem braucieniem Ziemelu
loka ar dizeldzin€ja prami un centra savienojumos ar elektrisko prami. Nemot véra
rezultatus, izvertéet atkartoti veiktas prognozes Dienvidu lok3, balstoties uz iepriek$éjo kartu
rezultatiem ar dizeldzin&ja un elektrodzinéja pramjiem.

Lai veicinatu Gdenstransporta attistibas iespéjas Riga, ir identificéti sekojosi faktori, kuriem
talaka darbiba japievérs uzmaniba:
Maksimalie kugosanas atrumi Daugavas Gidenscelos Rigas administrativaja teritorija — Péc
Ministru kabineta noteikumi Nr. 92 “Noteikumi par kugo$anas lidzek|u satiksmi iek$€jos udenos”

noteikts maksimalais kugoSanas lidzeklu kustibas atrums atseviskos Daugavas posmos, kas ir
mazak par 20 km/h.

Minimalais un maksimalais piestatnu skaits, lai pasazieru parvadajumu ar idenstransportu
butu ekonomiski efektivi — Balstoties uz izpété veikto nodarbinato svarstmigracijas pliusmu
analizi un aprékiniem, tiek noteikts, ka minimalais piestatnu skaits Udenstransporta atfistibai ir
Ziemelu loka ieklaujo$as (Bolderaja, Vecmilgravis, Sarkandaugava, llguciems, Kipsala (RTU),
Preses nams, Centrs (VanSu tilts)), neieklaujot piedavatos dienas vidusdalas centra Skérsojumus.
Uzsakot pramja satiksmes braucienus Ziemelu loka piestatnes Kipsala (RTU) un Preses nams
pirmaja attistibas scenarija ir iespé&jams neieklaut, nemot véra mazo nodarbinato svarstmigracijas
plismu apméru uz doto bridi. Tomeér, jamin, ka piestatne Kipsala ir Sobrid jau izvietota, kas
samazina kopéjas izmaksas priek$ mobilitates infrastruktiras. Braucienu attistiS8anai Dienvidu loka,
pramja efekfivas funkcijas nodroSinasanai, nepiecieSamas visas iepriek§ izpété minétas
piestatnes. Respektivi, neskaitot piestatnes, kas parklajas ar Ziemelu loka braucieniem, tas ir tris
piestatnes (Katlakalns, Kengarags un Ziepniekkalns).

Rigas brivostas loma pramja satiksmes organizéSana — Rigas brivostai pasazieru pramja
satiksmes attistibai Riga ir butiska loma, kur talakas ricibas ir nepiecieSams veicinat sadarbibu.
Péc piedavatajiem braucieniem, tris piestatnes Ziemelu loka (Bolderaja, Vecmilgravis,
Sarkandaugava un llguciems) atrodas Rigas brivostas teritorija, vai piegulas tai. Ka ari
zemesgabala, kur tiek piedavats ierikot pramja piestatni Bolderaja (Kadastra Nr. 01001022009),
Tpasnieks ir Satiksmes Ministrija, kas kop$ 2012. gada nodots Rigas brivostas parvaldes valdijuma.
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Pasvaldibas lidzfinanséjums scenarija, kad pasazieru pramja parvadajumus veic privatais
uznémeéjs — péc izpété veiktajiem ekonomiskajiem aprékiniem, attieciba starp mobilitates
infrastruktdru un parvadataja izmaksam 2023. gada, uzsakot udenstransporta satiksmi, ir 1:2 ar
dizeldzingja un elektrodzingja prami. Péc Rigas Satiksmes 2019. gada operativa parskata
ienémumi no transporta pakalpojuma sniegSanas bija 50,02 milj. EUR un Rigas pasvaldibas
dzfinanséjums 118,58 milj. EUR. 2019. gada kopé€jais parvadato pasazieru skaits bija 134,40 milj.,
rezultativi vienam braucienam izmaksajot 1,25 EUR. Ar ddenstransportu viena pasaZziera
brauciena izmaksas ar dizeldzin€ja prami 2023. gada tiek prognozétas vidgji 1,71 EUR un ar
elektrodzinéja prami vidéji 2,77 EUR.

Udens teritoriju un krastmalu TmP papildinasana - ieteikumi galvenokart saistas ar
kartografisko materialu, kur nepiecieSams papildinat 8. pielikumu Udens teritoriju un krastmalu
izmantoSanas sasaiste ar paredzétajam piestatném pasazieru pramja satiksmes organizéSanai. Ka
ari Sads ieraksts japaredz Rigas teritorijas planojuma jaunas redakcijas grafiskaja materiala.
Respektivi ar enkura simbolu jaatzime piestatnu lokacijas, kuras nepiecieSamas pasazieru pramja
satiksmes attistibai.

- - —v

Udens teritoriju tirisanas darbi — izpété ir apskatits, ka apjomigi gultnes atfirisanas darbi ir javeic
Zunda kanal3, galvenokart, ja pramja satiksmi organizeé izmantojot piedavato elektrodzingéja prami,
ka iegrime ir ldz 1,7m. AttiriSanas darbi identificéti ari pie katras konkrétas piestatnes, kas paradas
pie kopé€jiem mobilitates infrastruktiiras aprekiniem un Lucavsala, pie Kazas s€kla.

Kugu celu zimes - eso$aja situacija tas ir nevienmerigi izkartotas, kas nelauj drosi vai vispar
organizét pramja satiksmi. Kops 2015. gada Rigas pasvaldibas valdijuma ir publiskie tGdeni tas
administrativaja teritorija. Kas pasvaldibu padara par atbildigu ari kugu celu zimju uzstadisana.
Jakonsultéjas par apjomu, formatu un lokaciju ar jomas specialistu. Par pieméru var minét bojas,
kas norada parvietoSanas virzienu tdens celos.

Sadarbiba ar privatajiem teritoriju attistitdjiem ikdienas un rekreativo braucienu
organizeésana — 51 gada “MadCity” pasakuma no vairakiem privatiem teritoriju attistitajiem (Preses
nama kvartals, Zaku sala dzivojama apbuive un televizijas tornis, Krasta City, Andrejosta (Riga port
city)) izskan€ja intereses veidot ari savienojumus ar enkurobjektiem pilséta. Pieméram, Preses
nama kvartala attistitaji potenciali var biut sadarbibas partneri pilsétai, lai attistitu nepiecieSamo
krasta un piestatnes infrastruktiru. Sadu Gdenstransporta piestatnu loka paplasina$anas
scenariju, ka ar1 piedavato braucienu variaciju papildinasu izskatit, kad konkrétas teritorijas ir
attistitas.

Sadarbibas modelis Rigai ari Pieriga esosajam pasvaldibas — piedavato braucienu izvértéjuma
Sobrid ir veidots tikai viens savienojums ar Kekavas novada pa$valdibu, piestajot Katlakalna.
Tomeér, potencials ir atfistit savienojamibu Rigai ar citam Pierigas pasvaldibam pa Daugavas
udensceliem. Ka rezultata nepiecieS8ams izstradats konkrétu sadarbibas modeli — kada ir iesaistitas
pasvaldibas loma satiksmes organizé$ana, nepiecieSamais finansialais ieguldijums u.c. jautajumi.

Dzilumu kartes — tadas nav, vai ir sarezgiti pieejamas. leteicams izstadat vienotu interakfivo riku
ar Daugavas udens telpas dzilumiem Rigas administrativaja teritorija, kas batu liels pienesums ne
tikai pasazieru satiksmes organizéSanai pa udens celiem.

Rigas domes Satiksmes departamenta valdijuma esos$o piestatnu izsoles kartiba — Sobrid tas
ir ekskluzivas lietoSanas tiesibas, vajadzétu but mijiedarbiba ar sabiedriska transporta piestasanas
vajadzibam. Péc piedavata optimala risinajuma un minimalo piestatnu skaita, lai uzsaktu pramja
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satiksmes attistibu Riga, nav nepiecieSams izmantot nevienu no Rigas domes Satiksmes
departamenta valdijjuma eso$ajam piestatném. Tas ir, ja netiek veidoti centra Skérsojumi, kuru
organiz€Sana nepiecieSamas piestatnes Mikusala un Spikeros. Talakos nakotnes attistibas
scenarijos bdtiska loma bitu arm piestatnei pie Akmens tilta, ko Sobrid lieto komercialo
pakalpojumu sniedzéjs.
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8. Priekslikumi par zemu emisiju udenstransporta attistibas ricibu
integréSanas lietderibu Rigas pilsétas energétikas un klimata
ilgtspejas vizijas idz 2050. gadam un Rigas pilsetas ligtspejigas
energétikas un klimata ricibas plana lidz 2030. gadam.

Priekslikums par zemu emisiju Udenstransporta attistibas ricibu integréSanas lietderibu
Rigas pilsétas ligtsp€jigas energétikas un klimata ricibas planam [idz 2030. gadam saistas ar
infrastruktdras izveidi un Zunda kandla gultnes padzilina3anas darbiem. Udenstransporta
piestatnes izpétes ietvaros jau tiek piedavatas ka mobilitates punkti, ieklaujot gan savienojamibu
ar sauszemes sabiedrisko transportu, parséSanos no automasinas, mikromobilitates un
koplietoSanas lidzeklu izmantoSanas iespéjas.

Piedavatais aktivitates nosaukums “Zemu emisiju adenstransporta attistiba Rigas
pilseta”. Aktivitate varétu tikt istenota divos ricibas modelos: (1) integréta investicijas programma
Udenstransporta atfistibai un mobilitates punktu izveidei, ieskaitot Gdens un sauszemes dalu, t.sk.
upes gultnes padzilinaSanu, piestatnu izblvi un rekonstrukciju, ka ari visu krasta infrastrukturu,
t.sk. mikromobilitates savienojumus, stavvietas utt. un (2) atsevisSkas aktivitates Gdenstransporta
infrastruktdrai (hidrotehniskie darbi un piestatnes) un atseviSkas aktivitates mobilitates punktu
izveidei, kas varétu tikt integrétas citas ilgtspéjigas mobilitates ricibas.

Rigas pilsétas llgtspéjigas energétikas un klimata ricibas planam ldz 2030. gadam
izvirzitais meérkis ir transporta raditas CO; emisijas samazinajums par 20% 2027. gada, salidzinot
ar 2019. gada limeni. Péc Rigas energétikas agentiras datiem 2017. gada kopéjais CO. emisiju
apjoms pilséta sastadijis 1874 ktCO,, no kuram 794 ktCO; ir privata autotransporta raditas.
Balstoties uz izpéte veikto gala PKM aprékinu prognozi un CO, emisiju summaro ietaupijumu,
2023. gada, kas tika pienemts vienvéertigs ar 2017. gadu, kopé€jais emisiju apjoms bez
udenstransporta satiksmes Riga sastaditu 94336,65, no kuram 88264,00 buatu tiesi privata
autotransporta raditas. Salidzinot abus datus, izpété veikta prognoze atSkiras par 10 reizém. Kas
izriet no pielietotas metodologijas aprékinu veikSanas. Izpété CO. emisiju apjomi tika apréekinati
peéc CSP 2017. gada veiktas aptaujas iegutajiem PKM Rigas pilséta, toties Rigas pilsétas
ligtsp€jigas ener@étikas un klimata ricibas plana emisijas iegitas péc Riga registréta tehniska
kartiba esosa transporta lidzekla un pilséta iebraucoSa autotransporta, kur ieklaujas art juridisku
personu registréti privatie autotransporti. Bet, vértéjot izpété veiktas prognozes, tas uzskatamas
par pienemamam, jo mérkis ir prognozét tdenstransporta ietekmi uz CO, emisiju samazinajumu.
legutie rezultati tiks validéti caur Rigas planoSanas regiona izpéti “Rigas metropoles areala
transporta sistémas CO. emisiju samazinasSanas potencials un prognozésana (SUMBA+)”, kur tiks
integréti art EMME modela rezultati.

Pirmaja gada attistot pramja satiksmi, ka dalu no sabiedriska transporta tikla, Rigas pilséta,
tiek prognozéts, ka CO; emisijas samazinasies par ~347t gada ar dizeldzin€ja, bet par ~425,20t ar
Cetriem elektrodzingéja kugoSanas [idzekliem. Kas ir aptuveni 0,37% un 0,45% no kop€&jam
sabiedriska transporta un privatas automasinas prognozétajam raditajam emisijam 2023. gada.

2027. gada, kad pramja satiksme tiek organizéta ziemelu un dienvidu loka ar diviem
dizeldzing€ja pramjiem, tiek prognozéts, ka CO, emisijas samazinasies par ~540t gada, bet ar
varianta ar 8 elektrodzinéja pramjiem tas potenciali bltu ~742,17t ietaupitas tonnas gada.
Prognozeé ietverts ari PKM samazinajums ar sabiedrisko transportu. Kas ir aptuveni 0,59% un
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0,81% no kopéjam sabiedriska transporta un privatas automasinas prognozétajam raditajam
emisijam 2027. gada.
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1.pielikums. Eso$o un planoto kugoSanas lidzek|u piestatnu izvietojums Rigas pilséta (SIA
“Grupa93” veidots péc RTP 2030 Udens teritoriju un krastmalu TmP)
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2. pielikums. Apkaimju sadalijums péc robezoSanas ar lielakajam tdenstilpném Rigas pilséta un
Pierigas pasvaldibas, kas robezojas ar tdenstilpném (SIA “Grupa93” veidots)
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3.pielikums. ledzivotaju izvietojums Rigas pilséta un Pierigas pasSvaldibas 2020.gada (SIA
“Grupa93” veidots péc CSP datiem)
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4. pielikums. Pramju klasifikacija péc izmantoSanas veida, formas, materiala un parvietoSanas
iespéjam (SIA “Grupa93” veidots péc BSR electric®?)
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%8 Electric Ferries in the Baltic Sea Region Compendium, BSR Electric, pieejams: https://www.bsr-
electric.eu/use-cases/e-ferries
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5.pielikums. Rigas pilsétas arhitekta biroja identificétas eso$as un nakotnes pasazieru
pramja satiksmes piestatnes
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6.pielikums. Pilns marSruta priekslikums ziemelu lokam(SIA “Grupa93” veidots)
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7.pielikums. Marsruts “Bolderaja — Vecmilgravis — Sarkandaugava — llguciems -
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8.pielikums. Marsruts “Sarkandaugava — lIguciems — Kipsala (RTU) — Preses nams — Centrs
(Spikeri)” (SIA “Grupa93” veidots)
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9.pielikums. Marsruts Daugavas Skérsojumiem centra dala starp Spikeriem, Preses namu,
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“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

10.pielikums. Pilns marsruta priekslikums dienvidu lokam(SIA “Grupa93” veidots)
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“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

11. pielikums. MarSruts “Katlakalns — Kengarags — Ziepniekkalns — Centrs (Spikeri) —
Ziepniekkalns — Kengarags - Katlakalns” (SIA “Grupa93” veidots)
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“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam

Rigas pilsétas administrativaja teritorija

. Gala zinojums.

12. pielikums. DzivojoSo, nodarbinato un darbavietu skaits pa tieSas netieSas apkalpes zonas

teritorijam (Avots: CSP)

Apkalpes zona Dzivojoso sk_aits Nod?rb_inéto skaits_ Darbavietu sIEaits
2021. gada apkaime 2017. gada 2017. gada
Tiesa:
Bolderaja 12447 5799 3883
Vecmilgravis 20099 10384 5654
Sarkandaugava 16022 8686 18419
lIguciems 21399 11479 6897
Kipsala 814 335 4062
Centrs 29522 17722 68084
Katlakalns 2297 Nav dati Nav dati
Kengarags 45018 2372 11229
Ziepniekkalns 30715 17566 13590
KOPA: 178333 74343 131818
Netiesa:
Bulli 314 127 13
Daugavgriva 7876 3817 1378
Kleisti 455 180 632
Vecaki 1745 729 177
Milgravis 3777 1781 1869
Vecdaugava 1246 526 107
Trisciems 1195 484 307
Kalngale 1042 438 129
Garciems 1328 641 130
Garupe 506 160 51
Carnikava 5848 2781 1066
Kundzinsala 361 167 694
Dzirciems 11109 5709 6773
Agenskalns 23800 13624 16179
Vecpilséta 1856 1069 22538
Kekavas nov. 24631 12318 11834
Rumbula 870 340 3637
Salas 75 36 821
BiSumuiza 2696 1200 943
Katlakalns (Riga) 160 69 1431
KOPA: 90890 46196 70709




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta attistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

13. pielikums. Eso$a un jauna marsruta potencialo pasaZieru sadalijums pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam savienojumos virziena uz
Centru (Grupa93 SIA veidots péc CSP datiem)

Pasazieru %,

Jauna marsruta

Jauna marsruta

Jauna marsruta

Pasazieri* _ potencials Pasazieri Pasazieru %, kas potencials o
Savienojumi virziena uz Centru Posmu skaits tiesSaja . kas vare tu pasazieru skaits no netiesaja varétu izmantot pasazieru skaits no povt_enmals .
apkalpes zona |zmant?tjauno tieSas apkalpes apkalpes zona jauno marsrutu netiesas apkalpes pasazleru_skalts
marsrutu kopa
zonas zonas
Bolderaja - Vecmilgravis 1 23 100% 23 48 100% 48 71
Bolderaja - Sarkandaugava 2 141 100% 141 116 50% 58 199
Bolderaja - llguciems 3 187 15% 28 333 15% 50 78
Bolderaja - Kipsala 4 76 15% 11 50 15% 8 19
Bolderaja - Preses nams 5 0 0% 0 337 15% 51 51
Bolderaja - Centrs 6 543 25% 136 729 25% 182 318
Kopa: 970 339 1613 396 735
Vecmilgravis - Sarkandaugava 1 1132 30% 340 544 30% 163 503
Vecmilgravis - llguciems 2 66 100% 66 64 100% 64 130
Vecmilgravis - Kipsala 3 59 100% 59 15 100% 15 74
Vecmilgravis - Preses nams 4 0 100% 0 132 100% 132 132
Vecmilgravis - Centrs 5 985 15% 148 876 15% 131 279
Kopa: 2242 612 1631 506 1118
Sarkandaugava - llguciems 1 58 100% 58 52 100% 52 110
Sarkandaugava - Kipsala 2 49 100% 49 0 0% 0 49
Sarkandaugava - Preses nams 3 0 0% 0 113 100% 113 113
Sarkandaugava — Centrs 4 1174 15% 176 272 15% 41 217
Kopa: 1281 283 437 206 489
llguciems — Kipsala 1 202 5% 10 128 5% 6 17
llguciems - Preses nams 2 0 0% 0 937 5% 47 47
llguciems - Centrs 3 1371 50% 686 1495 50% 748 1433
Kopa: 1573 696 2560 801 1496
Kipsala - Preses nams 1 0 0% 0 25 5% 1 1
Kipsala - Centrs 2 89 100% 89 33 100% 33 122
Kopa: 89 89 58 34 123
Preses nams - Centrs 1 0 0% 0 2512 5% 126 126
Kopa: 0 0 2512 126 126
KOPA: 6155 2019 8811 2068 4088




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.

Gala zinojums.

14. pielikums. Eso83a un jauna marSruta potencialo pasaZieru sadalljums pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam savienojumos virziena uz
Bolderaju (Grupa93 SIA veidots pec CSP datiem)

- o = « - o Jauna marsruta =
.. .. | Pasazieru %, | Jauna marsruta o Pasazieru %, . Jauna
Pasazieri - o Pasazieri - potencials <
. S AN kas varetu potencials s . = kas varéetu o marsruta
Savienojumi virziena uz Posmu tiesaja . .- netieSaja . pasazieru o=
—. . izmantot pasazieru izmantot . potencials
Bolderaju skaits apkalpes . . . apkalpes . skaits no “:
— jauno skaits no tiesas hknk jauno C .o pasazieru
zona . - zona « netieSas . =
marsrutu apkalpes zonas marsrutu skaits kopa
apkalpes zonas
Centrs - Sarkandaugava 1 486 15% 73 17 15% 3 75
Centrs - Vecmilgravis 2 59 15% 9 37 15% 6 14
Centrs - Bolderaja 3 46 25% 12 29 25% 7 19
Kopa: 591 93 83 15 109
Sarkandaugava - Vecmilgravis 1 172 30% 52 110 30% 33 85
Sarkandaugava - Bolderaja 2 44 100% 44 13 50% 7 51
Kopa: 216 96 123 40 135
Vecmilgravis - Bolderaja 1 34 100% 34 12 100% 12 46
Kopa: 34 34 12 12 46
KOPA: 841 223 218 67 290




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

15. pielikums. Eso83a un jauna marSruta potencialo pasaZieru sadalijums pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam savienojumos virziena uz
llguciemu (Grupa93 SIA veidots péc CSP datiem)

Jauna
Pasazieru %, | Jauna marsruta Pe;sameru marsrl_JEa Jauna
— = o %, kas potencials N
. S N e = kas varéetu potencials Pasazieri - “. marsruta
Savienojumi virziena uz Posmu Pasazieri tieSaja . o . o .= varétu pasazieru o=
. . = izmantot pasazieru netiesaja . . potencials
liguciemu skaits apkalpes zona . . . .o = izmantot skaits no .
jauno skaits no tieSas | apkalpes zona . . pasazieru
« jauno netiesas . =
marsrutu apkalpes zonas v skaits kopa
marsrutu apkalpes
zonas
Katlakalns - Kengarags 1 20 100% 20 265 100% 265 285
Katlakalns - Ziepniekkalns 2 100 15% 15 736 15% 110 125
Katlakalns - Centrs 3 200 40% 80 1528 40% 611 691
Katlakalns - llguciems 4 50 15% 8 254 15% 38 46
Kopa: 370 123 2783 1025 1147
Kengarags - Ziepniekkalns 1 444 30% 133 176 30% 53 186
Kengarags - Centrs 2 2143 15% 321 1023 15% 153 475
Kengarags - llguciems 3 148 40% 59 156 40% 62 122
Kopa: 2735 514 1355 269 783
Ziepniekkalns - Centrs 1 1698 10% 170 1003 10% 100 270
Ziepniekkalns - llguciems 2 170 5% 9 167 5% 8 17
Kopa: 1868 178 1170 109 287
Centrs - llguciems 1 76 50% 38 232 50% 116 154
Kopa: 76 38 232 116 154
KOPA: 5049 853 5540 1518 2371




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

16. pielikums. Eso$a un jauna marSruta potencialo pasazieru sadalljums pa tieSajam un netieSajam apkalpes zonam savienojumos virziena uz
Katlakalnu (Grupa93 SIA veidots péc CSP datiem)

Jauna marsruta

Pasazieru %,

Jauna marsruta

Jauna marsruta

Siies x_ix Pasazieru %, kas potencials Pasazieri _ potencials i
Savienojumi virziena uz Katlakalnu Posmu skaits Pasazieri tnesa!a varétu izmantot pasazieru skaits no netieSaja . kas vare tu pasazieru skaits povt_enclals_
apkalpes zona . < . = izmantot jauno - pasazieru skaits
jauno marsrutu tiesas apkalpes apkalpes zona - no netiesas =
marsrutu kopa
zonas apkalpes zonas
llguciems - Kipsala 1 202 5% 10 0 0% 0 10
llguciems - Preses nams 2 0 0% 0 514 30% 154 154
llguciems - Centrs 3 1371 50% 686 0 50% 0 686
llguciems - Ziepniekkalns 4 172 70% 120 178 70% 125 245
llguciems - Kengarags 5 102 50% 51 125 50% 63 114
llguciems - Katlakalns 6 50 50% 25 200 50% 100 125
Kopa: 1897 892 1017 441 1333
Kipsala - Preses nams 1 0 0% 0 131 5% 7 7
Kipsala - Centrs 2 89 100% 89 0 100% 0 89
Kipsala - Ziepniekkalns 3 15 100% 15 0 0% 0 15
Kipsala - Kengarags 4 0 0% 0 0 0% 0 0
Kipsala - Katlakalns 5 0 0% 0 0 0% 0 0
Kopa: 104 104 131 7 111
Preses nams - Centrs 1 0 0% 0 2512 5% 126 126
Preses nams - Ziepniekkalns 2 0 0% 0 388 80% 310 310
Preses nams - Kengarags 3 0 0% 0 179 50% 90 90
Preses nams - Katlakalns 4 0 0% 0 165 50% 83 83
Kopa: 0 0 3244 608 608
Centrs - Ziepniekkalns 1 233 40% 93 72 40% 29 122
Centrs - Kengarags 2 151 15% 23 46 15% 7 30
Centrs - Katlakalns 3 70 10% 7 158 10% 16 23
Kopa: 454 123 276 52 174
Ziepniekkalns - Kengarags 1 251 25% 63 141 15% 21 84
Ziepniekkalns - Katlakalns 2 100 30% 30 414 25% 104 134
Kopa: 351 93 555 125 217
Kengarags - Katlakalns 1 20 100% 20 451 90% 406 426
Kopa: 20 20 451 406 426
KOPA: 2372 1109 5398 1586 2695




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

17. pielikums. Eso$a un jauna marsruta salidzinajums ar prami, sabiedrisko un autotransporta péc cela pavadita laika un attaluma ziemelu loka

virziena uz Centru (SIA “Grupa93” un SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Jauna marsruta Kopéjais
Vidéjais Vidéjais Jauna marsruta . Tik$ana no/uz prami, min laiks % no 81
S " . " . . vidéjais .. .
. Lo Videjs e 1 brauksanas laiks brauksanas laiks vidéejais N . Kopéjais briza
Savienojumi virziena uz - Vidéjais laiks R = R = - . brauksanas laiks . . A
attalums Y R maksimumstunda maksimumstunda brauksanas laiks R _ laiks, savienojuma
Centru . Sobrid, min . - . - . _ maksimumstunda A -
Sobrid, km Sobrid ar auto, Sobrid ar sab. maksimumstunda (papildus min cela
min trans., min (ar prami), min _p p . Kajam Velo Sab. trans. Auto pavadita
pramim), min .
laika
Bolderaja - Vecmilgravis 20 90 80 100 12 21,0 30 30 16 10 33,00 36,67
Bolderaja - Sarkandaugava 18 75 65 85 23 11,0 15 15 8 10 34,00 45,33
Bolderaja - llguciems 9 22,5 20 25 40 8,5 10 10 8 5 48,50
Bolderaja - Kipsala 14 41 40 42 43 8,5 10 10 8 5 51,50
Bolderaja - Preses nams 13 37 35 39 46 8,5 10 10 8 5 54,50
Bolderaja - Centrs 15 52,5 50 55 53 8,5 10 10 8 5 61,50
Vecmilgravis - Sarkandaugava 8,7 23,5 26 21 11 13,0 15 15 10 20 24,00 102,13
Vecmilgravis - llguciems 18 64 65 63 28 13,0 15 15 10 20 41,00 64,06
Vecmilgravis - Kipsala 15 55 65 45 31 13,0 15 15 10 20 44,00 80,00
Vecmilgravis - Preses nams 14,8 48,5 55 42 34 13,0 15 15 10 20 47,00 96,91
Vecmilgravis - Centrs 15,1 41 45 37 41 13,0 15 15 10 20 54,00
Sarkandaugava - llguciems 10,2 45,5 40 51 17 18,0 15 15 20 20 35,00 76,92
Sarkandaugava - Kipsala 7,7 29,5 24 35 20 18,0 15 15 20 20 38,00
Sarkandaugava - Preses nams 6,9 30 26 34 23 18,0 15 15 20 20 41,00
Sarkandaugava - Centrs 5,9 27 26 28 30 18,0 15 15 20 20 48,00
llguciems - Kipsala 4,9 23 18 28 3 9,1 10 10 10 1 12,10 52,61
liguciems - Preses nams 4,6 22 18 26 9 9,1 10 10 10 1 18,10 82,27
llguciems - Centrs 6,3 34,5 35 34 12 9,1 10 10 10 1 21,10 61,16
Kipsala - Preses nams 0,45 1 2 - 3 5,0 5 5 - 8,00
Kipsala - Centrs 34 19,5 18 21 10 10,0 10 10 10 - 20,00 102,56
Preses nams - Centrs 3 18,5 18 19 7 10,0 10 10 10 - 17,00 91,89




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

18. pielikums. Eso$a un jauna marsruta salidzinajums ar prami, sabiedrisko un autotransporta péc cela pavadita laika un attaluma ziemelu loka
virziena uz Bolderaju (SIA “Grupa93” un SIA “IE.LA inZenieri” veidots)

TikSana no/uz prami, min

Jauna marsruta Kopeéjais
A A Vidéjais Vidéjais Jauna marsruta J laiks % no §1
Videjs Videjais < . < . Lo vidéjais o s
. Lo = X brauksanas laiks brauksanas laiks vidéjais « . Kopéjais briza
Savienojumi virziena uz attalums laiks - = R = " . brauksanas laiks . S
. Y = R maksimumstunda | maksimumstunda | brauksSanas laiks A _ Sab laiks, savienojuma
Bolderaju Sobrid, Sobrid, PR s . = | maksimumstunda | ksiam Velo ab. Auto . =
. Sobrid ar auto, Sobrid ar maksimumstunda X J trans. min cela
km min . . = . . (papildus .
min sab.trans., min (ar prami), min e . pavadita
pramim), min .
laika
Centrs - Sarkandaugava 8 35 30 40 18 17,5 15 15 20 - 35,50 101,43
Centrs - Vecmilgravis 15 41 32 50 29 17,5 15 15 20 - 46,50
Centrs - Bolderaja 14 40 30 50 41 17,5 15 15 20 - 58,50
Sarkandaugava - Vecmilgravis 8 19 13 25 11 15,0 15 15 15 - 26,00
Sarkandaugava - Bolderaja 32 56 42 70 23 22,0 30 30 30 40 45,00 80,36
Vecmilgravis - Bolderaja 25 68,5 47 90 12 20,0 30 30 30 20 32,00 46,72




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

19. pielikums. Eso8a un jauna marsruta salidzinajums ar prami, sabiedrisko un autotransporta péc cela pavadita laika un attaluma dienvidu loka
virziena uz llguciemu (SIA “Grupa93” un SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Jauna maréruta TikSana no/uz prami, min Kopéjais
A S Vidéjais Vidéjais brauksanas Jauna marsruta R laiks % no §1
Videjs Vidéejais < . . s vidéjais I —
. Lo = - brauksanas laiks laiks vidéjais , . Kopéjais briza
Savienojumi virzienauz | attalums laiks . = . = < . brauksanas laiks i oL
P RO P maksimumstunda maksimumstunda braukSanas laiks . = Sab laiks, savienojuma
liguciemu Sobrid, Sobrid, PR s . - | maksimumstunda Kaiam Velo ab. Auto . =
. Sobrid ar auto, Sobrid ar sab.trans., | maksimumstunda X J trans. min cela
km min . . - R (papildus o=
min min (ar prami), min S . pavadita
pramim), min laika
Katlakalns - Kengarags 8 30 20 40 5 16,5 30 30 5 20 21,5 71,67
Katlakalns - Ziepniekkalns 7 22,5 15 30 19 10,5 15 20 5 10 29,5
Katlakalns - Centrs 11 27,5 25 30 33 19,0 15 20 20 20 52,0
Katlakalns - llguciems 14,2 50 35 65 46 14,0 15 20 10 20 60,0
Kengarags - Ziepniekkalns 7,5 35 15 55 14 18,0 30 30 10 10 32,0 91,43
Kengarags - Centrs 9 37,5 25 50 28 11,5 20 20 5 10 39,5 105,33
Kengarags - llguciems 13,8 52,5 35 70 41 21,0 25 25 20 10 62,0
Ziepniekkalns - Centrs 4,5 32,5 20 45 14 18,5 20 20 20 5 32,5 100,00
Ziepniekkalns - llguciems 8,5 40 20 60 27 13,5 20 20 10 5 40,5 101,25
Centrs - llguciems 55 25 15 35 13 10,0 15 20 5 5 23,0 92,00




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

20. pielikums. EsoSa un jauna marsruta salildzinajums ar prami, sabiedrisko un autotransporta péc cela pavadita laika un attaluma dienvidu
loka virziena uz Katlakalnu (SIA “Grupa93” un SIA “IE.LA inZenieri” veidots)

Jauna marsruta Tik§ana no/uz prami, min Kopéjais
A m . Vidéjais Vidéjais Jauna marsruta . laiks % no §1
Videjs Vidéejais < . < . R vidéejais —
. Lo = X brauksanas laiks brauksanas laiks vidéjais « . - briza
Savienojumi virziena uz Posmu | attalums laiks i = . = - " brauksanas laiks Kopéjais . A
. P P maksimumstunda | maksimumstunda brauksanas laiks R = =iz Sab. X R savienojuma
Katlakalnu skaits Sobrid, Sobrid, P b . - maksimumstunda Kajam Velo Auto laiks, min -
. Sobrid ar auto, Sobrid ar maksimumstunda . trans. cela
km min . . N (papildus o
min sab.trans., min (ar prami), min i . pavadita
pramim), min laika
llguciems - Kipsala 1 6 17,5 15 20 3 6,6 10 10 5 1 9,6 54,86
llguciems - Preses nams 2 4,5 17,5 15 20 6 6,6 10 10 5 1 12,6 72,00
llguciems - Centrs 3 6,3 34,5 35 34 13 9,1 10 10 10 1 22,1 64,06
llguciems - Ziepniekkalns 4 8 40 20 60 27 12,5 15 20 10 5 39,5 98,75
liguciems - Kengarags 5 14,2 52,5 30 75 41 12,5 15 20 10 5 53,5 101,90
llguciems - Katlakalns 6 14 52,5 30 75 46 12,5 15 20 10 5 58,5
Kipsala - Preses nams 1 0,45 1 1 - 3 5,0 5 5 - - 8,0
Kipsala - Centrs 2 3,4 19,5 18 21 10 10,0 10 10 10 - 20,0 102,56
Kipsala - Ziepniekkalns 3 8 42,5 15 70 24 17,0 20 25 15 5 41,0 96,47
Kipsala - Kengarags 4 12 52,5 35 70 38 17,0 20 25 15 5 55,0 104,76
Kipsala - Katlakalns 5 12 52,5 35 70 43 17,0 20 25 15 5 60,0
Preses nams - Centrs 1 3 18,5 18 19 7 10 10 10 10 - 17 91,89
Preses nams - Ziepniekkalns 2 6 32,5 15 50 21 12,5 15 20 10 5 33,5 103,08
Preses nams - Kengarags 3 10 45 25 65 36 19,5 20 25 20 5 55,5
Preses nams - Katlakalns 4 11 47,5 30 65 41 19,5 20 25 20 5 60,5
Centrs - Ziepniekkalns 1 4,5 32,5 20 45 14 18,5 20 20 20 5 32,5 100,00
Centrs - Kengarags 2 9 37,5 25 50 28 11,5 20 20 5 10 39,5 105,33
Centrs - Katlakalns 3 11 27,5 25 30 33 19,0 15 20 20 20 52,0
Ziepniekkalns - Kengarags 1 5,5 22,5 10 35 14 13,0 15 20 10 10 27,0
Ziepniekkalns - Katlakalns 2 7,5 27,5 20 35 19 13,0 15 20 10 10 32,0
Kengarags - Katlakalns 1 8 32,5 20 45 5 16,5 30 30 5 20 21,5 66,15




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

21. pielikums. Investicijas pasazieru pramja satiksmes attistiSanai Ziemelu loka, parvadajumus veicot 1-4 elektriskajiem kugo$anas
lidzekliem (SIA “Gupa93” veidots)

1. scenarijs: investicijas rékinatas pramja un piestatnu

3. scenarijs: investicijas rékinatas pramja iegadei uz 10

%, 4 investicijas rékinatas pramja, piestatnu un %, 4 . I . B %, 4
iegadei uz 50 gadiem, bet mobilitates infrastruktirai 20 _ ” . - . ) - . '3 . ia, P L _ i . gadiem, bet mobilitates infrastruktdrai un piestatném 20 _ g .
N pramjiem mobilitates infrastruktiiras iegadei uz 20 gadiem pramjiem . pramjiem
gadiem gadiem
1. Pramja izmaksas 43581,45 87162,91| 130744,36| 174325,81 67581,45| 135162,91| 202744,36| 270325,81 107581,45 215162,91 322744,36 430325,81
Pramja iegades izmaksas 16000,00 32000,00 48000,00 64000,00 5,67 40000,00 80000,00 120000,00 160000,00 12,77 80000,00 160000,00 240000,00 320000,00 21,90
Elektriba 22471,45 44942,91 67414,36 89885,81 797 22471,45 4494291 67414,36 89885,81 717 22471,45 44942,91 67414,36 89885,81 6,15
Uzturé$ana 5110,00 10220,00 15330,00 20440,00 1,81 5110,00 10220,00 15330,00 20440,00 1,63 5110,00 10220,00 15330,00 20440,00 1,40
2. Krasta infrastruktiras i L 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41 144996,41
Mobilitates infrastruktira 138744,41 138744,41 138744,41 138744,41 12,30 138744,41 138744,41 138744,41 138744,41 11,07 138744,41 138744,41 138744,41 138744,41 9,49
Piestatnes nomas maksa Spikeros 3960,00! 3960,00! 3960,00! 3960,00! 0,35 3960,00 3960,00 3960,00 3960,00 0,32 3960,00 3960,00 3960,00 3960,00 0,27
Piestatnes nomas maksa Mikusala 2292,00! 2292,00! 2292,00! 2292,00! 0,20 2292,00 2292,00 2292,00 2292,00 0,18 2292,00 2292,00 2292,00 2292,00 0,16
3. Apkalpes darbinieki 69873,09| 139746,18| 209619,27| 279492,36 69873,09| 139746,18| 209619,27| 279492,36 69873,09 139746,18 209619,27 279492,36
Apkalpes personala skaits 3,14 6,28 9,42 12,56 3,14 6,28 9,42 12,56 3,14 6,28 9,42 12,56
Apkalpes personala alga bruto, EUR 1500,00! 1500,00! 1500,00! 1500,00! 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00
Darba devéja izmaksas 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85
Gada kopa 69873,09 139746,18 209619,27 279492,36 24,77 69873,09 139746,18 209619,27 279492,36 22,30 69873,09 139746,18 209619,27 279492,36 19,13
4. Citi izd i 277535,29 361571,65 445608,01 529644,38 284735,29 375971,65 467208,01 558444,38 296735,29 399971,65 503208,01 606444,38
Finansésanas izmaksas 150000,00 150000,00 150000,00 150000,00 13,29 150000,00 150000,00 150000,00 150000,00 11,97 150000,00 150000,00 150000,00 150000,00 10,27
Virsizdevumi - 30% no kopé&jam izmaksam 7753529]  111571,65] 145608,01]  179644,38 15,92 8473529 12597165 167208,01] 20844438 16,63 96735,29 149971,65 203208,01 256444,38 17,55
Uzlades iekartas 50000,00 100000,00 150000,00 200000,00 17,72 50000,00 100000,00 150000,00 200000,00 15,96 50000,00 100000,00 150000,00 200000,00 13,69
KOPA 2023. GADA Z LOKA 535986,24 733477,15 930968,05| 1128458,96 567186,24 795877,15| 1024568,05| 1253258,96 619186,24 899877,15 1180568,05 1461258,96
Braucienu skaits 3285,00 6570,00! 9855,00 13140,00 3285,00 6570,00 9855,00 13140,00 3285,00 6570,00 9855,00 13140,00
Viena brauciena pasizmaksa 163,16 111,64 94,47 85,88 172,66 121,14 103,96 95,38 188,49 136,97 119,79 111,21
Viena a br: L 3,88 2,66 2,25 2,04 4,11 2,88 2,47 2,27 4,48 3,26 2,85 2,65
Veiktie km diena kopa 131,34 262,68 394,02 525,36 131,34 262,68 394,02 525,36 131,34 262,68 394,02 525,36
Veiktie km gada kopa 47939,10 95878,20 143817,30 191756,40 47939,10 95878,20 143817,30 191756,40 47939,10 95878,20 143817,30 191756,40
1km izmaksas 11,18 7,65 6,47 5,88 11,83 8,30 7,12 6,54 12,92 9,39 8,21 7,62
Kop&jas I 3,88 2,66, 2,25 2,04 4,11 2,88 2,47 2,27 4,48 3,26 2,85 2,65




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam Rigas pilsétas administrativaja teritorija”.
Gala zinojums.

22. pielikums. Investicijas pasazieru pramja satiksmes attistiSanai Dienvidu loka, parvadajumus veicot 1-4 elektriskajiem kugoSanas
lidzekliem (SIA “Gupa93” veidots)

1. scenarijs: investicijas rékinatas pramja un piestatnu iegadei uz %, 4 pramiiem 2. arij; icijas rékinatas pramja, nu un %, 4 pramijiem investicijas rékinatas pramja iegadei uz 10 gadiem, %, 4 pramiiem
50 gadiem, bet mobilitates infrastruktirai 20 gadiem » @ pramj mobilitates infrastruktiras iegadei uz 20 gadiem » @ pramj ilitates i Grai un piestatném 20 gadiem » @ pramj

1. Pramja izmaksas 56024,53 112049,06 168073,59 224098,13 80024,53 160049,06 240073,59 320098,13 120024,53 240049,06 360073,59 480098,13

Pramja iegades izmaksas 16000,00 32000,00 48000,00 64000,00] 5,54 40000,00 80000,00 120000,00 160000,00 12,51 80000,00] 160000,00 240000,00 320000,00 21,51

Elektriba 33819,53 67639,06 101458,59 135278,13 11,72 33819,53 67639,06 101458,59 135278,13 10,57 33819,53 67639,06 101458,59 135278,13 9,10

Uzturé3ana 6205,00 12410,00 18615,00 24820,00] 2,15 6205,00 12410,00] 18615,00 24820,00] 1,94] 6205,00 12410,00] 18615,00] 24820,00] 1,67
2. Krasta infrastruktiras izmaksas 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32

Mobilitates infrastruktdra 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 7,24 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 6,54 83617,32 83617,32 83617,32 83617,32 5,62
Piestatnes nomas maksa Spikeros 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Piestatnes nomas maksa Mikusala 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
3. Apkalpes darbinieki 77790,92 155581,83 233372,75 311163,67 77790,92 155581,83 233372,75 311163,67 77790,92 155581,83| 233372,75 311163,67
Apkalpes personala skaits 3,50 6,99 10,49 13,99 3,50 6,99 1049 13,99 3,50 6,99 1049 13,99
Apkalpes personala alga bruto, EUR 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00 1500,00
Darba devéja izmaksas 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85 1853,85

Gada kopa 77790,92 155581,83 233372,75 311163,67 26,95 77790,92 155581,83 233372,75 311163,67 24,32 77790,92 155581,83 233372,75 311163,67 20,92
4. Citi i i 265229,83 355374,47 445519,10 535663,73 272429,83 369774,47 467119,10 564463,73 284429,83 393774,47 503119,10 612463,73

&3 izmaksas 150000,00 150000,00 150000,00 150000,00 12,99 150000,00 150000,00 150000,00 150000,00 11,72 150000,00 150000,00 150000,00 150000,00 10,09

Virsizdevumi - 30% no kopéjam i; 65229,83 105374,47 145519,10 185663,73 16,08 72429,83 119774,47 167119,10| 214463,73 16,76 84429,83 14377447 203119,10 262463,73 17,65

Uzlades iekartas 50000,00 100000,00 150000,00 200000,00 17,32 50000,00 100000,00 150000,00 200000,00 15,63 50000,00 100000,00 150000,00 200000,00 13,45
KOPA 2023. GADA Z LOKA 482662,60) 706622,68) 930582,77 1154542,85 513862,60) 769022,68 1024182,77 1279342,85 565862,60 873022,68 1180182,77 1487342,85
Braucienu skaits 4015,00 8030,00 12045,00 16060,00] 4015,00 8030,00 12045,00] 16060,00] 4015,00 8030,00 12045,00] 16060,00]
Viena brauciena 120,21 88,00 77,26 71,89 127,99 95,77 85,03 79,66 140,94/ 108,72 97,98 92,61
Viena Fi izmaksas 3,24/ 2,37 2,08| 1,94 3,45 2,58 2,29 2,14 3,79 2,93 2,64 2,49
Veiktie km diend kopa 197,67 395,33 593,00 790,67 197,67 395,33 593,00 790,67 197,67 395,33 593,00 790,67
Veiktie km gada kopa 72148,33 144296,67 216445,00 288593,33 72148,33 144296,67 216445,00 288593,33 72148,33 144296,67 216445,00 288593,33
1km izmaksas 6,69 4,90 4,30 4,00 7,12 533 4,73 4,43 7,84 6,05 545 5,15
Kopéjas pasatiera izmaksas 3,24 2,37 2,08 1,94 3,45 2,58 2,29 2,14 3,79 2,93 2,64 2,49




“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iespé&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

23. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Bolderaja (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
1.1.1 | Teritorijas atsavinasna m? 2000 € 30,00 € 60 000,00
112 'F‘)f;'tteaﬁ:;”;;’;“” staviaukuma izbve m? 1500 € 40,00 € 60 000,00
1.1.3 | Zemes darbi m?® 1500 € 8,00 € 12 000,00
11.4 Ige;\rljsqu'buve lidz Kapteinu ielai 150m m2 375 € 30,00 € 11 250,00
1.1.5 L'\I"rféz)a;';:;ﬁ%r:‘:;orm“ (solini, atkritumu |\ 20 € 900,00 € 18 000,00
1.1.6 | Velonovietnu uzstadisana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.7 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4 000,00 € 4 000,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Kanala gultnes tiriSana m?® 9000 € 5,00 € 45 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma restauracija m 50 € 500,00 € 25 000,00
1.2.3 | Pontonveida piestatnes izbive m 40 € 700,00 € 28 000,00
1.2.4 | Pontonveida piestatnes izbave gab. 1 € 20000,00 € 20 000,00
Kopa: € 284 250,00
Virsizdevumi (10%): € 28 425,00
Pelna (5%): € 14 212,50
Pavisam kopa: € 326 887,50
Finansu rezerve (5%): € 16 344,38
PVN (21%): € 72 078,69
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 415 310,57

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

24. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Vecmilgravi (SIA “IE.LA inZenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
111 Lgble_kartOJumei un stavlaukuma izblve m2 1500 € 35,00 € 52 500,00
piestatnes zona.
1.1.2 | Zemes darbi m?® 1000 € 8,00 € 8 000,00
113 letves |_zbuve lidz Meldru ielai 125m m? 250 € 30,00 € 7 500,00
garuma.
1.1.4 | Mazo arhitektaras formu (solini, gab. 10 € 900,00 € 9.000,00
atkritumu urnas) uzstadiSana
1.1.5 | Velonovietnu uzstadiSna gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.6 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4 000,00 € 4 000,00
1.4.7 | Pandusa izbive vides pieejamibas gab. 1 €  2000,00 € 2 000,00
nodro$inasanai
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Gultnes firiSana m? 3000 € 5,00 € 15 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma restauracija m 50 € 500,00 € 25 000,00
12,3 | Piestatnes parblve / pielagosana gab. 1 € 10000,00 € 10 000,00
perspektivajam udenstransportam.
Kopa: € 134 000,00
Virsizdevumi (10%): € 13 400,00
Pelna (5%): € 6 700,00
Pavisam kopa: € 154 100,00
Finansu rezerve (5%): € 7 705,00
PVN (21%): € 33 979,05
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 195 784,05

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

25. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Sarkandaugava (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopeja::-lzlranaksas,
1,1 Labiekartojums
Labiekartojuma izbuve piestatnes zona
1.1.1 | un gajéju savienojumu izbuve lidz m? 3900 € 30,00 € 117 000,00
Aptiekas ielai.
1.1.2 | Stawvietu izbuve m? 150 € 40,00 € 6 000,00
1.1.3 | Zemes darbi m?3 2000 € 8,00 € 16 000,00
1.1.4 z':’t'ifl‘t’um'tfrf:;?z;‘;:;‘fsgsr?;'”' gab. 10 € 900,00 € 9 000,00
1.1.5 | Velonovietnu uzstadiSna gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.6 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4000,00 € 4 000,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Kanala gultnes tiriSana m?3 4000 € 5,00 € 20 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma izbave m 30 € 3000,00 € 90 000,00
1.2.3 | Pontonveida piestatnes izbuve m 40 € 700,00 € 28 000,00
Kopa: € 291 000,00
Virsizdevumi (10%): € 29 100,00
Pelna (5%): € 14 550,00
Pavisam kopa: € 334 650,00
Finansu rezerve (5%): € 16 732,50
PVN (21%): € 73 790,33
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 425172,83

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

26. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
lIguciema (SIA “IE.LA inZenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
1.1.1 | Labiekartojuma izbuve piestatnes zona m? 1500 € 30,00 € 45 000,00
1.1.2 | Zemes darbi m?3 700 € 8,00 € 5600,00
11.3 z':’t'ifl‘t’um'fﬂ:;"i;‘;{;‘fsgsr?a"”' gab. 10 € 900,00 € 9 000,00
1.1.4 | Velonovietnu uzstadiSana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.5 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4000,00 € 4 000,00
1.1.6 | Juridiskas teritorijas atsavinasna m? 250 € 30,00 € 7 500,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Gultnes firnsana m3 16000 € 5,00 € 80 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma restauracija m 50 € 500,00 € 25 000,00
1.2.3 | Pontonveida piestatnes izbuve m 20 € 700,00 € 14 000,00
Kopa: € 191 100,00
Virsizdevumi (10%): € 19110,00
Pelna (5%): € 9 555,00
Pavisam kopa: € 219 765,00
Finansu rezerve (5%): € 10 988,25
PVN (21%): € 48 458,18
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 279 211,43

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

27. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Kipsala (RTU) (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
e o | ™ | e wm | e oo
1.1.2 | Zemes darbi m?® 500 € 8,00 € 4 000,00
1 o | o0 | 10 e som | e oo
1.1.4 | Velonovietnu uzstadiSana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.5 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4000,00 € 4 000,00
14,6 | Pandusa izblve vides pieejamibas gab. 1 € 2000,00 € 2 000,00
nodro$inasanai
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Kanala gultnes tiriSana m?® 20000 € 5,00 € 100 000,00
Pontonveida piestatnes parbuve
1.2.2 | atbilstoSi perspektiva Gdenstransporta m 20 € 700,00 € 14 000,00
parametriem.
Kopa: € 149 000,00
Virsizdevumi (10%): € 14 900,00
Pelna (5%): € 7 450,00
Pavisam kopa: € 171 350,00
Finansu rezerve (5%): € 8 567,50
PVN (21%): € 37 782,68
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 217 700,18

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

28. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
pie Preses nama (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
1.1.1 | Labiekartojuma izbuve piestatnes zona m? 500 € 30,00 € 15 000,00
11.2 S:fgé”msg‘;?;‘;’i“ma izbuve fidz Kr. m? 160 € 31,00 € 4960,00
1.1.3 | Zemes darbi m?3 300 € 8,00 € 2 400,00
1.1.4 z':"tifl?ui:'a'tfrf:;?zz't::j‘fsfr?a“”' gab. 10 € 900,00 € 9 000,00
1.1.5 | Velonovietnu uzstadisana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.6 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4000,00 € 4 000,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Kanala gultnes tiriSana m? 10000 € 5,00 € 50 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma parbuve m 20 € 1500,00 € 30 000,00
1.2.3 | Pontonveida piestatnes izbive m 40 € 700,00 € 28 000,00
Kopa: € 144 360,00
Virsizdevumi (10%): € 14 436,00
Pelna (5%): € 7 218,00
Pavisam kopa: € 166 014,00
Finansu rezerve (5%): € 8 300,70
PVN (21%): € 36 606,09
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 210 920,79

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

29. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
pie Vansu tilta (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR

1,1 Labiekartojums

Labiekartojums un seguma atjauno$ana

1.1.1 s - m? 1000 € 30,00 € 30 000,00
piestatnes zona.

1.1.2 | Mazo arhitektlras formu (solini, gab. 10 € 900,00 € 9.000,00
atkritumu urnas) uzstadiSana

113 GaJeJu_pareJas izveide piestatnes gab. 1 € 10000,00 € 10 000,00
tuvuma.

1.1.4 | Velonovietnu uzstadiSana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00

1.1.5 | Piestatnes nojumes uzstadiSana. gab. € 4 000,00 € 8 000,00

1.2 Piestatnes konstrukcijas

Piestatnes parbuve atbilstosi vides

1.2.1 | pieejamibas prasibam un perspektiva gab. 1 € 10000,00 € 10 000,00
Udenstransporta parametriem.

Kopa: € 68 000,00

Virsizdevumi (10%): € 6 800,00

Pelna (5%): € 3 400,00

Pavisam kopa: € 78 200,00

Finansu rezerve (5%): € 3910,00

PVN (21%): € 17 243,10

KOPEJAS BUVNIECIBAS € 99 353,10

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

30. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
pie Akmens tilta (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR

1,1 Labiekartojums

Labiekartojums un seguma atjauno$ana

1.1.1 s - m? 1000 € 30,00 € 30 000,00
piestatnes zona.

1.1.2 | Mazo arhitektlras formu (solini, gab. 10 € 900,00 € 9.000,00
atkritumu urnas) uzstadiSana

1.1.4 | Velonovietnu uzstadiSana gab. 10 € 100,00 € 1000,00

1.1.5 | Piestatnes nojumes uzstadiSana. gab. 2 € 4 000,00 € 8 000,00

1.2 Piestatnes konstrukcijas

Piestatnes parbuve atbilstosi vides

1.2.1 | pieejamibas prasibam un perspektiva gab. 1 € 10000,00 € 10 000,00
Udenstransporta parametriem.

Kopa: € 58 000,00

Virsizdevumi (10%): € 5 800,00

Pelna (5%): € 2 900,00

Pavisam kopa: € 66 700,00

Finansu rezerve (5%): € 3 335,00

PVN (21%): € 14 707,35

KOPEJAS BUVNIECIBAS € 8474235

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

31. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Spikeros (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
1.1.2 | Mazo arhitekturas formu (solini, gab. 5 € 900,00 € 4500,00
atkritumu urnas) uzstadiSana
1.1.4 | Velonovietnu uzstadisana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.5 | Piestatnes nojumes uzstadiSana. gab. 2 € 4 000,00 € 8 000,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
191 I_Dlestatnes parbuve atbﬂstgsn perspektiva gab. 1 € 10000,00 € 10 000,00
udenstransporta parametriem.
Kopa: € 23 500,00
Virsizdevumi (10%): € 2 350,00
Pelna (5%): € 1175,00
Pavisam kopa: € 27 025,00
Finansu rezerve (5%): € 1 351,25
PVN (21%): € 5 959,01
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 3433526

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

32. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Mukusala (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
1.1.1 | Segumu atjaunosana piestatnes zonaun | o | 4g99 € 30,00 € 30 000,00
gajéju savienojumu izbave
1.4.2 | Mazo arhitektaras formu (solini, gab. 10 € 900,00 € 9.000,00
atkritumu urnas) uzstadiSana
1.1.3 | Velonovietnu uzstadiSana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.4 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4 000,00 € 4 000,00
1.4.5 | Pandusa izblve vides pieejamibas gab. 1 €  2000,00 € 2 000,00
nodrosinasanai
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Gultnes firiSana m?® 1000 € 5,00 € 5 000,00
123 P|estatr1e§ infrastrukturas parbive un gab. 1 € 10000,00 € 10 000,00
restauracija
Kopa: € 61 000,00
Virsizdevumi (10%): € 6 100,00
Pelna (5%): € 3 050,00
Pavisam kopa: € 70 150,00
Finansu rezerve (5%): € 3507,50
PVN (21%): € 15 468,08
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 89 125,58

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

33. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Ziepniekkalna (SIA “IE.LA inzenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
1.1.1 | Labiekartojuma izbuve piestatnes zona m? 800 € 30,00 € 24 000,00
1.1.2 | Stawvietu izblve m? 200 € 40,00 € 8 000,00
11 A e e " | | o0 ¢ wm | e 2o
114 fﬂlfii;zg;iIi?ﬁsﬁﬁ?nfkas un gab. 1 € 300000 € 3000,00
1.1.3 | Zemes darbi m?® 700 € 8,00 € 5 600,00
114 gﬂtifl‘t’uf:l]'tfr'ﬁ:;;"z;‘;[ﬂs;s:;'”' gab. 10 € 900,00 € 9.000,00
1.1.5 | Velonovietnu uzstadisna gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.6 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4000,00 € 4 000,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Gultnes tirsana m?® 10000 € 5,00 € 50 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma izbuve m 15 € 3000,00 € 45 000,00
1.2.3 | Pontonveida piestatnes izbuve m 40 € 700,00 € 28 000,00
Kopa: € 199 600,00
Virsizdevumi (10%): € 19 960,00
Pelna (5%): € 9 980,00
Pavisam kopa: € 229 540,00
Finansu rezerve (5%): € 11 477,00
PVN (21%): € 50 613,57
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 291 630,57

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

34. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Kengaraga (SIA “IE.LA inZenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
1.1.1 | Labiekartojuma izbuve piestatnes zona m? 1300 € 30,00 € 39 000,00
1.1.2 | Zemes darbi m?3 1500 € 8,00 € 12 000,00
1.1.3 E'Z’t'ifl‘t’uf:l]'tfrf:sz;‘;g‘;‘fsfr?;'”' gab. 10 € 900,00 € 9 000,00
1.1.4 | Velonovietnu uzstadiSana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.5 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4000,00 € 4 000,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Gultnes firsana m? 8000 € 5,00 € 40 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma izbuve m 20 € 3000,00 € 60 000,00
1.2.3 | Pontonveida piestatnes izbuve m 40 € 700,00 € 28 000,00
Kopa: € 193 000,00
Virsizdevumi (10%): € 19 300,00
Pelna (5%): € 9 650,00
Pavisam kopa: € 221 950,00
Finansu rezerve (5%): € 11 097,50
PVN (21%): € 48 939,98
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 281 987,48

IZMAKSAS:



“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

35. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam buvniecibas izmaksam piestatnei
Katlakalna (SIA “IE.LA inZenieri” veidots)

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1,1 Labiekartojums
Labiekartojuma izblve piestatnes zona
1.1.1 | un vides pieejamibas atbilsto$a gajéju m? 1000 € 35,00 € 35 000,00
savienojuma izbave ldz stavlaukumam.
1.1.2 | Zemes darbi m?® 1500 € 8,00 € 12 000,00
113 gﬂtifl‘t’uf:l]'tfr'ﬁ:;;"z;‘;[ﬂs;s:;'”' gab. 10 € 900,00 € 9.000,00
1.1.4 | Velonovietnu uzstadiSana gab. 10 € 100,00 € 1 000,00
1.1.5 | Piestatnes nojumes uzstadiSana gab. 1 € 4000,00 € 4 000,00
1.2 Piestatnes konstrukcijas
1.2.1 | Gultnes tirsana m?® 10000 € 5,00 € 50 000,00
1.2.2 | Krasta nostiprinajuma izbuve m 20 € 3000,00 € 60 000,00
1.2.3 | Pontonveida piestatnes izbuve m 40 € 700,00 € 28 000,00
Kopa: € 199 000,00
Virsizdevumi (10%): € 19 900,00
Pelna (5%): € 9 950,00
Pavisam kopa: € 228 850,00
Finansu rezerve (5%): € 11 442,50
PVN (21%): € 50 461,43
KOPEJAS BUVNIECIBAS € 290 753,93

IZMAKSAS:



36. pielikums. Darba daudzumu kopsavilkums ar orientéjoSam izmaksam gultnes firiSanai Zunda
kanala un Biekengravi ar pramja iegrimi 1,3 un 1,7m (SIA “IE.LA inZenieri” veidots)

“Izpéte par integréta, zemu emisiju Udenstransporta atfistibas potencialu un iesp&jam
Rigas pilsétas administrativaja teritorija”. Gala zinojums.

Npk. Darba nosaukums Merv. | Apjoms Vienibas cena, EUR Kopéjas izmaksas, EUR
1 2 3 4 5 6
1.4.1 | Gultnes firiSana Zunda m® | 61000 € 5,00 € 305 000,00
kanals 1.3 m iegrimei
1.4.2 | Gultnes firiSana Zunda m* | 85400 € 5,00 € 427 000,00
kanals 1.7 iegrimei
Gultnes tirisana
1.1.3 | Biekengravis 1.3 m m? 18000 € 5,00 € 90 000,00
iegrimei
Gultnes tirisana
1.1.4 | Biekengravis 1.7 m m? 25200 € 5,00 € 126 000,00
iegrimei
Kopa 1.3 m iegrimei: € 395 000,00
Virsizdevumi (10%): € 39 500,00
Pelna (5%): € 19 750,00
Pavisam kopa: € 454 250,00
Finansu rezerve (5%): € 22712,50
PVN (21%): € 100 162,13
KOPEJAS BUVNIECIBAS IZMAI_(SA_S 1._3 € 577 124,63
m iegrimei:
Kopa 1.7 m iegrimei: € 553 000,00
Virsizdevumi (10%): € 55 300,00
Pelna (5%): € 27 650,00
Pavisam kopa: € 635 950,00
Finansu rezerve (5%): € 31797,50
PVN (21%): € 140 226,98
KOPEJAS BUVNIECIBAS IZMA