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Pazinojums par atbildibas
ierobeZojumiem

So zinojumu ir izstradajis uznémums PricewaterhouseCoopers SIA (turpmak — PwC) Rigas domes
Satiksmes departamenta (turpmak — RDSD) vajadzibam saskana ar 2022. gada 13. janvara ligumu, kas
noslégts starp RDSD un PwC (turpmak — Ligums). Darba uzdevumi veikti no 2022. gada 25. janvara idz
2023. gada 17. martam.

Masu zinojuma ietverta informacija ir ieglta no dazadiem avotiem, kas detalizéti aprakstiti zinojuma. PwC
nav méginajis nodrosinat $adu avotu uzticamibu vai parbaudit $adi sniegto informaciju. Tadéjadi PwC
nevienai personai, iznemot RDSD saskana ar noslégto Ligumu, nesniedz nekada veida apsolijjumus vai
garantijas (tieSas vai netieSas) par zinojuma pareizibu vai pilnigumu.

Més vérSam Jusu uzmanibu uz misu zinojuma ieklautiem komentariem par masu darba apjomu, zinojuma
izmantoSanas meérki, misu pienémumiem un ierobeZojumiem attiecibd uz informaciju, kas ir masu
zinojuma pamata.

PwC neuznemas nekadu atbildibu pret citdm personam (iznemot pret RDSD saskana ar Ligumu) par
zinojuma izstradaSanu. Tadéjadi normativajos aktos pielautajos gadijumos un neatkarigi no darbibas
formas un no ta, vai atbildiba ir radusies no liguma parkapuma vai delikta, PwC neuznemas nekadu
atbildibu par citam personam nodaritiem zaud&jumiem (iznemot zaudgjumiem, kas raduSies RDSD uz
iepriek§ minétajiem pamatiem) vai par jebkadiem Iémumiem, kas pienemti vai nav pienemti, balstoties uz
8o zinojumu. Izstradatais dokuments aptver tikai nelielu dalu no sabiedriska transporta sistémas ietvara.

Izstradatais dokuments ietver PwC rekomendacijas, tacu jebkadi Iemumi saistiba ar informacijas talaku
izmantosanu ir japienem RDSD. Ja Jums ir kadi jautdjumi saistiba ar So zinojumu, 1Gdzu, sazinieties ar
Raimondu Daukstu (+371 6709 4400, raimonds.dauksts@pwc.com).
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Svarigs pazinojums jebkurai
personai, kas nav tiesiga iepazities ar
SO zinojumu

Jebkura persona, kas nav ST zinojuma adresats vai kura nav parakstijusi un nosdatijusi atpakal PwC véstuli
par atbrivojumu no atbildibas, nav tiesiga iepazities ar So zinojumu.

Ja nepilnvarota persona ir piekluvusi Sim zinojumam un ir izlastjusi to, 8T persona, iepazistoties ar zinojumu,
piekrit $adiem noteikumiem:

Persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, saprot, ka PwC darbs tika veikts saskana ar masu klienta
noradijumiem, tikai klienta interesés un izmanto$anai klienta vajadzibam.

Persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, atzist, ka Sis zinojums tika sagatavots masu klienta
vajadzibam un var neietvert visus jautajumus, kas varétu bat batiski citiem mérkiem.

Persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, piekrit, ka PwC, ta partneri, direktori, darbinieki vai citi
parstavji nav ne atbildigi, ne piekrit uznemties atbildibu pret So personu neatkarigi no ta, vai atbildiba ir
radusies no liguma parkapuma vai delikta (taja skaita, bet ne tikai, no nolaidibas un normativajos aktos
paredzéto pienakumu parkapuma)).

PwC parstavji nav atbildigi par jebkadu zaudéjumu, kaitéjumu vai izdevumiem, kas radusSies personai, kurai
8is zinojums ir kluvis pieejams un kura ir izmantojusi So zinojumu jebkada veida, vai par jebkuram citam
sekam, kas radusas no ta, ka Sai personai ir kluvis pieejams $is zinojums.

Papildus iepriek8 minétajam, persona, kurai Sis zinojums ir kluvis pieejams, piekrit, ka uz So zinojumu
nedrikst atsaukties, to nedrikst citét vai izplatit bez PwC rakstiskas piekriSanas.
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Vieglo automobilu novieto$anai izbavéts laukums, kas nav ieklauts €ka vai tas dala un kas
var bit nodalits (arT noZogots). Saja kategorija ietilpst arT atklatas autonovietnes ielu teritorija
starp sarkanajam Inijam, bet neietilpst autostavvietas ielu brauktuvju malas teritorija starp
sarkanajam Iinijam. (Rigas teritorijas planojums. Teritorijas izmantoSanas un apbives
noteikumi)

Bive, kas paredzéta vieglo automobilu novietoSanai. (Rigas teritorijas planojums. Teritorijas
izmanto$anas un apbives noteikumi.)

Viena viegla automobila novietoSanai paredzéta un Sim noltikam iekartota vieta. (Rigas
teritorijas planojums. Teritorijas izmanto$anas un apbdves noteikumi.)

Dokuments, ko maksas autostavvietu pilnvarotais apsaimniekotajs, pamatojoties uz Rigas
domes Pasvaldibas maksas autostavvietu lietoSanas atlauju izsniegSanas komisijas lémumu,
par noteikto maksu izsniedz iedzivotajiem, kuru deklaréta dzivesvieta ir noteiktaja teritorija,
ar nosacijumu, ka transportlidzeklis ir iedzivotaja 1paSuma, valdijuma vai turéjuma.
ledzivotaja karte apliecina tas Tpasnieka tiesibas lietot maksas autostavvietu taja ielas
posma, kura ir iedzivotaja karté noradita adrese. (Rigas pilsétas paSvaldibas maksas
autostavvietu apsaimniekoSanas un lietoSanas saistoSie noteikumi)

Speciali mehanisko transportlidzeklu novietoSanai izveidota un aprikota Rigas pilsétas
pasvaldibas valdijuma esoS$a teritorija, kas atrodas ielu ka publiskai lietoSanai nodotu
kompleksu inzenierblvju sarkano Iiniju robezas posmos. (Rigas pilsétas pasvaldibas maksas
autostavvietu apsaimniekoSanas un lietoSanas saistoSie noteikumi)

No anglu valodas — izstumt un ievilkt jeb ta saukta pielabinaSanas un draudu metode

LTnija, kas norobezo ielas vai piebrauktuves (arT inzenierkomunikaciju koridoru) izbavei
nepiecieSamo teritoriju, kura nekustama TpaSuma lietoSanas tiesibas aprobeZotas saskana ar
normativajiem aktiem, no apbivéjamas vai citada veida izmantojamas teritorijas un ko
pilsétas un ciemos nosaka vietéja pasSvaldiba normativajos aktos noteiktaja kartiba.
(Aizsargjoslu likums)

Transportlidzeklu novietne, kas ir ieklauta éka vai tas dala

Maksasanas I1dzeklis par transportlidzekla novietoSanu maksas autostavvieta, nosatot iszinu
(izmantojot mobilo talruni neatkarigi no operatora) vai izmantojot mobilo lietotni, un naudas
[[dzeklu norakstiSana no maksas autostavvietas lietotaja elektroniskas naudas konta par
maksas autostavvietas apmaksas laiku atbilstoSi maksas autostavvietu pilnvarota
apsaimniekotaja noteiktai kartibai. (Rigas pilsétas pasvaldibas maksas autostavvietu
apsaimniekoSanas un lietoSanas saistoSie noteikumi)

Publiski pieejama transportlidzeklu novietne, kura autovaditajs atstaj savu transportlidzekli
un talaku mérku sasniegSanai izmanto sabiedriska transporta pakalpojumus (pieméram,
autobusu, trolejbusu, tramvaju, dzelzcelu).

Blve, kas paredzéta sauszemes, gaisa vai Gdens transportlidzeklu novietoSanai. (Rigas
teritorijas planojums. Teritorijas izmanto$anas un apbives noteikumi)

Bive, kas aprikota velosipédu novietoSanai (velostativi, veloskapji u.tml.). (Rigas teritorijas
planojums. Teritorijas izmantoSanas un apbidves noteikumi)



Saisinajumi

Saisinajums Skaidrojums

Islaicigas autostavvietas, kas paredzétas pasazieru izkap$anai/iekap$anai, pieméram,
Bl kiss&ride koncepts pie vispargjas izglitibas iestadém

B2 Taksometru autostavvietas un tlrisma autobusu stavvietas

Visparpieejamas autostavvietas, kuram atskiribd no B1 §im autostavvietam nav noteikts to
B3 izmantoSanas mérkis

B4 Piegades jeb piegadataju autostavvietas

Kravas automa$inu autostavvietas, paredzétas kravas automasinu vadataju atpatai, veicot
B5 savus darba pienakumus

Visparpieejamas autostavvietas, kuras netiek regulétas un tajas atlauta ilglaiciga

B6 automasinas stavésana

B7 Autostavvietas, kas paredzétas cilvékiem ar invaliditati
Cruising No anglu val. — brivo autostavvietu mekléSana

CSDD Celu Satiksmes DroSibas Direkcija

CSN Celu satiksmes noteikumi

CSOTL Celu satiksmes organizacijas tehniskie [Tdzekli

CSP Centrala statistikas parvalde

EKI Elektroniskas kontroles iekarta

ES Eiropas Savieniba

ESA 2010 European system of accounts

ETL Elektrotransportlidzeklis

EUR Euro

GIS Geografiskas informacijas sistémas

h Stundas

IT Informacijas tehnologijas

km Kilometri

LV Latvija

LVS Latvijas Valsts standartam

m Metri

M1 Visparpieejamas autostavvietas, kuras atlauta ilglaiciga automasinas stavéSana

Autostavvietas, kuras paredzétas tikai konkrétas apkaimes, zonas vai teritorijas iedzivotaju
M3 automasinu novietoS$anai

M4 Autostavvietas, kas paredzéetas elektroauto uzladei
min Minates
NO2 Slapekla diokstds
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Skaidrojums

NVO
OECD
OSM
Park&Ride
Park4SUMP
PPP

PwC

RD MVD
RD PAD
RD SD
RDSD

RP

RS
SaistoSie
noteikumi
Nr.206
SEG

SIA

SMS
SUMP
t.sk.

TL

u.c.

u.tml.

utt.

VARAM

Nevalstiska organizacija

Ekonomiskas sadarbibas un attistibas organizacija

OpenStreetMap

Stavparki

Eiropas Savienibas finansu mehanisma "Horizon 2020" projekts Park4SUMP
Publiska privata partneriba

PricewaterhouseCoopers SIA

Rigas domes Majoklu un vides departaments

Rigas domes Pilsétas attistibas departaments

Rigas domes Satiksmes departaments

Rigas domes Satiksmes departaments

Rigas pasSvaldiba

Rigas pasvaldibas SIA “Rigas Satiksme”

Rigas domes 2013. gada 5. februara saistoSie noteikumi Nr. 206 "Rigas pilsétas paSvaldibas
maksas autostavvietu apsaimniekoSanas un lietoSanas saistosie noteikumi”
Siltumnicefekta gazes

Sabiedriba ar ierobezZotu atbildibu

Iszina (no anglu val. Short Message Service)

ligtspéjigi mobilitates plani (no anglu val. Sustainable Urban Mobility Plan)
Tai skaita

Transportiidzeklis

Un citi

Un tam I1dzigi

Un ta talak

Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija
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Kopsavilkums

Konteksts

Sabalanséta autonovietnu un autostavvietu (turpmak - autostavvieta) koncepcija ir batisks
priekSnoteikums pilsétas attistibas politikas mérku sasniegSana. Lai ilgtermina veicinatu un attistitu
sabalansétu autonovietnu un autostavvietu attistibu Rigas pilsétas centrad un apkaimés, nepiecieS8ama
vienotas autonovietnu koncepcijas izstrade. Autonovietnu koncepcijas meérkis ir autostavvietu
aiznemtas vietas pardaliSana mobilitatei un pilsétvides uzlabosanai, ka arT efektivas kontroles sistémas
ievieSana, veicinot pareju uz videi draudzigakiem parvietodanas veidiem, tadu neradot negativu
iespaidu uz uznémejiem.

Pétijuma merkis

Visparéjais pétijuma mérkis ir izstrddat autostavvietu politikas koncepciju ar konkrétiem
sasniedzamajiem rezultatiem un novértéSanas sistému, lai veicinatu sabalansétu autostavvietu attistibu
pilsétas centrd un apkaimeés, taja skaita ielu sarkanajas [inijas, atslogojot pilsétas centralo dalu no
autotransporta, uzlabojot pilsétas vides kvalitati un tas pieejamibu iedzivotajiem, nodroSinot piekldSanu
pie teritorijam un objektiem, un izveidot vienotu stavvietu vadibas sistému automasinam, elektriskajiem
transportlidzekliem, velosipédiem un mikromobilitates transportlidzekliem.

Rekomendaciju apkopojums

Autostavvietu parvaldibas politikas meérki ir pilsétas telpas pardale atbilstoSi mobilitates hierarhijai,
uzlabojot pilsétvides pieejamibu un satiksmes drodibu, ka arT nodroSinot efektivu autostavvietu
kontroles sistemu.

Sagatavotas autostavvietu parvaldibas koncepcijas rekomendacijas ir balstitas uz Push&Pull
autostavvietu parvaldibas pamatprincipiem. Push&Pull pamatprincipu pieméroSana ilgtermina ne tikai
veicinas iedzivotaju paradumu mainu, bet arT sniegs nepiecieSamo finanséjumu ilgtspéjigas mobilitates
attistibai. Veiksmigas autostavvietu parvaldibas pamata ir mérktieciga komunikacija ar sabiedribu, lai
informétu par pieejamam ilgtspéjigas mobilitates iespéjam, kad arT par paredzétajam investicijam
infrastruktdras nodroSinasanai.

Koncepcijas rekomendaciju ietvaros ir parskatita autostavvietu tipologija ielu sarkanajas Imnijas,
un mikromobilitates riku lietotajiem. Koncepcijas rekomendaciju ietvaros ir piedavats ieviest
autostavvietu pakalpojuma principu visa Rigas valstspilsétas teritorija, to diferencéjot atbilstosi pilsétas
teritorialai struktdrai un noteiktajiem pilsétas attistibas mérkiem. Piedavatajam pakalpojuma ievieSanas
principam ir noteikta arT ta ievieSanas kartiba, nemot véra iedzivotaju, pilsétas viesu un pasas pilsétas
vajadzibas.

sabiedribas attieksmi pret celu satiksmes noteikumu (turpmak — CSN) ievéroSanu, ka arT veicot
sistematisku CSN parkapumu kontroli.
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Piedavatais autostavvietu pakalpojuma princips

Autostivvietu pakalpojuma principa ievieSanas pamatkritériji

Zemak minétie aspekti attiecinami uz visam valstspilsétas teritorija esosajam un jaunizveidojamam autostavvietam

Autostavvietu pakalpojuma nodrosinasana:
Nosakot maksu par pasvaldibas autostavvietu izmantoSanu septinas dienas nedéla.

Pilsétvides pieejamibas un celu satiksmes drosibas uzlabosana

ligtermina autostavvietas neizvietojot tuvak par:

= 15 m no regulétiem un neregulétiem krustojumiem,

+ 15 mno g3j&ju parejam,

* 10 m pirms un 10 m péc sabiedriska transporta pieturam.

Autostavvietas neizvietojot pilniba vai dal€ji uz ietves, kur gajéjiem atvéléta ietves dala, starp
autostavvietu un ietves malu, ir mazaka par:

+« 3 m R unA zonas (augstas intensitates ietves),

+ 2.5 m B zona (normalas intensitates ietves),

= 2.1 mC unD zonas (zemas intensitates ietves).

Autostavvietas neizvietojot vietas, kur autostavvieta traucé/apdraud velobraucéjus, pieméram,
vietas starp ietvi un velocelinu (t.sk. nemot véra velosatiksmes attistibas koncepcijas
infrastruktdru).

Autostavvietas neizvietojot vietas, kur tas var radit trauc&jumus sabiedriska transporta
kustibai nepareizi novietotu transportlidzeklu dél.

Auto novietosanas kontroles stiprinasana:
Uzlabojot paSvaldibas maksas autostavvietu kontroles mehanismus un veicinot cela satiksmes noteikumu
(kas attiecindmu uz neatlautu auto novietosanu fikséSanu).

Zemak min€tie aspekti attiecinami uz valstspilsétas kodola teritorija esoSajam un jaunizveidojamam autostavvietam

Bezmaksas autostavvietu skaita samazinasana ielu sarkanajas linijas, atbilstosi pilsétvides un celu
satiksmes drosibas uzlabo3anas noteiktajiem krit€rijiem.

Bezmaksas autostavvietu skaita samazinasana ielu sarkanajas linijas, parveidojot ilgtermina
autostavvietu izmantoSanas mérki un ievieSot ipasam mérki paredzétas autostavvietas, pieméram,
autostavvietas personam ar invaliditati, piegadataju un Tstermina autostavvietas.

Pasvaldibas maksas autostavvietu skaita palielinasana, lai sasniegtu noteiktos gaisa kvalitates,
klimatneitralitates un ilgtspéjigas mobilitates mérkus.

Zemak minétie aspekti attiecinami uz valstpilsétas arpus kodola teritorijas esosajam un jaunizveidojamam autostavvietam

Autostavvietu skaita palielinasana arpus ielu sarkanajam linijam, nodrosinot nepiecieSamo
autostavvietu skaitu atbilsto3i iedzivotaju vajadzibam.
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Analiz€jot juridisko un organizatorisko autostavvietu parvaldibas modeli, ka piemérotakais risinajums
efektivai pakalpojuma nodrosinasanai tika identificéta delegéjuma liguma turpina$ana ar RP SIA “Rigas
satiksme”. Tomeér, lai nodroSinatu art turpmaku izdevumu samazinasanu un rezultatu uzlabojumu,
delegéjot pakalpojumu RP SIA "Rigas satiksmei", delegéjuma liguma ir nepiecieSams noteikt
stingrakus parraudzibas mehanismus un nepiecieSamibu nodrosinat automatizétus autostavvietu
kontroles mehanismus.

Batiski noradit, ka nemot véra Rigas valstspilsétas finansialas iespéjas un vajadzibu klastu, auto
infrastruktdras attistibai lielos investiciju projektos nepiecieS8ams izvértét alternativas finans€éjuma
iesp€jas, vecinot privata sektora iesaisti.

Koncepcijas rekomendaciju ietvaros tika parskatits autostavvietu zonéjums, atbilstosi pilsétas attistibas
planiem, piedavajot divus iesp&jamos risindjumus. Parskatot autostavvietu zonéjumu, tika izstradati
risindjumi specifisku stavvietu ievieSanai pilsétas kodold un arpus pilsétas kodola. Risingjumi tika
izsekoti sekojoSiem autostavvietu veidiem:

* Piegadataju autostavvietas ielu sarkanajas linijas,

* Autostavvietas, kas paredzétas personam ar invaliditati, ielu sarkanajas Inijas,

+ Istermina autostavvietas, kas paredzétas pasazieru izkap$anai/iekapsanai,

»  Stavparki,

»  Stavlaukumi un daudzstavu autonovietnes,

* Elektroauto autostavvietas,

» Tdrisma un ekskursiju autobusu stavvietas,

* Kravas auto stavvietas,

* KoplietoSanas auto stavvietas,

* Kiss&Ride autostavvietas,

*  Velonovietnes.

Piedavatais autostavvietu zon&jums, paredzot piecas zonas

Piedavatais autostavvietu zonéjums uztverams ka sakotnéjs risinajums, balstoties uz esoso situaciju
un apstiprinatajiem Rigas valstspilsétas attistibas planiem. Nakotné autostavvietu zonéjuma robezas
var tikt korigétas atbilstosi jaunajiem Rigas valstspilsétas attistibas planiem un prioritatém, pieméram,
atbilstoi zemo emisiju zona un centra kodola infrastruktiras izbavei.

AtbilstoSi parskatitajam paSvaldibas maksas autostavvietu zon&jumam, tika parskatits arT maksas
autostavvietu darba laiks un tarifi, atsevikas autostavvietu tarifu zonas paredzot samaksu septinas
dienas nedéla.

15



Piedavatais autostavvietu darba laiks

16 17 18 19
[idz plkst.

7 8 9
Darbadienas € € € € € € € € € € €
8 Sestdienas € € € € € € € € € € €
S C svetdienas € € € € € € € € € € €
@ N Svétkudienas € € € € € € € € € € €
Darba dienas € € € € € € € € €
i Sestdienas - € € € € € - € €
8 € svetdienas € € € 3 3 € € € €
< N svatku dienas € € € € € € € € €
Darba dienas € € € € € € €
o Sestdienas Sl € € € € N €
8 € svetdienas € € € 3 € € €
@ N gyatku dienas € € € € € € €
Darba dienas € € € € € € €
Ko Sestdienas Sl € € € € € B3
8 & Svatdienas € € € € 3 € €
oR

Sveétku dienas

Darba dienas € €
@ Sestdienas e elenenene
§ g Svétdienas
o
[N

Svétku dienas

€ — Autostavvietu darba laiks jeb stunda, par kuru piemérojama maksa par autostavvietas lietoSanu esosaja zonéjuma
— Autostavvietu darba laiks jeb stunda, par kuru piemérojama maksa par autostavvietas lietoSanu piedavataja zongjuma

Parskatot paSvaldibas autostavvietu maksas politiku, tika izskatiti vairaki tas pieméroSanas scenariji,
piedavajot pasvaldibai iespéju ieviest fiksétos vai diversificétos samaksas tarifus. Autostavvietu maksas
politika tika izveidota atbilstoSi piedavatajam jaunajam autostavvietu tarifu zonam.

Piedavatais autostavvietu stundas tarifs

Pirmas stundas tarifs, EUR Pirmas stundas tarifs, EUR

Attiecigi zon&juma 1. scenarijam Attiecigi zon&juma 2. scenarijam

Péc diversificéta tarifa Péc diversificéta tarifa

Tarifa piedavajumi Tarifa piedavajumi

5.00 7.50 6.00 5.00 7.50 6.00

R R 5.00 7.50 6.00 5.00 7.50 6.00
A 2.50 4.50 3.00 2.50 4.50 3.00

B 2.00 3.00 2.50 2.00 3.00 2.50 B 2.00 3.00 2.50 2.00 3.00 2.50
C 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 C 1.50 1.50 1.50 1.50 1.00 1.50
D 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 D 1.00 1.00 1.00 1.00 0.50 1.00

Lai izvertétu piedavata risinajuma ekonomisko pamatojumu veikta nakotnes naudas plismas prognoze
(skat. Pielikums 6). Nakotnes naudas pliisma prognozes liecina par stabilu ienémumu pieaugumu,
pasvaldibai ievieSot 7690 jaunas maksas autostavvietas Sobrid stavé8anai bez maksas pieejamajos
ielu posmos ielu sarkanajas linijas pilsétas kodola (R, A un B tarifa zonas) un parveidojot 90 jau
esoSas autostavvietas par autostavvietdam piegadatdjiem un 174 eso3as autostavvietas par
autostavvietam personam ar invaliditati. Turklat 10 gadu laikd planota 709 jaunu autostavvietu
ievieSana personam ar invaliditati un 67 jaunu piegadataju autostavvietu izveide. Projicéta naudas
plisma no pamatdarbibas liecina par stabilu naudas lidzeklu generésanu, ko iesp&jams reinvestét ka
autostavvietu pakalpojuma nodro8inaSana, ta pakalpojuma attistiba. Ikgadé&jai pelnai no autostavvietu
pakalpojuma pakapeniski pieaugot, turpmako 10 gadu laikd paredzama stabila neto rentabilitate.
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Ievads

Pétijuma nepiecieSamibas pamatojums

Lai arT viens no Rigas pa$valdibas izvirzitajem mérkiem ir veicinat autostavvietu lietoSanas
samazinadanos pilsétas centra, peédeéjos gados autostavvietu lietoSanas gadijumu skaits ir tikai
palielindjies, veicinot autostavvietu biznesa uzplauk$8anu pilsétas centra. Lai nodro$inatu efektivu un
ekonomisku transporta infrastruktiras attistibas planosSanu, Valsts kontrole! Rigas pasvaldibai ir
ieteikusi pilnveidot attistibas planoSanas dokumentus, izstradajot autostavvietu politiku ar konkrétiem
uzdevumiem un noteiktiem sasniedzamajiem rezultativajiem raditajiem izvirzito mérku sasnieg8anai,
kad ari nodrosinat to monitoringu, k& ari izstradat bezmaksas autonovietnu attistibas politiku
autostavvietu problému risindSanai pilsétas mikrorajonos un papildus darbibas rezultativajiem
raditajiem attistibas planoSanas dokumentos ieklaut arT analitiskos raditdjus mérku sasniegSanas
novértéSanai.

Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija? un Rigas attistibas programma 2022.-2027. gadam?® nosaka
mérkus un visparigus sasniedzamos rezultatus attieciba uz transportlidzeklu novietoSanu un
autostavvietu izvietoSanu. Paredzams, ka Rigas pilsétas centralaja dala privata autotransporta
stavéSana bus ierobezota, prioritati nodroSinot citiem parvietoSanas veidiem, savukart priekSpilsétas
apkaimés bls sakartota autotransporta apstaSanas pie daudzdzivoklu dzivojamam majam. Tadéjadi
privata autotransporta izmantoSanas értums un Tpatsvars Rigas ielas samazinasies atbilstosi pilsétas
loku sistémai un apbdves struktdrai, t.i., lielakais privata autotransporta Tpatsvars paredzéts periférija
un priekSpilséta ITdz pilsétas lokam, mazaks tas ir priekSpilséta I1dz pilsétas centra lokam un ieveérojami
mazaks — kodola. Arm atbilstoSi Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija* noraditdjam prasibam,
Transporta attistibas Tematiskaja planojuma ka galvenais mérkis ir uzsverts Rigas centralas dalas
atslogo$ana no privata transporta.

Lai ilgtermina veicinatu un attistitu sabalansétu autonovietnu un autostavvietu attistibu Rigas pilsétas
centra un apkaimés, nepiecieSama vienotas autonovietnu koncepcijas izstrade. Autonovietnu
koncepcijas mérkis ir autostavvietu aiznemtas vietas pardaliS8ana mobilitatei un pilsétvides uzlabosanai,
ka arT efektivas kontroles sistémas ievieSana, veicinot pareju uz videi draudzigakiem parvietoSanas
veidiem, ta€u neradot negativu iespaidu uz uznémeéjiem.

Pétijuma merkis

Visparéjais pétijuma mérkis ir izstradat autostavvietu politikas koncepciju ar konkrétiem
sasniedzamajiem rezultatiem un novértéSanas sistému, lai veicinatu sabalansétu autostavvietu attistibu
pilsétas centra un apkaimeés, taja skaita ielu sarkanajas linijas, atslogojot pilsétas centralo dalu no
autotransporta, uzlabojot pilsétas vides kvalitati un tas pieejamibu iedzivotajiem, nodroSinot pieklasanu
pie teritorijam un objektiem, un izveidot vienotu stavvietu vadibas sistéemu automasinam, elektriskajiem
transportlidzekliem, velosipédiem un mikromobilitates transportlidzekliem.

Lai nodro$inatu izvirzitd mérka sasniegSanu, tika Tstenoti llustracija 1 noradttie darba uzdevumi.

! Valsts kontrole (2019). Revizijas zinojums “Ka Rigas pasvaldibai veicas ar pilsétas transporta infrastruktiras attistibu?”.
https://www.Irvk.gov.Iv/lv/getrevisionfile//uploads/reviziju-zinojumi/2018/2.4.1%E2%80%932_2018/Rigas-transporta-
infrastruktura-Revizijas-zinojums-06.02.2019.pdf

2Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2014). Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam.
https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf

3 Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2022). Rigas attistibas programma 2022.-2027. gadam.
https://www.riga.lv/lv/imedia/17522/download?attachment

4 Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2017). Transporta attistibas tematiskais planojums. https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2017/10/transporta/Transporta%20att%C4%ABst%C4%ABbas%20Tmp%20Paskaidrojuma%20raksts. pdf
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llustracija 1. Pétijuma darba uzdevumu tvérums

Veikt esosas situacijas FAEINENEISTRIECRERIL N  |zstradat rekomendacijas
izvértejumu labako praksi stavvietu politikas joma un

piedavat risinajumus
(@) 1

b 3

Pétljuma sagaidamais rezultats ir sabalansétas autonovietnu un autostavvietu attistibas veicina8ana
pilsétas centra un apkaimés, tai skaita, ielu sarkanajas Inijas:

1. Atslogojot pilsétas centralo dalu no autotransporta;
2. Uzlabojot pilsétas vides kvalitati un tas pieejamibu iedzivotajiem;

3. lzveidojot vienotu stavvietu vadibas sistému automasSinam, elektriskajiem transportlidzekliem,
un mikro mobilitates rikiem.

Pétijuma rezultata tika sagatavoti tris nodevumi:

¢ starpzinojums — Eso$as situacijas izvértéjums;

e starpzinojums — Arvalstu pieredzes un labakas prakses izpéte;
¢ gala zinojums — Rekomendacijas autonovietnu koncepcijai.

Zinojuma meérkis

ST zinojuma mérkis ir sniegt rekomendacijas visaptvero$ai pasvaldibai piedero$o autostavvietu
parvaldibas politikai, nemot véra pilsétas attistibas planoSanas dokumentos noteiktos mérkus.
Zinojums ietver arvalstu labas prakses pieméros balstitas un pilsétas mérkiem pielagotas
rekomendacijas visparéjai autostavvietu parvaldibas politikai pilsétas teritorija, rekomendacijas
autostavvietu zonéjuma un cenu politikas izmainam, ka arT vadlinijas specifisku autostavvietu
izvietoSanai pilséta. Papildus zinojums ietver rekomendacijas stavvietas vadibu sistémas un kontroles
tehnologiju attistibai.

Pétijjuma metodologija

Zinojuma izstradatas rekomendacijas un risinajumi, balstoties uz iepriekS&jos zinojumos veikto izpéti,
ekspertu un pilsétas planoSanas departamentu parstavju viedokliem, ka art uz papildu sekundarajiem
informacijas avotiem. Pé&tijuma izstradé izmantotd metodologija izvéleta, nemot véra pétijuma mérki un
darba uzdevumus. Analize tika veikta un zinojums tika sagatavots laika posma no 2022. gada maija
lldz 2023. gada martam.

Tabula 1. Darba uzdevumu izpildé izmantotas metodes

Darba uzdevums Izmantotas metodes

Rekomendaciju izstrade un risinajumu piedavajums

1. Rekomendaciju apkopojums stavvietu o Autostavvietu politikas planoSanas dokumentu un
politikas joma; normativo aktu analize;

2. Vismaz 2 risingjumu izstrade un apraksts; e Sekundaro datu avotu analize (tai skaita par

3. Centra un arvalstu labo praksi);
apkaimju autonovietnu ieviesanas programmu  Statistikas datu analize (tai skaita ieprieks veikta
definésana,; iedzivotaju aptauja);

4. Autonovietnu risinajumu apkaimju iedzivotajiem, o Sekundaro datu avotu analize;
taja skaita daudzstavu autonovietnu, tehniski
ekonomiskais pamatojums;

5. Risinajumu ietekmes novértéjums.

¢ Finansu datu analize;
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Darba uzdevums Izmantotas metodes

o Padzilinatas intervijas pilsétu planoSanas
departamentiem, kas atbild par autostavvietu
parvaldibu, un citam iesaistitajam pusém;

o Kartgjuma veik8anas, izmantojot GIS programmu
QGIS;

e Darba grupu organizéSana ar pilsétu planoSanas
departamentiem, kas atbild par autostavvietu
parvaldibu, un citam iesaistitajam pusém.

Zinojums ietver Cetras dalas:

1.

2.
3.
4

Autonovietnu un autostavvietu planotas attistibas ietvars.
Autostavvietu ietekme uz tautsaimniecibu, vidi un pilsétas telpu.
Autostavvietu attistibas koncepcijas mérkis.

Rekomendacijas autostavvietu attistibas koncepcijai.
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1. Autonovietnu un autostavvietu
planotas attistibas ietvars

1.1. Esosas situacijas izvertéejuma kopsavilkums

Lai balstitu autostavvietu koncepcijas izveidi dzivotspéjigos un efektivos risindjumos ar konkrétiem
sasniedzamiem rezultatiem, tika veikts detalizéts izvértéjums par Rigas valstspilsétas pasvaldibai
piederoSo autostavvietu eso$o situaciju. Situacija tika apskatita no dazadiem rakursiem, apkopojot
secindjumus un priekslikumus autostavvietu politikas joma. No organizatoriskd skatupunkta tika
analizéts autostavvietu pakalpojuma (1) nodroSinasanas organizatoriskais un juridiskais modelis, (2)
ienémumi un izdevumi un (3) autostavvietu noslodze. Turpretim pieejamibas aspekti tika aplukoti, (4)
veicot bezmaksas autostavvietu un velonovietnu kartéjumu, (5) analizéjot autostavvietu pieejamibu
Rigas iedzivotajiem un (6) apskatot autonovietnu un autostavvietu raditas telpiskas problémas.

So jautajumu izpétei tika izmantoti gan primarie, gan sekundarie informéacijas avoti. Tika analizéta jau
pieejama informacija — politikas planoSanas dokumenti un normativie akti, ka arT statistika un citi
sekundarie dati. Tomér visaptveroSam ieskatam bija nepiecieSams veikt padzilinatas intervijas un darba
grupas ar iesaistitajam pusém, ka arT sociologisko aptauju, lai apkopotu autovaditaju viedokli par
autostavvietu pieejamibu. Turklat objektivam situacijas parskatam ielu sarkanajos posmos tikai veikts
bezmaksas autostavvietu un velonovietnu kartéjums geografiskas informacijas sistéma QGIS.

Rigas valstspilsétas autostavvietu parvaldibas organizatoriskais modelis ieklauj autostavvietu
parvaldibas funkcijas delegésanu pilsétas kapitalsabiedribai SIA “Rigas Satiksme”. SIA “Rigas
Satiksme” parvalda visas pasvaldibas Tpasuma esos$as autostavvietas, tai skaita, auto stavvietas ielu
sarkanajas linijas, tadéjadi ienemot salidzinosi unikalu tirgus poziciju. Nemot véra, ka autostavvietu
parvaldiba nepiecieSams sabalansét pilsétas attistibas mérkus, iedzivotaju intereses un uznémuma
attistibas iespéjas, uznémums batiski atSkiras no privatajiem autostavvietu apsaimniekotajiem.
Autostavvietu parvaldibas organizatoriskais modelis ir relativi komplekss ar augstu
administrativo slogu, tomér ta pilnveide nedrikst radit negativu ietekmi uz autostavvietu
pakalpojumu pieejamibu sabiedribai. Papildus batiski noradit, ka SIA “Rigas Satiksme” ir noteikusi
relativi zemakas vidéjas svertas tarifu likmes par autostavvietu pakalpojumu izmanto$anu neka privato
autostavvietu apsaimniekotaji.

ArT autonovietnu un autostavvietu ienémumu un izdevumu analize norada uz atSkirtbam starp privata
sektora uznémumiem un SIA “Rigas Satiksme”. Unikala situacija — ielu sarkanajas Inijas izvietoto
autostavvietu apsaimniekoSana — ir viens no iemesliem, kdapéc SIA “Rigas Satiksme” pret
pielidzinamiem tirgus dalibniekiem spéj uzradit augstus ienesiguma raditajus, jo zemes nomas
maksas veido butisku privata sektora izmaksu dalu. SIA “Rigas Satiksme” finanSu rezultati norada uz
iespéjam parskatit I1dz8ingjos maksas autostavvietu tarifus. Turklat janorada, ka batisku SIA “Rigas
Satiksme” izmaksu komponenti rada atkartba no autostavvietu maksajumu parvaldiSanas aré&jiem
risingjumiem. Tacu ir arT elementi, kas kopigi SIA “Rigas Satiksme” un privata sektora uznémumiem,
pieméram, ldzigas autostavvietu apsaimniekoSanas administracijas izmaksas, ka ar1 batiska Covid-19
radito parmainu ietekme uz apgrozijumu.

Analizéjot Rigas valstspilsétas paSvaldibai piederoSo autostavvietu noslodzi, tika secinats, ka
noslogotakas autostavvietas ir A zona, kas skaidrojams ar blivaku darba vietu un pakalpojumu
sanemsanas vietu izvietojumu, ka arT lielu iedzivotaju dzivesvietas blivumu. Autostavvietu maksimala
noslodze tiek sasniegta laika perioda no 12:00 lidz 15:00. Lai gan prioritari bdtu jaapgist A, B, C
tarifa zonu potencialu, D zonai arT ar relativi zemo noslodzi ir saskatams augsts potencials plasas
teritorijas dé|.

Lai detalizétak izpétitu autostavvietu potencialu, tika veikts bezmaksas autostavvietu kartéjums.
AtbilstoSi PwC aprekinam pastav potencials ieviest lidz pat 119 179 jaunas autostavvietas ielu
sarkanajas linijas, kur Sobrid nav staveéSanas ierobeZojumu, ievieSot pakalpojuma sanems$anas
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principu®.s Papildus vérts noradit, ka Rigas pasvaldibas teritorija kartéjuma tika identificétas 190
velonovietnes, no kuram 42 ir SIA “Rigas Satiksme” uzstadrtas.

Papildus, lai noteiktu autostavvietu pieprasijumu, tikai Tstenota sociologiska aptauja identificéjot
autovaditaju paradumus un ieteikumus autostavvietu koncepcijas izveides procesa. Ka visbiezakie
galamérki respondentu tika noradits Centrs, Purvciems, MeZaparks, Agenskalns un Teika. Islaicigai
auto atstasanai visbiezak tiek izmantotas dazada veida bezmaksas autostavvietas. Savukart,
pasvaldibas un privatas maksas autostavvietas tiek izmantotas vienlidz biezi atkariba no
atrasanas vietas un pieejamibas. Ka visértakas apmaksas metodes paSvaldibas maksas
autostavvietas noraditas mobilo operatoru sniegtas iespéjas, bet paréjas opcijas ir relativi reti
izmantotas. Batiski noradit, ka lielakd dala respondentu uzsvéra nepietiekamo autostavvietu skaitu
Riga un neapmierinatibu ar cenu Ilimeni Rigas valstspilsétas autostavvietds. Tomér ilgtspé&jigas
mobilitates konteksta janorada, ka aptuveni puse respondentu batu gatavi izmantot stavparku sistému,
ka arT plasakai elektroauto izmantoSanai nepiecieSams uzlabot to uzlades punktu parklajumu.

Analizéjot eso$o situaciju tika identificétas galvenas autostavvietu izveides un izmantoSanas raditas
telpiskds problémas. Nozimigakas un iedzivotajiem apgritinoSakas telpiskas probléemas
lielakoties rodas CSN parkapumu rezultata. Atseviskos gadijumos — arT iesp&jami nepiemérotas
satiksmes planoSanas rezultata. Lai arT pastav atseviSkas autostavvietu raditas telpiskas problémas,
tas nav sistémiskas un nerada bitisku negativu ietekmi visas pilsétas méroga.

1.2. Arvalstu pieredzes un labakas prakses izpétes kopsavilkums

Lai izstradatu vienotu, labas prakses pieredzeé balstitu autonovietnu un autostavvietu politikas
koncepciju, tika veikta arvalstu pieredzes izpéte, atbilstoSi Tabula 2 noradrtajam darba uzdevumam.

Tabula 2. Arvalstu pieredzes un labakas prakses izpétes tvérums

ldentificétas Eiropas pilsttas arvalstu prakses analizei

Darba uzdevams Tallina Madride Kopenhiigena Géteborga

E] Pakalpojuma nodrodindjuma
Y2 orgmizatoriskais un juridiskais modelis
T ledavotdu karSu izmantosana, zon€ums,

B=] cenu politika

= Piegadalmu sidvvielu regulduma un
=1 kontroles mehanismi

E Kophelodanas autosiivvielu regulgjums un
kontroles mehinisms

Automatizéto kontroles un uzraudzibas
technolognu 1zmantosana

L@:I Dinamiski stivvietu cenojums

Elckirouzlades punkiu un stavviciu

reguléjums

®O®O OO0
®®O0 0000
OO OGO
OO®O OO 000
O®O OB OO0

::»_ ) Apskatits nodevuma ® Nav apskatits nodevuma

Arvalstu prakses pieredze tika apkopota, analizéjot publiski pieejamo informaciju un intervijas ar
arvalstu pilsétu pasvaldibu parstavjiem sniegto informaciju, tai skaitd politikas planoSanas
dokumentiem un normativajiem aktiem.

Apkopojot labas prakses piemérus, tika secinats, ka autostavvietu politika arvalstis ir vérsta uz
efektivu sistémas parvaldibu un ir saistita ar visparéjiem pilsétattistibas mérkiem, tai skaita,
klimatneitralitates veicinasanu, nevis autovaditaju pieprasijumu péc autostavvietam. AtbilstoSi
pilsétu pieredzei, lai izvairitos no sabiedribas pretestibas, planojot izmainas autostavvietu skaita,
nepiecieSams paredzét kompenséjoSos mehanismus, ka ari jaievero pakapeniska pieeja

5 Seit un turpmak ar pakalpojuma principa ievie$anu saprotama maksas autostavvietu ierfko$ana vietas, kur $obrid atlauts
stavét bez ierobezojumiem.
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risinajumu ievieSana. lenémumus no autostavvietu pakalpojumiem ieteicams ieguldit transporta un
citu svarigu infrastruktras objektu attistiba.

Lai arT pilsétas ir atSkirigas prakses, visas analizétajas pilsétas ir ieviests autostavvietu zonéjums,
diferencéjot autostavvietu izmantoSanas noteikumus, darbibas laiku un izcenojumus. Izcenojumu
sistemam ir raksturigas vairakas vienotas iezimes:

1. Autostavvietas maksa ir saistita ar tas atradanas vietu — jo tuvak pilsétas centram, jo augstaka
samaksa par pakalpojumu;

2. ledzivotajiem tiek piedavatas dazadas apmaksas iespéjas (stundas un dienas maksajumi, ka art
izdevigaki ilgtermina abonementi);

3. Tiek pieméroti atseviski iznémumi (pieméram, 100 % atlaide elektroauto un personu ar invaliditati
autostavvietam);

4. Pieejami dazadi apmaksas risinajumi, prioritiz€jot bezskaidras naudas norékinus (mobilas
aplikacijas, mobilo sakaru operatoru starpnieciba un bezskaidras naudas norékini apmaksas
automatos).

Lai nodro8inatu gajeju droSibu un regulétu piegadataju darbibu, pilsétas tiek izveidotas Tpasi noraditas
stavvietas piegadatajiem vai arT tiek noteikti laiki autostavvietam, kad tas drikst izmantot tikai piegades
transports. Attiecigi, veidojot reguléjumu piegades stavvietam, nepiecieSams pielagot piegades
stavvietu laiku biznesa nepiecieSamibam, tai pat laika netraucéjot iedzivotaju ikdienas vajadzibam.

Lai samazinatu automasinu plismu un mainttu iedzivotdju paradumus, pilsétas tiek veicinata
koplietoSanas automasinu izmantoSana. Nereti pilsétas paredz stavvietu samaksas atvieglojums
(Tpasi apzimétas autostavvietas un/vai pazeminatas samaksas tarifa likmes), slédzot kopligumus ar
koplietoSanas transportlidzeklu pakalpojumu sniedzé&jiem.

Papildus, lai veicinatu klimatneitralitates mérku sasnieg$anu, arvien vairak ES dalibvalstis attista
elektrotransportlidzeklu infrastrukturu, veicinot to pieejamibu. Popularakie risinajumi paredz plasi
izplatitus uzlades punktu ftiklus, atjaunotus normativos reguléjumus apbuvei, paredzot minimalo
elektrostavvietu un uzlades punktu skaitu, k& art samaksas atvieglojumus elektrotransportlidzekliem
stavvietas. Tomér bdatiski noradit, ka pilsétam ir atSkirigi uzskati, un atseviSkas pilsétas
elektrotransportlidzeklus uzskata par lidzvértigu piesarnotaju, paredzot tadu pasu regul&jumu ka
iekSdedzes dzingja transportlidzekliem.

1.3. Attistibas planoSsanas dokumentos paredzéetas autostavvietu
parvaldibas politikas attistibas kopsavilkums

Attistibas planosanas dokumenti un to ietekmeétas grupas

Lai sniegtu visaptveroSu péarskatu par attistibas planoSanas dokumentos un normativaja ietvara
ieklautajiem mérkiem, kas attiecinami uz autostavvietu parvaldibas politiku tika veikta padzilinata
izpéte, apkopojot informaciju etros lImenos: (1) Eiropas Savienibas (turpmak — ES) [imeni noteiktie
mérki, (2) Latvijas, (3) Rigas plano$anas regiona un (4) Rigas valstspilsétas pa$valdibas lTmenos
noteiktie mérki. Ka ari atbilstoSi Rigas mobilitates attistibas hierarhijai tika skaidri nodaliti, kuri ar

infrastruktdru saistitie mérki ir attiecindmi uz katru no trim izmainu objektiem — gajéjiem,
mikromobilitates riku lietotajiem un autotransportu. (skat. Tabula 3)

Tabula 3. Attistibas planoSanas dokumenti, kas tieSa vai netieSa veida skar autostavvietu koncepcijas
izveidi, un ietekmétas grupas

Satiksmes dalibnieki

Gajeju Mikromobilitates |Autotransporta
Attistibas planosanas dokumenti infrastruktura | infrastruktira infrastruktura
Eiropas Eiropas zalais kurss
Savienibas
liment

ligtspéjigas un viedas mobilitates
stratégija — Eiropas transporta
virziba uz nakotni
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Satiksmes dalibnieki

Gajeju Mikromobilitates |Autotransporta
Attistibas planosanas dokumenti infrastruktura | infrastruktura infrastruktira

Balta gramata: Celvedis uz Eiropas
vienoto transporta telpu — virziba
uz konkurétspéjigu un
resursefektivu transporta sistému

Nacionalaja  Celu satiksmes droSibas plans
fiment 2021. — 2027.gadam

Gaisa piesarnojuma
samazinasanas ricibas plans 2020.
—2030. gadam

Latvijas ilgtspé&jigas attistibas
stratégija 2030. gadam

Latvijas Nacionalais attistibas plans
2021. — 2027. gadam

Latvijas Nacionalais energétikas un
klimata plans 2021. — 2030. gadam

Latvijas stratégija klimatneitralitates
sasniegSanai [tdz 2050. gadam

Regionalas politikas
pamatnostadnes 2021. — 2027.
gadam

Transporta attistibas
pamatnostadnes 2021. — 2027.
gadam

Regionalaja  Ricibas plans Rigas metropoles
limeni areala attistibai (2021-2027)

Rigas plano$anas regiona
ilgtspéjigas attistibas stratégija
2014 - 2030

Pasvaldibas Ricibas plans vides trokSna
fiment samazinasanai Rigas aglomeracija
2017. — 2022. gadam

Rigas Attistibas programma 2022.
—2027. gadam

Rigas domes autonovietnu politikas
un attistibas koncepcijas izstrade
(2015)

Rigas ligtspéjigas attistibas
stratégija Iidz 2030. gadam

Rigas ilgtspéjigas mobilitates
ricibas programmas Istermina
ricibas plans 2019. — 2025. gadam

Rigas pilsétas velosatiksmes
attistibas koncepcija 2015. — 2030.
gadam

Rigas transporta sistémas
ilgtsp&jigas mobilitates ricibas
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Satiksmes dalibnieki

Mikromobilitates |Autotransporta
Attistibas planosanas dokumenti infrastruktura | infrastruktura infrastruktura

programma | dala Tstermina ricibas
plans 2019. — 2025. gadam

Rigas pilsétas gaisa kvalitates
uzlabo$anas ricibas programma
2021. — 2025. gadam

Rigas teritorijas planojums lidz
2030.gadam (2021)8

Rigas vésturiska centra un ta
aizsardzibas zonas
autonovietoSanas koncepcija
(2006)

Rigas vésturiska centra un ta
aizsardzibas zonas teritorijas
planojums (2006)

Transporta attistibas tematiskais
planojums (2017)

Politikas plano$anas dokumentos noteiktie attistibas mérki kopuma ietekmé ne tikai autotransporta
infrastruktdru, bet arT gajéjus un mikromobilitates riku lietotajus. Vislielaka uzmaniba tiek vérsta uz
autostavvietu/stavparku sistémas attistibu un transporta un satiksmes infrastruktiiras attistibu.
Papildus, nepiecieSams izcelt mérkus klimatneitralitates un vides kvalitates uzlaboSanas jomas.

Gajeju, ka prioritaras grupas vajadzibas, tiek uzsvértas gandriz visos attistibas planos, Iidz ar to art
autostavvietu parvaldibas politika nepiecieSams pievérst uzmanibu &is intereSu grupas vajadzibam un
infrastruktiras uzlabo3anai nepiecieS8amo vajadzibu nodroSind8anai. PlanoSanas dokumentos
modalo pareju no autotransporta uz alternativiem parvietoSanas veidiem. ES IimenT to planots
panakt, atbrivojot publisko telpu no autostavvietam un uzlabojot ielu pieejamibu un droSibu. Ar
nacionala un regionala liment gajéju drosibai un parvietoSanas értibai ir noteikta prioritara loma. Ka
izveide. Pasvaldibas attistibas planoSanas dokumentos paredzéts samazinat autostavvietu skaitu
un nodrosinat gajéju infrastruktiras nepartrauktibu.

Visos planoSanas limenos planots veicinat mikromobilitates riku, ipasi velosipédu, izmantoSanu,
bitiski samazinot celu satiksmes negadijumu risku, kas skar mikromobilitates riku lietotajus. ES
fmenT planots pilnvertigi izmantot autostavvietu parvaldibas politikas, veicinot modalo pareju uz videi
draudzigakiem transportlidzekliem. Nacionala un regionala Tment mikromobilitates riku izmantoSanu
planots veicinat uzlabojot tiem domato infrastruktdru. Papildus, pasvaldibas Iiment planots attistit
mikromobilitates riku infrastruktiiru, nodrosinot tas nepartrauktibu, un samazinat autostavvietu
skaitu par labu mikromobilitates riku lietotaju vajadzibam.

Lai veicinatu klimatneitralitates un vides kvalitates uzlaboSanas mérku sasniegSanu, gan ES, gan valsts
un pasvaldibas limen1 paredzéta pakapeniska modala pareja no privata autotransporta uz alternativiem
parvietoSanas lldzekliem. Ka viens no galvenajiem risindjumiem ir paredzéta multimodalu transporta
mezglu izveide. Papildus ES liment autostavvietu parvaldibas politikas ietvaros ieteikis samazinat
autostavvietu skaitu, likvidéjot autostavvietas, kas saistitas ar ce|u satiksmes drosibas riskiem
vai negativi ietekmé vides pieejamibu. Nacionala un regionala fmena planoSanas dokumentos
planots attistit stavparku un elektrotransportlidzeklu infrastruktiiru, izveidot zemo emisiju zonu
Riga, ka ar1 veikt izvértejumu celu satiksmes negadijumu samazinasanai. PaSvaldibas limeni
planots ieviest stavparkus un izveidot elektrouzlades attistibas koncepciju, ka arT koplietoSanas auto

6 Lidz jauna Rigas teritorijas planojuma Tsteno$anas uzsak$anai joprojam piemérojams spéka esosais Rigas teritorijas
planojums 2006.-2018.gadam.
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stavvietas. Turklat jauzsver pasSvaldibas plani samazinat satiksmes intensitati un autostavvietu
noslogojumu pilséta.

Park4SUMP projekta ieteikumi autostavvietu parvaldibas politikai

Vairaki Eiropas zala kursa transporta attistibas mérki ir attiecinami uz stavvietu parvaldibas politikas
izstradi, kd& pieméram, parvietoSanas pieejamibas un droSibas uzlaboSana un klimatneitralitates
sasniegSana. Tomér autostavvietu parvaldibas kontekstd 1paSi jauzsver meérkis lidz 2030. gadam
ieviest ilgtspéjigus mobilitates planus (Sustainable Urban Mobility Plan, turpmak — SUMP) visas
liela un vidéja izméra pilsétas Eiropa.”

Lai palidzétu pilsétam integrét inovativus stavvietu parvaldibas risindjumus, tika raditas Park4SUMP
vadlinijas, identificEjot ka veiksmiga autostavvietu parvaldiba var palidzet sasniegt galvenos
SUMP meérkus socialaja, vides un ekonomikas joma. SUMP vadlinijas noteikta autostavvietu
parvaldibas politikas ietekme uz ilgtspéjigas mobilitates planiem apkopota Tabula 4.8

Kopuma SUMP meérki ir saistiti ar cilveku veselibas, droSibas un labklajibas uzlaboSanu pilsétas,

paredzot autostavvietu skaitu stratégisku samazinasanu, atvélot vairak vietas gajéjiem un
mikromobilitates riku lietotajiem, tadéjadi uzlabojot vides kvalitati un iedzivotaju dzives kvalitati.

Tabula 4. Autostavvietu vadibas pienesums SUMP mérku Tstenosana

SUMP meérkis

Autostavvietu parvaldibas pienesums

Autostavvietu vadibas sistémas tiek izmantotas ka viens
no primarajiem pasakumiem vides kvalitates uzlabo3anai pilsétas.

Samazinata ietekme uz vidi (globala
un vietéja ment)

Dzives kvalitates un publisko
vietu uzlabosana

Atbrivota publiska telpa, samazinot autostavvietu skaitu.

Drosibas uzlabosana

Sastregumu samazinasana /
uzlabota pieejamiba cilvekiem
nepiecieSamajam

Labaka ielu pieejamiba cilvekiem
ar invaliditati

Uzlabota sociala integracija

Labaka iedzivotaju veseliba

Uzlabota ekonomiska attistiba

Uzlabota ce|u satiksmes droSiba, likvidejot autostavvietas,
kas palielina ce|u satiksmes negadijumu risku.

Autostavvietas tiek mérktiecigi parvalditas, samazinot to skaitu un
atvélot vairak stavvietu mobilitates hierarhijas prioritarajam grupam,
ka arT uzlabojot vides pieejamibu.

Likvidétas gajéjiem traucgjosSas autostavvietas, uzlabojot
vides pieejamibu.

lenakumi no autostavvietu apsaimniekoSanas tiek novirziti citu
parvieto$anas iespéju attistiSanai (pieméram, sabiedriskais
transports), veicinot vienlidzibu, uzlabojot dzives kvalitati un
vides pieejamibu.

Atbrivota publiska telpa, samazinot autostavvietu skaitu. Atbrivoto
publiskot telpu atvélot aktivakiem parvietoSanas veidiem (pieméram,
mikromobilitates risindjumiem).

Atbrivota publiska telpa, samazinot autostavvietu skaitu. Publiskas
telpas izmantoSana radijusi pozitivu pilsétas télu
un ekonomiskos raditajus.

" Eiropas Komisija (2021). Faktu lapa — Transporta un mobilitates sektors (Factsheet — The Transport and Mobility Sector).
https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal/transport-and-green-deal_en

8 European Platform on Sustainable Urban Mobility plans (2022). Parking and SUMP. Using parking management to achieve
your SUMP objectives effectively and sustainably. https://park4sump.eu/sites/default/files/2022-
10/SUMP2.0%20Topic%20Guide%200n%20Parking%20management%20and%20SUMP_EN.pdf
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2. Autostavvietu attistiba un
letekme uz tautsaimniecibu, vidi
un pilsetas telpu

2.1. letekme uz tautsaimniecibu

Veidojot pilsétas autostavvietu koncepciju, nepiecieSams nemt véra tas ietekmi uz paSvaldibas
ekonomisko un socialo labklajibu. Veiksmiga autostavvietu parvaldibas politika var uzlabot pilsétas
ekonomiskos raditajus, turpretim nepardomata politika — radtt nevienlidzibu sabiedriba un negativi
ietekmét cilvéku labklajibu.

letekme uz pasvaldibu: Autostavvietu parvaldibas politika ietekmé pasvaldibas ekonomiskos radrtajus
gan tie$3, gan netieSa veida. Autostavvietu politikas tieSa ietekme ir saistita ar autostavvietu izveides
un uzturéSanu izmaksam, k& arf ienémumiem no autostavvietu parvaldibas. Lai nodroSinatu pozitivu
ietekmi, veidojot autostavvietu izmantoSanas cenu politiku, pilsétai ir nepiecieSams salagot tas
pilsétplanosanas un attistibas intereses, tai pat laikd nemot véra iedzivotaju un uznémeéju intereses.
Planojot cenu politiku, pilsétai nepiecieSams paredzét pelnu no tas resursu izmantoSanas, tomeér tas
mérkim un izlietojumam ir jabdt skaidri noteiktam un izsekojamam. Papildus, pilsétai nepiecieSams
salagot tas intereses un izvértét, vai pasvaldibas investicijas autostavvietu infrastruktiras attistiba ir
sabalansétas un nav iespé&jami alternativi risinajumi nepiecieSamas infrastruktaras attistiba. Arvalstu
praksé nereti pelna no autostavvietu apsaimniekoSanas tiek novirzita kop&jam pasvaldibas budZzetam,
tomér Rigas valstspilsétas gadijuma pelna tiek ieguldita valstspilsétas kapitalsabiedriba SIA “Rigas
Satiksme”, lai nodrosinatu citu pilsétas delegéto pakalpojumu, ka, pieméram, sabiedriska transporta
pakalpojumu, sniegSanu.

Autostavvietu politikas netieSa ietekme ietver valstspilsétas alternativas izmaksas no autostavvietu
teritorijas izmantoSanas. Lielakoties Sis izmaksas ir saistitas ar pilsétas labiekartoSanas un
uznémeéjdarbibas iesp&jam. Lidz ar to, veidojot autostavvietu politiku, paSvaldibai nepiecieSams
izvertét, vai ieguvumi no autostavvietu izveides — pelna un konkrétas vietas pieejamiba autobraucégjiem
— ir samerigi ar alternativam teritorijas izmantoSanas iespéjam. Pieméram, autostavvietam paredzéta
teritorija varétu tikt atvéléta sabiedriskas édinaSanas uznémumu artelpu infrastruktdrai (terasém) vai art
to vieta varétu tikt izvietoti pilsétvidi uzlabojuSi elementi — solini, augi u.tml. Papildus, planojot
autostavvietu politiku, pilsétai nepiecieSams nemt véra tas ietekmi uz automas$inu plismu pilséta, un
tas raditajiem aréjie blakusefektiem — sastregumiem un to radito piesarnojumu.

letekme uz uznemumiem: Autostavvietu izvietojums ietekmé ne tikai paSvaldibas, bet arT privatos
uznémumus. Nereti tiek pienemts, ka, lai veicinatu pilsétas un uznémumu ekonomisko attistitibu,
nepiecieSams iedzivotajiem un pilsétas viesiem nodroSinat autostavvietas. Tomér uznémumu attistibu
pilsétas, galvenokart, ietekmé darbaspéka nevis autostavvietu pieejamiba. Papildus, intensiva auto
plisma bieZi rada nevélamu ietekmi uz tirdzniecibu, aizvirzot gajéjus un mikromobilitates riku lietotajus
uz ielam ar mazaku auto plasmu.

Autostavvietu likvidéSana ielu sarkanajas linijas kopa ar citiem satiksmes mierindSanas elementiem
tirdzniecibas ielas var uzlabot mazumtirdzniecibas raditajus, jo tiek uzlabota vide gajéjiem un
mikromobilitates riku lietotajiem, tadejadi palielinot apmeklétaju plismu. Alternativa autostavvietu
likvidéSanai ir dinamiska autostavvietu darbibas laika un cenu politikas ievieSana, lidzsvarojot
kajamgajéju, mikromobilitates riku lietotaju, autobraucéju un uznémeéju intereses.®

Planojot autostavvietu politiku, pilsétai nepiecieSams salagot ari tds attistibas intereses ar
uznéméjdarbibai nepiecieSamo logistiku — preéu piegadi gan uznémumiem, gan iedzivotajiem.

9 Russo, A., J. van Ommeren and A. Dimitropoulos (2019), "The Environmental and Welfare Implications of Parking Policies”,
OECD Environment Working Papers, No. 145, OECD Publishing, Paris, https://doi.org/10.1787/16d610cc-en.
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Iznémumi piegades transportam vai alternativu logistikas risindjumu ievieSana nodro$ina, ka netiek
radita negativa ietekme uz precu piegadi uznéméjiem un individualajiem pircgjiem.0

letekme uz iedzivotajiem un stradajoSajiem: Autostavvietu parvaldibas politika ietekmé ne tikai
pilsétas iedzivotajus, bet arT pilséta stradajoSos un vinu parvietoS8anas paradumus. Lai vecinatu
iedzivotaju labklajibu un aizsargatu to intereses, veidojot autostavvietu politiku pilsétai nepiecieSams
sabalansét tas un iedzivotaju intereses.

Péedejos gados Rigas valstspilséta ir samazinajies iedzivotaju skaits, iedzivotajiem migréjot uz Pierigas
pasvaldibam. Cita starpa, automas$inu plisma, automasinu raditais piesarnojums, satiksmes droSiba
un pilsétvides pieejamiba ir vieni no migracijas céloniem. Tai pat laika, iedzivotajiem migréjot uz Pierigu,
tie visbiezak nemaina savu darba vietu, tai paliekot Riga. Tadéjadi palielinas Rigas valstspilséta
iebrauco$o automasinu skaits, I1dz ar to vél vairak noslogojot pilsétas infrastruktiru. Reguléjot un
samazinot autostavvietu skaitu, ka art paraléli Tstenojot citus ilgtsp&jigu mobilitati veicinoSus projektus,
ka, pieméram, attistot sabiedriska transporta tiklu un mobilitates punktus, potenciali var samazinat
satiksmes intensitati pilséta un Tpasi pilsétas kodola, uzlabojot ne tikai gaisa kvalitati, pilsétvidi, bet art
visparéjus dzives apstaklus ne tikai pilsétas iedzivotajiem, bet art tas viesiem.

Papildus, dom3ajot par pilsétas iedzivotaju labklajibu un ikgadéjo tendenci palielinaties automasinu
skaitam uz vienu iedzivotaju, nepiecieSams ieviest ilgtspéjigus risindjums iedzivotaju dzives vides un
dzives kvalitates uzlabo$anai apkaimés. Nereti pilsétplanoSanas dokumentos, tai skaita armT Rigas
teritorijas planojumall, pilsétas nosaka minimalo standartu autostavvietu skaitam pie dazadiem
objektiem, lai nodroginatu to pieejamibu. Sadi ex-ante risindjumi biezi nenem véra patieso pieprasijumu
apkaimeés, kas ir heterogéns, un rada manigu priek8statu par pilsétas mérkiem un attieksmi par
automas$inas lietoSanu tas teritorija. Vairakas pilsétas ar pozitiviem rezultatiem ilgtspéjiga attistiba ir
ieviesuSas maksimalo autostavvietu skaitu pie dazadiem objektiem, mudinot iedzivotajus izvéléties
ilgstpéjigus parvietoSanas veidus. Ka arl, nemot véra jau esoSo iedzivotajiem piederoSo automasinu
skaitu, ka arT to novietoSanas tendences, nepiecieSams ieviest ilgtspéjigas autonovietnes, atbrivojot
ielu telpu un iekSpagalmus no automasinam.

2.2. letekme uz vidi

Pardomata autostavvietu koncepcija var batiski uzlabot vides un gaisa kvalitati pilséta, veicinot
iedzivotaju un pilsétas viesu parvietoS8anas paradumu mainu. Autostavvietu parvaldibas politikas
ietekmi uz vidi un gaisa kvalitati, galvenokart, veido automasinu plisma pilsétas teritorija.

Atbilstosi Rigas pilsétas gaisa kvalitates uzlabo$anas ricibas programmai!?, galvenais auto transporta
raditais gaisa piesarnojums Rigas pilséta ir slapekla dioksids (NO2), putekli (kop&jas suspendétas
dalinas, PMio, PMzs) un trokSna piesarnojums. Gaisa piesarnojums ir galvenais vides faktors, kas
saistdms ar iedzivotaju veselibu un dzives kvalitati. L1dz ar to lai sasniegtu noteiktos pilsétas vides
kvalitates mérkus, Rigas pilsétai nepiecieSams ieviest kompleksu pieeju gaisa un vides kvalitates
uzlabosanai, risinot gan transporta, gan citu piesarnojumu avotu samazinajumu.

letekme uz gaisa kvalitati un vidi: Pédéjo gadu laika Riga ir novéeroti vairaku vides kvalitates
normativu parsniegumi, parsniedzot NO2, PMiwo, PM2zs, benz(a)piréna, benzola piesarnojumu
robezlielumus vai to sliekSnus. Lai samazinatu piesarnojuma Iimeni, nepiecieSams ierobeZot
piesarnojuma avotus. Lai arT autotransports nav vienigais 37 piesarnojuma avots, transporta plismu
samazindjums pilsétas teritorija var daléji uzlabot gaisa un vides kvalitati pilsétas teritorija.

Autostavvietu parvaldibas politika ir viens no instrumentiem, ka pilséta var veicinat iedzivotaju
paradumu mainu un nodroSinatu modalo pareju uz videi un veselibai draudzigakiem
transportiidzekliem. Autostavvietu koncepcijai nepiecieSams ietvert pardomatus risindjumu visa pilsétas

10 European Platform on Sustainable Urban Mobility plans (2022). Parking and SUMP. Using parking management to achieve
your SUMP objectives effectively and sustainably. https://park4dsump.eu/sites/default/files/2022-
10/SUMP2.0%20Topic%20Guide%200n%20Parking%20management%20and%20SUMP_EN.pdf

11 Rigas valstspilsétas pasvaldiba (2021). Rigas teritorijas planojums. Redakcija 3.1. Teritorijas izmanto$anas un apbives
noteikumi. https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2021/12/2_Teritorijas_izmantosanas_apbuves_noteikumi_ar_SN.pdf

12 Rigas domes Majoklu un vides departaments (2021). Rigas valstspilsétas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas programma 2021.-2025.
gadam. Pieejams: https://mvd2021.riga.lv/nozares/vides-parvalde/gaisa-kvalitate/
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teritorija, salagojot autostavvietu piedavajumu (skaitu) un pieprasijumu (cenu), un novérSot samazinot
automas$inu plismu un tas radrto negativo ietekmi — braucienu un sastréegumu laika radrtos izmesus.

letekme uz klimatu: Latvija transporta sektors veido 44% no kopéja siltumnicefekta gazu (turpmak —
SEG) emisiju apjoma Latvija, auto transportam radot bdtiski lielako emisiju apjomu.’® Nemot véra
Latvijas autoparka sastdvu un ta vidéji veidoto emisiju apjomu, vislieldko iegumu SEG emisiju
samazinadana var iegat, popularizéjot videi draudziga transporta izmantoSanu, pieméram, elektriska
transporta izmantoSanu, mikromobilitates risinajumu uzlabo$anu.

Lai veicinatu atraku pilsétas noteikto klimatneitralitites mérkus sasniegSanu, nepiecieS8ams art butiski
ierobezot satiksmes plismu pilséta, veicinot ilgtspéjigas mobilitates izmantoSanu. Ka minéts iepriek$
autostavvietu parvaldibas politika ir viens no instrumentiem, ka veicinat iedzivotaju paradumu mainu
un nodroSinat modalo pareju uz videi un veselibai draudzigakiem transportlidzekliem.

letekme uz sabiedribas veselibu: AtbilstoSi sabiedribas veselibas pamatnostadném 2021.-
2027.gadam# Latvijas iedzivotaju galvenie naves céloni ir sirds un asinsvadu slimibas, laundabigie
audzgji un citi aréjie naves céloni. Pasaules Veselibas organizacijal® norada, ka gaisa piesarnojums ir
galvenais So célonu avots. Papildus Rigas valstspilsétas teritorija kopuma un atseviSkas tas teritorijas
ir noteikts relativi augsts un strauj$ autotransporta raditais trokSna piesarnojums. Troksna
piesdrnojumam ir ietekme uz iedzivotajiem, radot miega traucéjumus un attiecigi paaugstinot
hipertonijas un sirds un asinsvadu slimibu risku.6 L1dzigi ka gaisa un vides piesarnojumu gadijuma art
trokSna piesarnojuma samazinasanai nepiecieS8ams samazinat ta piesarnojuma avotu. TrokSna
piesarnojuma samazinasanai nepiecieS8ams ieviest érti lietojamus mobilitates risindjumus pilsétas
teritorija, attistit sabiedriskd transporta izmantoSanu, ka arT veicinat beztrok3na jeb elektrisko
transportlidzek|u lietoSanu.

ledzivotaju un pilsétas viesu automasSinu izmantoSanas ieradumi ir tieSi saistiti ar autostavvietu
pieejamibu pilséta — izvietojumu, skaitu un cenu politiku. Jo pieejamaki ir autostavvietu pakalpojumi, jo
lielaka bis automasinu plisma pilséta, tadéjadi — jo lielaka bas automasinu radita negativa ietekme uz
sabiedribas veselibu. L1dz ar to, planojot autostavvietu koncepciju, pilsétai ir nepiecieSams salagot
iedzivotaju un pilsétas viesu parvietoSanas intereses ar pilsétas mérkiem sabiedribas veselibas,
klimatneitralitates un vides un gaisa uzlaboSanas joma.

2.3. letekme uz pilsétas telpu

Lai nodroSinatu saskanotu pilsétvides attistibu, autostavvietu parvaldibas politikai nepiecieSams sekot
pilsétas noteiktajiem pilsétvides attistibas virzieniem un mérkiem.

Autostavvietu ietekmi uz pilsétu veido automasinu plisma pilsétas teritorija un to raditas telpiskas
problémas. Bitiski noradit, ka neraugoties uz to, ka izbiivéjot autostavvietas tiek noteikta to paredzéta
ietekme uz pilsétas telpu, realitaté ta var batiski atSkirties autovaditaju ricibas dél.

Autostavvietas ielu sarkanajas linijas var tikt izmantotas, lai regulétu satiksmes plismu pilséta, tostarp,

- nomierinatu satiksmi — izvietojot autostavvietas ielu sarkanajas Iinijas iespéjams saSaurinat
brauktuvi, radot fizisku barjeru. Tas mudina vaditajus samazinat atrumu un bat piesardzigakiem,
radot droSaku vidi gajéjiem un citiem satiksmes daltbniekiem,

- nodalitu satiksmes plismas — autostavvietas ielu sarkanajas linijas var izmantot, lai nodalttu
dazadas satiksmes pliismas, pieméram, velojoslas, sabiedriska transporta joslas un visparéjas
satiksmes joslas. Tas var palidzét samazinat sastregumus un uzlabot satiksmes plismu,
vienlaikus radot arT drodaku vidi velosipédistiem un sabiedriska transporta lietotajiem,

- samazinatu sastrégumus - izvietojot autostavvietas ielu sarkanajas Iinijas, tiek nodroSinatas
papildu autostavvietas, td samazinot automasinu skaitu uz cela.

13 atvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs (2021). 2021.gada iesniegtas siltumnicefekta gazu inventarizacijas
kopsavilkums. https://videscentrs.lvgmc.Iv/lapas/zinojums-par-klimatu

14Veselibas Ministrija (2021). Sabiedribas Veselibas Pamatnostadnes 2021.-2027. gadam.
http://tap.mk.gov.Iv/lv/imk/tap/?pid=40498718

15 Ministru kabineta 2020. gada 16. aprila rikojums Nr. 197 "Par Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas planu 2020.-2030.
gadam". Pieejams: https://likumi.lv/ta/id/314078

16 Eiropas Vides agentira (2020). Vide un veseliba. https://www.eea.europa.eu/lv/themes/human/intro
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Planojot jaunu autostavvietu izvietoSanu vai esoSo autostdvvietu izmantoSanas veida mainu ielu
sarkanajas lnijas, javeic izveértéjums par jauno autostavvietu ietekmi uz celu infrastruktdras parvaldibu,
tostarp uzturédanu un droSibu.

letekme uz parvietoSanas paradumu mainu: Autostavvietdm ir nozimiga loma satiksmes plismas
veido$ana. Stratégisks autostavvietu izvietojums var atslogot pilsétas centralos rajonus no intensivas
satiksmes. Pietam autostavvietu skaita samazinasana, likvidéjot minimalos standartus, stratégiskos
rajonos, ka pilsétas centrs, var veicinat pilsétas attistibu un jaunu éku celtniecibu.

Pilsétas centrs ir nozimigs galameérkis Latvijas iedzivotajiem, uznemot transporta plismu ne tikai no
dazadam Rigas apkaimém un Pierigas, bet arT no visas Latvijas. Lai samazinatu transporta plismu
pilsétas kodola, papildus autostavvietu skaita samazinajumam nepiecieSams plasakas parvietoSanas
alternativu iespéjas Pierigas iedzivotajiem, nodroSinot értu parvietoSanos un likvidéjot nepiecieSamibu
izmantot privato auto. Pilsétas apkaimju [Tmen1, lai samazinatu nepiecieSamibu péc privata auto,
nepiecieSams nodrosinat sabiedriska transporta tiklu. Sabiedriska transporta sasniedzamiba ir viens
no svarigakajiem aspektiem, lai veicinatu iedzivotaju parvietoSanas paradumu mainu pilséta.

letekme uz pilsétas telpu: Biezi vien autostavvietu politika, bet it Tpasi to izmantoSanas paradumi var
radit problémas pilsétas telpa. Nozimigakas un iedzivotajiem apgratinoSakas telpiskas problemas
lielakoties rodas CSN parkapumu rezultata. Atseviskos gadijumos — arT nepiemérotas satiksmes
planosanas rezultata. Autovaditaji médz novietot savus transportlidzeklus vietas, kur tas ir aizliegts, vai
neievéro papildzZimés un/vai uz ielu seguma noradito mark&jumu.'” Lai gan $adu uzvedibu varétu
ietekmét, palielinot kontroles mehanismus CSN ievéroSanai, pilsétas ar progresivu autostavvietu
politiku Sos risinajumus papildina ar preventivam darbibam. Informativi materiali un reklamas
kampanas var ietekmét autovaditaju attieksmi, atturot no stavéSanas neatlautas vietds un veicinot
stavvietu apmaksu.’® Tomér arT nepiemérota satiksmes planoSana (pieméram, autostavvietu
izvietoSana parak tuvu krustojumiem, gajéju parejam, sabiedriska transporta pieturam, velojoslam un
uz ietvém) var radit situacijas, kad autotransporta novietoSana stavéSanai var ierobezot satiksmes
plismu vai radit dro&ibas riskus. Gan CSN ievéroSana, gan satiksmes plano8anas parskatiSana var
ievérojami uzlabot celu satiksmes droSibu, nodroSinot labaku redzamibu un satiksmes plasmu, ka art
piekluvi operativajiem transportlidzekliem.

17 Balstoties uz PwC veikto analizi par autostavvietu izraisitajam telpiskajam problémam Riga.

18 European Platform on Sustainable Urban Mobility plans (2020). Enforcement, Key to a successful parking strategy.
https://park4sump.eu/sites/default/files/2021-08/Enforcement_park4sump_civitas_EN_print.pdf
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3. Autostavvietu attistibas
koncepcijas merkis

3.1. Autostavvietu attistibas mérkis

Veidojot autostavvietu koncepciju ir nepiecieSams skaidri definét autostavvietu parvaldibas un attistibas
mérkus. Pilsétas attistibas planoSanas ietvars skaidri iezimé galvenos pilsétas attistibas mérkus, kuru
sasniegSanai autostavvietu parvaldibas politika ir viens no batiskakajiem risindjumiem (skat. llustracija
2).

llustracija 2. Galvenie pilsétas attistibas mérki, kuru ievieSanu var sekmét autostavvietu parvaldibas
koncepcija

Gaisa kvalitates uzlabosana Klimatneitralitates mérku Dzives kvalitates Pilsétvides pieejamibas
sasnieg$ana uzlabosana uzlabos$ana

Pilsétas telpas pardale Modalas parejas veicinasana Mikromobilitates sistémas Stavparku sistémas
atbilstosi mobilitates no autotransporta uz uzlabosana, tai skaita ieviesana
hierahijai alternativiem parvietosanas mikomobilitates punktu

veidiem ievieSana

Nemot véra noteiktos pilsétas attistibas mérkus, autostavvietu parvaldibas politikas meérki ir
pilsétas telpas (tas ir, autostavvietu aiznemtas telpas) pardale atbilstoSi mobilitates hierarhijai,
uzlabojot pilsétvides pieejamibu un satiksmes drosibu, ka ari nodrosinot efektivu autostavvietu
kontroles sistemu.

Autostavvietu parvaldibas politikai nepiecieSams veicinat pareju uz videi draudzigakiem parvietoSanas
veidiem, tai pat laikd nemot véra pilsétas socialos, ekonomiskos un vides aspektus.

Socialie aspekti

Veicot izmainas autostavvietu parvaldiba un pilsétas telpa, nepiecieSams nodrosinat izsvertu un
mérktiecigu komunikaciju ar visam ietekmétajam pusem (iedzivotajiem, uznéméjiem, NVO), gan
izstradajot konkrétus risindjumus, gan iepazistinot ar izstradato risindjumu ieguvumiem. Veiksmigi
realizéjot autostavvietu koncepcija ieklautos elementus, uzlabotos iedzivotaju dzives kvalitate, celu
satiksmes droSiba un pilsétvides pieejamiba, ka art tiktu veicinata sociala vienlidziba, nodrosinot
vienota pakalpojuma principu visa pilsétas teritorija.

Ekonomiskie aspekti

Lai sasniegtu noteiktos pilsétas attistibas mérkus, veicot izmainas autostavvietu parvaldibg,
nepiecieSams sabalansét pilsétas un ietekméto pusu ekonomiskas intereses. Pasvaldibai
piederoSo autostavvietu apsaimniekoSanas ienémumiem ir ne tikai jasp&j nodrosSinat autostavvietu
infrastruktdras uzturéSanu un attistibu, bet ar1 jasniedz pienesums ilgtspéjigas mobilitates attistibai
pilséta. Papildus, nemot véra Rigas valstspilsétas finanséjuma iesp&jas un vajadzibu klastu, pilsétai
auto infrastruktdras attistibai nepiecieSams izvértét alternativas finanséjuma iespéjas, vecinot
privata sektora iesaisti. Realizéjot autostavvietu koncepcija ieklautos elementus, nepiecieSams
uzsveért autostavvietu parvaldibas raditos netieSos ekonomiskos ieguvumus — iedzivotaju dzives
kvalitates uzlaboSanu, pilsétvides pieejamibas uzlaboSanu un pilsétas pievilciguma palielinaSanu
mazumtirdzniecibas un sabiedriskas édinaSanas uznémumiem, ka arT tarismam.
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Vides aspekti

Autostavvietu parvaldibas politika ir viens no butiskdkajiem pilsétplanoSanas mehanismiem, kas
nodro8inas pilsétas noteikto gaisa kvalitates un klimatneitralitates mérku sasniegSanu. Veicot izmainas
autostavvietu parvaldiba, nepiecieS8ams nodrosinat mérktiecigu sabiedribas domas parnesi no
auto centriskas uz ilgtspéjigas mobilitates verstu.

3.2. Autostavvietu attistibas pamatnosacijumi

Autostavvietu parvaldibas politika ietekmé ne tikai pilsétas TpaSuma eso3o autostavvietu parvaldibu,
bet arT taddus pilsétvides aspektus ka pilsétvides pieejamibu, celu satiksmes droSibu un iedzivotaju
parvietoSanas paradumus. Pilsétas, kas ir veiksmigi Istenojusas modalo pareju no privata
autotransporta uz ilgtspéjigakiem parvietoSanas veidiem, ir izmantojuSas autostavvietu
parvaldibas politiku ka vienu no pasakumiem tas veicinasanai.'® Lidz ar to, lai atbilstosi pilsétas
noteiktajiem mérkiem veicinatu modalitates pareju, autostavvietu parvaldibas koncepcija ir balstita uz
Push&Pull?® autostavvietu parvaldibas pamatprincipiem.

Push&Pull pamatprincipi autostavvietu parvaldiba

Push&Pull ir metode, kas atbilstoSi tds nosaukumam ietver divus autostavvietu parvaldibas elementus
— Push un Pull — tadéjadi, radot kop&ju sinergiju un veicinot iedzivotaju parvieto§anas paradumu mainu.
NepiecieSams uzsvert, ka Push&Pull pamatprincipi jau ir ieklauti Rigas planoSanas ietvara.
Pieméram, Rigas transporta sistémas ilgtspé&jigas mobilitates ricibas programmas, Istermina ricibas
plans 2019.-2025. gadam, ietver tadus mérkus ka autostavvietu skaita samazinasana pilsétas centra
(Push), pilsétas telpu pardalot par labu gajéju un velosipédistu vajadzibam (Pull).2

llustracija 3. Push&Pull pamatprincipu skaidrojums.

Push (izstumsana) Pull (ievilkSana)

Risinajumi, kas samazina automasinu izmanto$anas Risindjumi, kas uzlabo alternativu parvietoSanas
biezumu. veidu pievilcibu.

Veiksmigas Push&Pull autostavvietu parvaldibas pamata ir mérktieciga komunikacija ar
sabiedribu. Lai novérstu negativo attieksmi pret izmainam, nepiecieSsama mérktieciga komunikacija
par pieejamam ilgtspéjigas mobilitates iespéjam, ka art par paredzétajam investicijam ilgtspéjigu
parvietoSanas veidu pieejamibas uzlabosanai.

Tabula 5 apkopoti Rigas valstspilsétai piemérotakie Push&Pull risinajumi, noradot to ievieSanas
atbildigas iestades un mérkauditoriju. Detalizéts aktivitaSu parskats, ieklaujot aktivitates merki,
ierobezojumus un atbildigas iestades pieejams 1. pielikuma.

Tabula 5. Rigas valstspilsétai piemérotako Push&Pull risinajumu apkopojums

Atbildigas iestades Mérkauditorija

Rigas SIA “Rigas Citas
Dome Satiksme” iestades

Push risinajumi

Stavvietu izvietojuma
optimizacija ° 0 ° AV, EA, PT, KA, C

19 European Platform on Sustainable Urban Mobility plans (2022). Parking and SUMP. Using parking management to achieve
your SUMP objectives effectively and sustainably. https://park4dsump.eu/sites/default/files/2022-
10/SUMP2.0%20Topic%20Guide%200n%20Parking%20management%20and%20SUMP_EN.pdf

20 pUSH&PULL consortium (2017). Parking management and incentives as successful strategies for energy-efficient urban
transport. https://www.europeanparking.eu/media/1391/pp_project_brochure_final_en.pdf

2 Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2019). Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma

Istermina ricibas plans 2019. - 2025. gadam. https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2019/04/2_MRP_2019_2025_Gala_versija.pdf
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Atbildigas iestades Mérkauditorija

Rigas SIA “Rigas Citas
Dome Satiksme” iestades

Stavvietu skaita

; . AV, EA, PT,KA, C
ierobezoSana

Stavésanas laika
ierobezosana ° AV, EA, PT, KA, C

Tarifu izcenojuma politika AV, EA, PT, KA, C
Ipasa rSZ|ma zonas Atkarigs no izvelétas zonas veida
izveide

Kontroles mehanismu
uzlabosana

0O 000
0O 000

© AV EAPTKAC

Pull risinajumi

Mikromobilitates riku un \Y
gajéju infrastruktdras
uzlaboSana*

©

Sabiedriska transporta
pieejamibas uzlaboSana*

V, iznemot PT

Elektroauto infrastruktdras - -
uzlabodana* O Esosie un potencialie EA
KoplietoSanas automasinu
atbalstiSana

EsoSie un potencialie KA un
pakalpojuma sniedzéji

0000 o
o 0

Informétibas veicinasana* ° \%

Saisinajumu skaidrojums:

G — gajgji AV — autovaditaji PT — piegades transports

MM — mikromobilitates riku  EA — elektroauto vaditaji C — citu transportlidzek|u vaditaji
lietotaji KA — koplieto$anas auto pakalpojumu V — visi iepriek8minétie

ST — sabiedriskais izmantotaji

transports

Konkrétas Rigas Domes struktdrvienibas un citas iestades minétas 1. pielikuma.

*Aktivitates ir arpus autostavvietu koncepcijas tvéruma

Push&Pull aktivitasu finansésana

Push&Pull pamatprincipu piemérosana ilgtermina ne tikai veicina iedzivotaju paradumu mainu, bet art
sniedz nepiecieSamo finanséjumu ilgtspéjigas mobilitates attistibai (skat. llustracija 4).
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llustracija 4. lenémumu no autostavvietu apsaimniekoSanas novirzijums?2

Pilsétas budzeta

Videi draudzigu transporta lenémumi no autostavvietu
veidu finans&sana apsaimniekoSanas

Push&Pull pamatprincipu ievéro$ana paredz risindjumu savstarpgju finanséSanu. Atbilstosi llustracija
4 redzams ka ienémumus no autostavvietu apsaimniekoSanas nepiecieSams novirzit tris primarajos
virzienos: (1) autostavvietu sistémas uzturéSanai, (2) videi draudzigu transporta veidu finansé$anai un
(3) pilsétas budzeta citu pilsétas vajadzibu finansésanai.

Konkréts lidzeklu sadalijums janosaka atbilstosi paSvaldibas vajadzibam, tomér dalu ien@émumu
no autostavvietu apsaimnieko3anas ir nepiecieSami Pull risinajumu ievieSanai, tadéjadi veicinot modalo
pareju uz ilgtspéjigakiem parvietoSanas veidiem.

3.3. Autostavvietu tipologija

Koncepcijas ietvaros planots parskatit autostavvietu tipologiju ielu sarkanajas Inijas. Autonovietnu
koncepcijas izstrades gaita iesaistitas puses, t.sk. Rigas iedzivotaji aptaujas rezultata, min divus
galvenos aspektus, kuriem batu japievérS pastiprinata uzmaniba, ievieSot konceptuali jaunus
autonovietnu risindjumus un pielagojot jau esoSos — celu satiksmes droSiba un pilsétvides pieejamiba,

Lai gan Rigas valstspilsétas attistibas planos autostavvietas ir izdalitas péc to izmantoSanas nolika
(piem. piegadataju autostavvietas, invalidu autostavvietas, Tstermina autostavvietas pasazieru
izkapsanai, u.c.), autostavvietu attistibas trajektorijai trikst niansétas pieejas.

Lai attistitu sabalansétu autostavvietu infrastruktdru, nepiecieS8amas nemt véra visu autostavvietu
izmantojoSo grupu intereses.

Atbilstosi Latvijas Valsts standartam (turpmak — LVS) 190-7:200223 péc autostavvietu izmanto$anas
motivacijas autonovietnu lietotaji iedalami $adas grupas:

1. ledzivotaji;

2. Stradajosie, studenti un skoléni;

3. lepirk8anas vietu apmeklétaji;

4. Pasakumu, iestazu utt. apmeklétaji;

5. Precu piegadataji un apkalpojoSie dienesti.

Apskatot autostavvietu tipologiju, tiek apskatits autostavvietu iedalljums augstdk minétajas grupas,
atbilstosi projekta tvérumam un Park4SUMP?* metodologijai péc to funkcionalas nozimes.

1. Bezmaksas autostavvietas ar stavéSanas laika ierobezojumiem:

+ Islaicigas autostavvietas, kas paredzétas pasazieru izkap$anaifiekapSanai, pieméram,
kiss&ride?® koncepts pie visparéjas izglttibas iestadém (B1);

»  Taksometru autostavvietas un trisma autobusu stavvietas (B2);

22 The Horizon 2020 project Park4SUMP. PUSH&PULL Tools. https://www.park4sump.eu/resources-tools/pushpull-tools
BVSIA Latvijas standarts. Vienlimena autostavvietu projektésanas noteikumi, LVS 190-7:2002.

2 The Horizon 2020 project Park4SUMP. Parking and sustainable urban mobility planning. https://park4sump.eu/

% Tstermina autostavvietas (parsvara ar 5 mini$u izmanto$anas maksimalo ierobeZojumu), kas paredzétas tikai pasazieru
uznem§Sanai vai izlaiSanai.
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* Visparpieejamas autostavvietas, kurdm atSkirtba no B1 autostadvvietam nav noteikts to
izmantoSanas mérkis (B3);

* Piegades jeb piegadataju autostavvietas (B4);

+ Kravas automasinu autostavvietas, paredzétas kravas automasinu vadataju atpatai, veicot savus
darba pienakumus (B5);

2. Bezmaksas autostavvietas bez stavéSanas laika ierobezZojumiem:

» Visparpieejamas autostavvietas, kuras netiek regulétas un tajas atlauta ilglaiciga automas$inas
stavésana (B6);

» Autostavvietas, kas paredzétas cilvékiem ar invaliditati (B7);
3. Maksas autostavvietas bez stavéSanas laika ierobeZojumiem:
* Visparpieejamas autostavvietas, kuras atlauta ilglaiciga automasinas stavésana (M1);

+ KoplietoSanas automasinu autostavvietas, paredzétas tikai koplietoSanas automasinu operatoru
autoparka esoSo automasinu novieto$anai (M2).

+ Autostavvietas, kuras paredzétas tikai konkrétas apkaimes, zonas vai teritorijas iedzivotaju
automasinu novieto$anai (M3).

4. Maksas autostavvietas ar stavéSanas laika ierobezojumiem,
* Autostavvietas, kas paredzétas elektroauto uzladei (M4).

+ Saskana ar Park4SUMP autostavvietas péc veida papildus iedalamas, pieméram, viedas
autostavvietas?®, pagaidu autostavvietas?’, fleksiblas?® jeb diversificéta nollka autostavvietas.
Sadi autostavvietu veidi var noradit uz augstakminéto autostavvietu papildu izmanto$anas
kritérijiem vai parametriem.

Tabula 6. Autostavvietu reguléjums péc autostavvietu izmanto$anas veida ielu sarkanajas Iinijas

Autostavvietu iedalijums péc to izmantosanas veida

Bl B2 B3 B4 B5 B6 B7 M1 M2 M3 M4
®| Autostavvietu
. — v [[1v] 10
I © ? ©0 0 0 3 3 &
vietas izvéles 14 o g P e
P %) (72}
pamatprincipi % % § © § igm E ©
Autostawvietu -2 2 22 25 22
> > sr Iy 3k
lokala & E gL g, T8
novieto' > 0 e > Q a '9 €2 © a E
Juma ® © Q 0 o4 o 0
L c c 5 9 5 =) )
principi 33 S0 33
% 8 (] o (0] 5 (] )
SvF n = n O n =
Autostawvietu @ ° ko g ko
‘ triski S 2 S - 2
geometriskie = = - - -5
raksturlielumi » b7}
o (@]
- -—
s &)
Pyl Markéjums ) o)
© ©
s @ @ 0 : 0
) )
° Reguléts Q Netiek reguléts leteikuma raksturs

% Autostavvietas, kas aprikotas ar sensoriem un atbilsto$u tehnologisku risingju, kas lauj optimizét autostavvietu izmanto$anu,
pieméram, dinamiskas cenas vai pieejamibas indikatoru konteksta.

27 Autostavvietas, kas paredzétas pagaidu lietoganai, pieméram, pasakumiem vai bavniecibas procesa laikam.

% Autostavvietas uz ielas, kas paredzétas vairakiem mérkiem, pieméram, visparpieejama autostavvieta arpus noslodzes pika
stundam, bet noslodzes pika stundas pilda piegadataju autostavvietas funkciju.

2 Riga istenots pietuvinats risinajums, iedzivotaju karsu vai lietotaju karsu forma.
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Si nodalas ietvaros, balstoties uz arvalstu pieredzes un labas prakses izpéti, apskatiti minéto
autostavvietu tipveida risinajumi, t.sk. autostavvietu geometriskie raksturlielumi, izvietosanas principi,
marké&jums u.c. nianses.

Autostavvietu izvietojuma planosana

Atbilstosi LVS 190-7:20023° péc tehniska izpildijuma autonovietnes ielu sarkanajas Iinijas iedalamas:
1. Stavésanas joslas — stavésanai paredzéti laukumi brauktuvju malas.

2. Stavlaukumos “kabatas” — speciali ierikoti stavésSanai paredzéti laukumi brauktuvju paplasinajumos.

Autostavvietu planoSana ir neatnemama pilsétplanoSanas sastavdala. Autostavvietu planoSanas
procesa ietilpst autostavvietu pieprasijuma analize, autostavvietu piedavajuma struktiras planosana,
autostavvietu telpiska planosana, autostavvietu skaita un satiksmes organizacijas planoSana.

Attiecigi autostavvietu novietojuma un struktiras planosana pilséta iedalama etapos:
1. Autostavvietu novietojuma izvéle.

2. Autostavvietu funkcionala mérka, iekartojuma un satiksmes organizacijas.3!

Autostavvietu izvietojums ielu sarkanajas linijas

Péc LVS 190-7:2002 un arvalstu pieredzes analizé konstatéta, ierikojot autostavvietas ielu sarkanajas
[Tnijas, papildus japarliecinas vai gar stavo$o transportlidzekli braucosajiem ir pietiekami satiksmes
telpas parametri. Autonovietnes brauktuves mald japlano ta, lai brauktuves platiba bdtu efektivi
izmantota un manevréjo$as automasinas péc iespéjas mazak traucétu satiksmei. Sis prasibas vislabak
apmierina automasinas novietoSana paraléli brauktuves malai.

Ja brauktuve vai satiksmei pieejama telpa ir plata un nepiecieSams apmierinat lielu pieprasijumu,
autostavvietas var izvietot slipi pret brauktuves malu vai perpendikulari tai. Jo mazaks autostavvietas
lenkis pret brauktuves malu, jo manevrésana pie autostavvietas mazak traucé satiksmi uz cela. Sadas
autostavvietas galvenokart japaredz speciali izveidotos brauktuves paplaSinajumos — “kabatas”.
lerikojot autostavvietas “kabatas”, janodrosina redzamiba, manevréjot ar automobili atpakalgaita.3?

Ja ielas posma, kura planots izvietot autostavvietas, ielas un/vai ietves platums atlauj izveidot
autostavvietas “kabatas”, priekSroka dodama $adam autostavvietam, $adu iemeslu dél:

* Uzlabota satiksmes, tostarp, gajéju drosiba — samazinas negadijumu risks, ko izraisa uz
ielas novietotas automasinas, ta palidzot novérst bistamas situacijas, kadas rada, pieméram,
automasinas, kas apturétas braukSanas josla, kuru vaditaji veic attiecigus manevrus, lai
novietotu automasinu paraléli brauktuves malai. Parvietojot automasinas no ielas uz

ielas SkérsoSanas vietas.

* Uzlabota satiksmes plusma - autostavvietu izvietoSana ielu “kabatas” nodroSina
vienmeérigaku satiksmes plasmu, atvirzot automasinas no brauktuves, ta palidzot samazinat
sastréegumus.

+ Efektivaka vietas izmantoSana — autostavvietu izvietoSana ielu “kabatas” lauj efektivak
izmantot pilsétas telpu, jo tajas var novietot vairak automa$inu neka, palidzot maksimali
izmantot vértigo ielas platibu un palielinot pieejamo autostavvietu skaitu.

« Uzlabota estétika un samazinata ietekme uz vidi — autostavvietu izvietoSanu ielu “kabatas”
vairo ielas estétisko pievilcibu, kas palidz veidot viesmiligaku un pievilcigéku apkartni gan

iedzivotajiem, gan apmeklétajiem. lelu “kabatas” var izvietot “zalo infrastruktdru”, pieméram,
kokus, krimus, kas var palidzét lietus ddens notecei un uzlabot gaisa kvalitati.

* Uzlabota pieejamiba cilvékiem ar invaliditati — autostavvietu izvietoSanu ielu “kabatas” spéj
nodroSinat pieejamas autostavvietas cilvékiem ar invaliditati, tadéjadi atvieglojot viniem piekluvi
uznémumiem, pakalpojumiem un dzivojamam ékam.

%0VSIA Latvijas standarts. Vienlimena autostavvietu projektésanas noteikumi, LVS 190-7:2002.
81 VSIA Latvijas standarts. Vienlimena autostavvietu projektéanas noteikumi, LVS 190-7:2002.
32 VSIA Latvijas standarts. Vienlimena autostavvietu projekté$anas noteikumi, LVS 190-7:2002.
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* Uzlabota ekonomiska dzivotspéja — autostavvietu izvietoSana ielu “kabatas” spé&j nodrosinat
efektivakas un pieejamakas autostavvietas, palidzot atbalstit vietgjos uznémumus, atvieglojot
klientiem automas$inu novietoSanu, ka arT veikalus un restoranus apmekléSanu.

» Paaugstinata Tpasuma vértiba — autostavvietu izvietoSana ielu “kabatas” spé&j nodroSinat
pievilcigakas un apdzivojamakas ielas, palidzot palielinat TpaSumu veértibu blakus eso3ajas
teritorijas.

Kopuma ielu sarkano Iniju robezas paredzéto autostavvietu izvietoSana “kabatas” sniedz virkni
priekSrocibu, kas var palidzét izveidot droSakas, efektivakas un vizuali pievilcigakas ielas.

llustracija 5. Autostavvietu izvietojums brauktuves josla salidzinajuma autostavvietu izvietojumu ielu
“kabatas”?

Slavdasums

letve

="

Par alternativu autostavvietu izvietojumam ielu “kabatds” uzskatdma autostavvietu izvietoSana uz
brauktuves. Visbiezak $aja autostavvietu izvietoSanas risindjuma tiek izmantotas autostavvietas, kas
izvietotas paraléli brauktuves malai. Neskatoties uz priekSroku autostavvietu izvietojumam ielu

“kabatas”, arT autostavvietu izvietoSanai uz brauktuves ir savas priekSrocibas, kuras ietver:

Zemakas iertkosSanas izmaksas — ielas “kabatu” projektéSana un iertko$ana ir salidzinoSi dargaka,
jo Tpasi teritorijas, kur nepiecieSamas infrastruktdras izmainas.

Lielaka autostavvietu izvietoSanas elastiba — 8ada veida izvietotas autostavvietas nodroSina
lielaku elastibu attieciba uz autostavvietu potencialo atraganas vietu un pieejamibu. Sadi izvietotas
autostavvietas var bat Tpasi izdevigas vietas, kur ielu “kabatu” izveides iespé&jas ir ierobeZotas.

Uzlabota redzamiba - uz brauktuves novietotds automasinas ir labak redzamas
garambraucos$ajiem autovaditajiem, palidzot uzlabot satiksmes drosibu.

Konsekventaka autostavvietas izmantoSana — novietoSana uz brauktuves var nodroSinat
autovaditajiem konsekventaku automa$inu novietoSanas pieredzi, neesot atSkirlbam attieciba uz
autostavvietu izmériem.

Palielinata ietilpiba — autostavvietu izvietojums uz brauktuves biezi sp& nodroSinat vairak
autostavvietu neka autostavvietu izvietojums ielu “kabatas”, sniedzot lielaku elastibu attieciba uz
autostavvietu izvietoSanu pilsétas ielas. Sads autostavvietu izvietojums var bat Tpasi izdevigs vietas,

kur ir liels autostavvietu pieprasijums.

Uzlabota automasinu drosiba — uz brauktuves izvietotas autostavvietas var palidzét uzlabot
automasinu droStbu, samazinot zadzibu draudus, automaSindm esot novietotdm parskatamaka
teritorija.

Samazinatas uzturésanas izmaksas — ielu “kabatas” izvietotas autostavvietas var bt gratak
uzturét neka autostavvietas uz brauktuves, jo tdm ir nepiecieSama regulara tiriSana un apkope, lai
novérstu gruzu un citu vielu uzkrasanos. Uz brauktuves izvietotas stavvietas uzturét ir vieglak, jo tas
parasti tiek slaucitas un tiritas kopa ar paréjo ielu.

Kopuma autostavvietu izvietoSanai uz brauktuves ir vairakas priekSrocibas, tostarp labaka redzamiba,
uzlabota droSiba un samazinatas uzturéSanas izmaksas. Jebkura gadijuma, neskatoties uz priekdrokas

% VSIA Latvijas standarts. Vienlimena autostavvietu projektésanas noteikumi, LVS 190-7:2002.
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doSanu autostavvietu izvietojumam ielu “kabatas”, ir svarigi rupigi apsvert katras atraSanas vietas
Tpasas vajadzibas un ierobezojumus, lai noteiktu, kura pieeja ir vispiemérotaka.

Autostavvietu geometriskais novietojums ielu sarkanajas linijas

Autostavvietas novietojumu paraléli brauktuves malai ieteicams izmantot vietas, kuras ir zema
satiksmes intensitate un mazi braukSanas atrumi. Sads autostavvietu novietojums nav pielaujams uz
pilsétas nozimes magistralam ielam.

Ja platiba [1dzas brauktuvei ir pietieckama, autostavvietas attieciba pret braukSanas virzienu var novietot
no 45° lidz 90° lenkT pret brauktuves malu. Sads novietojums lauj bez apgratindjumiem iebraukt
autostavvieta.

Perpendikulari brauktuvei novietotas autostavvietas ir piemérotas situacijas, kad autostavvieta
paredzéta iebrauk$ana no abiem brauk$anas virzieniem. Sads novietojums izmantojams tikai tad, ja
satiksme nav intensiva un trauc&jumi, kuri rodas iebraucot vai izbraucot no autostavvietas, ir
nenozimigi. Sis autostavvietu izvietojums nav savienojams ar velosatiksmi pa brauktuvi, jo, no
stavvietas izbraucot, ir ierobezota redzamiba.

Tabula 7. Autostavvietu geometriska novietojuma ielu sarkanajas Iinijas priekSrocibas un trakumi

B Prieksrocibas

Paraléli e Plasakais pielietojuma potencials e Dalai autovaditaju var sagadat
(iespéjams ierTkot vairuma ielu gratibas novietot automasinu
posmu) e Novietojot automasinu, var tikt

e Aiznem vismazak vietas uz kavéta satiksme
brauktuves

e  Atverot automas$inas durvis, var
e Laba parredzamiba ka tikt traucéti citi satiksmes
autovaditajiem, ta gajejiem daltbnieki

e Aiznem vislielako brauktuves
malas dalu proporcionali
novietojamo automasinu
skaitam

Slipi e PlaSs pielietojuma potencials (iesp&jams ierikot vairuma ielu posmu)
o Sadas autostavvietas vaditajiem ir viegli novietot automasinas
e Atra iebrauk$ana autostavvieta

e Automas$inas durvju atvérSana nerada konfliktu ar citiem satiksmes
daltbniekiem

lebrauksana ar prieksu

Perpendikulari

- -

Automasinas durvju atvérSana nerada konfliktu ar citiem satiksmes

dalibniekiem

“ lebrauksana ar aizmuguri

Automasinas durvju atvér§ana
nerada konfliktu ar citiem
satiksmes dalibniekiem

Laba redzamiba, izbraucot no
autostavvietas

Atvieglo precu iekrauSanu un
izkrauSanu

Aiznem batisku dalu brauktuves

Dalai autovaditaju var sagadat
gratibas novietot automasinu

Novietojot automasinu var tikt
kavéta satiksme

leteicamie autostavvietu izmeri péc to izvietojama attieciba pret brauktuvi

leteicamie parametri paralélam,

slipam, perpendikularam, kurds jaiebrauc ar priekSu, un

perpendikularam, kuras jaiebrauc ar aizmuguri, autostavvietam ielu sarkanajas linijas var atSkirties
atkarTba no autostavvietu mérka un to potencialas izvietoSanas teritorijas (skat. Tabula 8).
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Tabula 8. leteicamie autostavvietu izmeéri

leteicamais
Autostavvietu leteicamais attalums starp
tips péec to leteicamais attalums starp novietotajam
geometriska platums, leteicamais autostavvietam, automasinam un
novietojuma metri garums, metri metri apmali, metri
Paraléli no24IMdz2.7 nob550hdz6.1 no 1.8 Iidz 2.4 no 0.6 l1dz 0.9
Slipi no24IMdz2.7 no6.1hMdz7.6 no 1.8 lidz 2.4 -
Perpendikulari no24Mdz3.0 nob550dz6.1 no 1.2 lidz 2.4 no 0.6 l1dz 0.9

lebrauks$ana ar no250dz3.0 no5.51Idz6.1(aiz no 1.5 (vaditdja pusé) no 1.2

prieksu automasinas no g 1.0 (pasaziera pusé)
6.0 I1dz 7.5)

lebraukSana ar no2.41dz3.0 no5,5 nol.2 nol.2

aizmuguri

Zemak izversti Rigas situacijai aktualako — B1, B2, B4, B7, M2 un M4 autostavvietu veidu izvietoSanas
pamatprincipi pilséta.

Islaicigas autostavvietas, kas paredzétas pasazieru izkap$anailiekapsanai (B1)

Sada veida autostavvietu mérkis ir nodroginat autovaditajiem értu un drodu vietu, kur izlaist vai uznemt
pasazierus, nenovietojot automa$inu autostavvieta ilgaku laiku. Sadas autostavvietas var palidzat
samazinat satiksmes sastrégumus, uzlabot gajéju drostbu un atvieglot sabiedriska transporta vai citu
kopigas mobilitates risinajumu izmantoSanu. Kopuma $ada veida autostavvieta var palidzét uzlabot

Tabula 9. Tslaicigo autostavvietu, kas paredzétas pasazieru izkap$anailiekapsanai raksturojums

Autostavvietu | Sim autostavvietam jaatrodas netalu no vietam, kur autovaditajiem atri jaizlaiZ vai
ierikoSanas jauznem pasazieri, pieméram, pie sabiedriska transporta pieturam, pie visparejas
vietas izvéles izglitibas iestadém, lidostas vai citos transporta mezglos. Vietam ir jabat viegli
pamatprincipi pieejamam un redzamam, ar labam noradém, kas novirzitu autovaditajus autostavvietu

virziena.
Autostavvietu | Autostavvietam ir jaatrodas netélu no galvenas ieejas augstak minétajas ékas, pec

lokala iespéjas tuvak izkapSanas/iekapsanas vietai. Tas lauj pasazieriem atri un viegli iekapt
novietojuma un izkapt no saviem transportlidzekliem, samazinot sastrégumus un padarot satiksmi
principi efektivaku. Sadas autostavvietas parasti izvietojams, sakot ar divam, I1dz attieciga

intereu punkta apkalpo$anai nepiecieama daudzuma. Arvalstu pieredzes izpéte
liecina par to, ka $ada vieda autostavvietas parsvara tiek izvietotas ielu “kabatas”.

Péc autostavvietu geometriskajiem izmériem autostavvietas neatSkiras no
autostavvietadm, kas paredzétas visparéjai lietoSanai. To izméri var bat no 2.5 Iidz 3.5
metriem platuma un no 5 I1dz 6 metriem garuma.

Autostavvietu

geometriskie
raksturlielumi
Markéjums Autostavvietu markéjumam ir jabat skaidri redzamam autovaditajiem, kas tuvojas
autostavvietdm, un ar ta palidzibu jasniedz skaidri noradijumi par vietas izmantoSanas
meérki, tostarp jebkadi laika ierobezojumi vai cita veida ierobezojumi. Markéjumam uz
ietves arT skaidri janorada autostavvieta un visas ar to saistitas joslas vai vietas.

Vertikalie apziméjumi Horizontalie apziméjumi
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NepiecieSams jauns
CSN 537. zZime (E) kopa ar papildzimi P ~ams
. horizontalais cela
Nr. 840 ). apziméjums, papildinot CSN
Vai ietverto horizontalo cela

apziméjumu klastu.
Jauna cela zime, papildinot CSN ietverto Piemérs (kiss&ride
cela zimju klastu.

koncepts):

L& | Papildus Atlautais stavésanas ilgums no 2 lidz 5 minGtém.
informacija
llustracija 6. Konceptuals Kiss&Ride®* tipa autostavvietu attélojums

Brauktuve

Taksometru autostavvietas un tirisma autobusu stavvietas (B2)

Taksometru autostavvietu mérkis ir nodrosSinat taksometriem paredzétu zonu pasazieru uznemsanai
un izlaiSanai, vienlaikus uzlabojot satiksmes plismu un samazinot sastrégumus noslogotas ielas.
Sadam noldokam izveidotas autostavvieta palidz novérst taksometru apstasanos vai paléninasanos,
esot brauk3anas josla, kas var radit dro8ibas apdraudé&jumu un traucét satiksmes plasmu.

Turisma autobusu stavvietu mérkis ir nodrosinat droSu un efektivu pasazieru uznemsSanu un
izlaiSanu. Konkrétas vietu noteik8ana turisma autobusu stavéSanai palidz novérst situacijas, kad

radot satiksmes droSibas riskus. Specialu stavvietu atvéléSana tdrisma autobusiem uzlabo kopé&jo
tdristu pieredzi.

Tabula 10. Taksometru autostavvietu un tirisma autobusu stavvietu parametri

Autostawvietu | Taksometru autostavvietas

ierikosanas Ekonomiski aktivakajas pilsétas zonas, galvenokart, pilsétas centra, pieméram, netalu no

vietas izvéles | tranzita mezgliem, autoostam, lidostam, tirdzniecibas centriem vai populariem tdrisma
pamatprincipi | gajamérkiem.

Tdrisma autobusu stavvietas
Popularu tlrisma objektu tuvuma vai vietas ar lielu tlristu koncentraciju.

Autostawvietu | Taksometru autostavvietas

|°ké,|é ) Autostavvietam ir jaatrodas netalu no galvenas ieejas augstak minétajas ékas, péc
novietojuma iespéjas tuvak izkapsanas/iekap$anas vietai. Tas lauj pasazieriem atri un viegli iekapt un
prneips izkapt no saviem transportlidzekliem, samazinot sastrégumus un padarot satiksmi

efektivaku. leteicams autostavvietas izvietot art pie sabiedriska transporta pieturam.
BieZi tiek izmantots perpendikularais vai slipais autostavvietu novietojums, laujot
efektivak izmantot vietu un atvieglojot taksometru manevrésanu.

Tiarisma autobusu stavvietas

3 Sads vertikalais autostavvietu apziméjums realizéts Var$ava.
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Stavvietam jabat pietiekami lielam, lai tas atbilstu tdristu autobusa izméram un ap tam
batu pietiekami daudz vietas, lai pasazieri varétu drosi iekapt un izkapt no autobusa.
Stavvietam ir jaatrodas netalu no galvenas ieejas augstak minétajas €kas, péc iespéjas
tuvak izkap$anas/iekap$anas vietai. Sadu stavvietu novietodanai tiek izmantots
paralélais stavvietu novietojums, laujot efektivak izmantot ielu.

Autostawvietu | Taksometru autostavvietas

geometriskie | pgc autostavvietu geometriskajiem izmériem autostavvietas neatskiras no
raksturlielumi | 5ytostavvietam, kas paredzétas visparéjai lietosanai.

Tiarisma autobusu stavvietas

F]

Tdaristu autobusu stavvietas parasti tiek veidotas ielu “kabatas”. To garums, paredzot
stavvietu viena autobusam, ir robezas no 12 Iidz 15 metriem, platums — 3.5 metri.
Planojot stavvietas, parasti paredz 2 [1dz 3 metru brivu laukumu katra stavvietas puseé.

Markéjums Autostavvietu markéjumam ir jabat redzamam visiem satiksmes dalibniekiem un
gajéjiem, lai sniegtu noradijumus taksometru vaditajiem un pasazieriem, pieméram, ka
pieklat autostavvietai vai kur gaidit taksometru.

Vertikalie apziméjumi Horizontalie apziméjumi
Taksometru autostavvietas NepiecieSamas jauns

horizontalais cela apziméjums,
CSN 543. zime (=), lespéjams izvietot papildinot CSN ietverto

kopé ar kopa ar papildzimi Nr. 840 ( horizontalo cela apzim&jumu
)_ klastu.

Piemérs taksometru
autostavvietu horizontalajam

CSN 537. zZime ( E) kopa ar pap|ld2|m| apziméjumam:

Nr. 821 (-) un Nr. 840 (8% )

Papildus Taksometru autostavvietas
informacija Atlautais stavésanas ilgums no 15 lidz 30 minatém.

Tarisma autobusu stavvietas

Tarisma autobusu stavvietas

Atlautais stavéSanas ilgums no 10 ITdz 15 minatém.

Piegades jeb piegadataju autostavvietas (B4)

Piegadataju autostavvietu galvenie mérki ir nodroSinat értu un droSu vietu vieglajiem piegades
transportlidzekliem pre€u iekrauSanai un izkrauSanai, vienlaikus samazinot ietekmi uz satiksmes
plismu un sabiedrisko dro$ibu. Sadu autostavvietu ieriko$ana galvenokart nepiecie$ama, lai pilséta
spétu cintties ar neatlautu piegades transportlidzek|u stadvéSanu, piemé&ram, dubulto parkoSanos?® vai
stdvéSanu uz ietves. Piegades autostavvietas ielu sarkanajas Iinijas var atbalstit uznémumus,
nodroSinot értu un pieejamu vietu piegades transportlidzekliem, lai veiktu piegades, ta palidzot uzlabot
logistikas efektivitdti un samazinat izmaksas. Sadas autostavvietas palidz samazinat piegades
transportlidzeklu ietekmi uz vidi, samazinot nepiecieSamibu péc vairakiem braucieniem vai parmérigas
tuk$gaitas.

Tabula 11. Piegades jeb piegadataju autostavvietu parametri

Autostavvietu Ekonomiski aktivakajas pilsétas zonas, galvenokart, pilsétas centra, pieméram, pie
ierikoSanas veikaliem un kafejnicam, pie kuriem nav iespé&jama prec€u iekrau$ana vai izkrau$ana,
vietas izvéles izmantojot veikala teritoriju. Autostavvietam jaatrodas minéto galamérku tuvuma,
pamatprincipi optimali — ne talak par 100 metriem, prioritari apkalpojot uznémumus, kuriem

nepiecieSamas biezas piegades.

35 Lai veiktu precu izkrau$anu vai iekrau$anu transportlidzeklis tiek novietots pirmaja brauk$anas josla paraléli jau stavésanai
novietotai automasinai.
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Autostavvietu | Sadas autostavvietas ieteicams prioritari izvietot ielu krustojumos, ta palielinot

lokala potencialo apkalpo$anas arealu. Sadas autostavvietas parasti izvietojamas 15 metru
novietojuma gara josla braukSanas virziena, sakot no vietas, kur [1dz krustojumam nav mazak par 5
principi metriem. Autostavvietas izvietojamas uz tadu ielu sakuma posmiem, kuros satiksmes

intensitate ir viszemaka. Visizplatitakais autostavvietu novietoSanas veids ir paraléli
brauktuves malai. Tas |auj efektivi izmantot vietu un Sadas autostavvietas var viegli
integrét esoSajos ielu planojumos.

Autostavvietu | Autostavvietu platumam jabat no 2.5 Iidz 3 metriem, garumam no 7 [idz 8 metriem.
""" geometriskie
raksturlielumi

P_,JJ Markéjums Autostavvietam nepiecieSamas skaidrs markéjums, lai autovaditji varétu izvairities no
sajaukSanas ar citiem autostavvietu veidiem. Turklat $adu autostavvietu markéjuma
jaieklauj informécija autostavvietas izmanto$anas laika ierobeZojumiem. Sada
informacija var palidzét nodroSinat, ka autostavvietas tiek izmantotas efektivi un
lietderigi.

Vertikalie apziméjumi Horizontalie apziméjumi

CSN 537. zZime (E) kopa ar CSN 859. papildzimi ()_

o - =

Papildus Atlautais stavésanas ilgums lidz 15 minatém.
informacija
llustracija 7. Konceptuals piegadataju autostavvietu attélojums

Brauktuve

Autostavvietas, kas paredzétas cilvekiem ar invaliditati (B7)

Galvenais mérkis 8addam autostavvietam ir nodroSinat piekluvi personam ar invaliditati, nodroSinat
automas$inas novietoSanu autostavvieta tuvak galamérkim un samazinat attadlumu, kas nepiecieSams,
lai to sasniegtu, ta veicinot labaku dzives kvalitati, samazinot Skérs|us, ar kuriem personas ar invaliditati
saskaras, pieklustot sabiedriskadm vietam un értibam. NodroSinot értu piekluvi sabiedriskam vietam,
autostavvietas palidz personam ar invaliditati bit patstavigakiem un ar lielaku autonomiju, ta veicinot
personu ieklauSanos un socialo [fdzdalibu.

Tabula 12. Autostavvietu, kas paredzétas cilvékiem ar invaliditati, parametri

Autostavvietu | Autostavvietam jaatrodas vietas, kas ir viegli pieejamas personam ar ierobezotam
ierikoSanas parvietoSanas spéjam, un tuvu tddam vietam ka medicinas iestades, pakalpojumu
vietas izvéles sanemS$anas vietas, tirdzniecibas zonas. 8adam autostavvietam jabit izvietotam
pamatprincipi | viscaur pilsétai. Optimals izvietojums paredz vienas $adas autostavvietas ierikoSanu

katra kvartala pilsétas kodola. Arvalstu pieredzes un labas prakses izpéte norada uz

to, ka Sadam autostavvietam batu javeido 2% no kopéja ierikoto autostavvietu skaita.

Autostavvietu Sadas autostavvietas ieteicams prioritari izvietot ielu krustojumos, ta personam ar
lokala invaliditati palielinot piekluves arealu. Sadas autostavvietas izvietojamas ka pirmas
autostavvietas braukSanas virziena, sakot no vietas, kur I1dz krustojuma nav mazak
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novietojuma par 5 metriem. Autostavvietam jaatrodas talak no Skérsliem, pieméram,
principi ugunsdzésibas hidrantiem, komunalo pakalpojumu stabiem vai citiem Skérsliem, kas
var traucét piekluvi tam.

Autostavvietu | Autostavvietu platumam jabat sakot no 3.5 metriem, garumam no 6 Iidz 7.5 metriem.
""" geometriskie Atkariba no to personu Tpasajam vajadzibam, kuras izmanto autostavvietas ar

raksturlielumi ierobezotam parvietoSanas spéjam, autostavvietam var tikt izveidotas papildu
piekluves ejas, lai nodrosinatu droSu un pieejamu iekap$anu un izkapsanu no
transportlidzekla. Sadas piekluves ejas parasti ir vismaz 1.5 metrus platas, un tas var
tikt apzimétas ar ietves mark&jumu, noradém vai citiem Ilidzekliem.

Py| Markéjums Autostavvietam nepiecieSams skaidrs mark&jums, lai autovadrtaji varétu izvairtties no
sajaukSanas ar citiem autostavvietu veidiem.

Vertikalie apziméjumi Horizontalie apziméjumi

CSN 537. zimes E) ar CSN 844. CSN horizontalais markéjums Nr.942 (E).
d i

papildzimi ( ). val
Nepiecie$amas jauns
horizontalais cela apzim&jums
(pieméram, zila krasa), papildinot
CSN ietverto horizontalo cela
apzimé&jumu klastu.

Piemérs autostavvietai, kas
paredzéta cilvékiem ar
invaliditati, horizontalajam
apziméjumam:

Papildus

. = llustracija 8. Konceptuals autostavvietu, kas paredzétas cilvékiem ar invaliditati,
informacija

attélojums
1- i
b B

Brauktuve

KoplietoSanas automasinu autostavvietas (M2)

KoplietoSanas autostavvietu galvenais mérkis ir veicinat koplietoSanas pakalpojumu izmantoSanu, ta
samagzinot privato automas$inu skaitu uz cela. Sadas autostavvietas ir paredzétas, lai nodrosinatu értu
un pieejamu koplietoSanas automasinu izmanto$anu, padarot vieglaku un rentablaku iespé&ju izmantot
koplietoSanas pakalpojumus, nevis izmantot privato automasinu. Automadinu koplietoSanas
autostavvietas var maksimali palielindt autostavvietu izmantodanas efektivitati, kopuma samazinot
pilsétd nepiecieSamo autostavvietu skaitu. Sadu autostavvietu izveido$ana var palidzét palielinat
automasinu koplietoSanas pakalpojumu pieejamibu, padarot tos értdkus un rentablakus cilvékiem,
kuriem nav pieejama privata automasina.

Tabula 13. KoplietoSanas automasinu autostavvietu parametri

Autostavvietu | Autostavvietam jaatrodas vietas, kur ir liels pieprasijums péc automas$inu koplietoSanas
ierikosanas pakalpojumiem, galvenokart, ekonomiski aktivakajas pilsétas zonas, t.i. pilsétas centra,
vietas izvéles tostarp, netalu no tadam vietam ka sabiedriska transporta pieturas, satiksmes mezgli,
pamatprincipi | tirdzniecibas zonas un vietas ar lielu gajéju koncentraciju.
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Autostavvietu | Autostavvietam jabat labi pamanamam to potencialajiem lietotajiem, un tas ieteicams

lokala izvietot labi pamanamas vietas, pieméram, netalu no noslogotiem krustojumiem,
novietojuma tirdzniecibas zonas vai sabiedriska transporta pieturu tuvuma. Visizplatitakais
principi autostavvietu novietoSanas veids ir paraléli brauktuves malai. Tas lauj efektivi izmantot

vietu un $adas autostavvietas var viegli integrét eso$ajos ielu planojumos. Sadas
autostavvietas iespéjams apvienot ar elektrouzlades infrastruktaru.

Autostavvietu | P&c autostavvietu geometriskajiem izmériem autostavvietas neatSkiras no
""" geometriskie autostavvietam, kas paredzétas visparéjai lietoSanai. To izméri var bat no 2.5 lidz 3.5
raksturlielumi metriem platuma un no 5 Iidz 6 metriem garuma.

P,J Marké&jums Autostavvietam nepiecieSamas skaidrs markéjums, lai autovaditaji varétu izvairities no
sajauk$anas ar citiem autostavvietu veidiem. Turklat var tikt ieklauta informacija par to,
ka pieklat automa&inu koplietoSanas pakalpojumam, pieméram, talruna numuru vai
vietni, ka ar1 visiem ierobezojumiem attieciba uz autostavvietu izmantoSanas ilgumu vai
atlauto transportlidzeklu veidiem.

Vertikalie apziméjumi Horizontalie apzimé&jumi
_ E o Nepiecie$amas jauns

CSN 537. zZimes (M) papildzime. horizontalais cela apzim&jums,
Papildzime $obrid nav noteikta CSN. papildinot CSN ietverto

L s . horizontalo cela apzim&jumu
Piemérs koplietoanas automasinu Klastu.
autczstz:nywetu Yertlkalajam % R Piemérs koplietoSanas
apzimejumam. Fa ) automasinu autostavvietu

f % horizontalajam apzimé&jumam:
Papildus Viena koplietoSanas automasina spéj aizstat 10 privatas automasinas.

informacija . . ) )
llustracija 9. Konceptuals koplietoSanas autostavvietu attélojums

?
NONNNIRON NN NN NN NN NN NTIN NN NN

Autostavvietas, kas paredzétas elektroauto uzladei (M4)

Galvenais mérkis elektrouzlades autostavvietam ir veicinat elektroauto izmantoSanu, td samazinot
vides piesarnojumu. Automas$inu uzlades autostavvietas ir svariga ilgtspéjigas planoSanas
sastavdala un var palidzét veicinat ilgtspéjigakas transporta iespéjas, kas samazina atkaribu no
fosila kurinama. Autostavvietas nodrosina értu un pieejamu vietu, kur privatpersonas var uzladét
elektroauto, padarot uzladi vienkar$aku un értaku. Sadas autostavvietas pilda dudlu funkciju,
palidzot maksimali palielinat autostavvietas izmantoSanas efektivitati, nodrosinot vietu elektroauto

uzladei un novietoSanai.

Tabula 14. Autostavvietu, kas paredzétas elektroauto uzladei, parametri

Autostavvietu | Autostavvietam jaatrodas ekonomiski aktivakajas pilsétas zonas, t.i. pilsétas centra,
ieriko8anas tostarp, netalu no tadam vietam ka sabiedriska transporta pieturas, satiksmes mezgli,
vietas izvéles | tirdzniecibas zonas.
pamatprincipi
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Autostavvietu

lokala
novietojuma
principi

Autostavvietu

geometriskie
raksturlielumi

Py| Markéjums

Papildus
informacija

Autostavvietam jaatrodas netalu no uzlades infrastruktdras, pieméram, uzlades
stacijam vai stravas kontaktligzdam, lai nodroSinatu elektrisko transportlidzek|u vieglu
uzladi. Autostavvietdm jabit labi pamanamam to potencialajiem lietotdjiem, un tas
ieteicams izvietot labi pamanamas vietas, pieméram, netalu no noslogotiem
krustojumiem, tirdzniecibas zonas vai sabiedriska transporta pieturu tuvuma.
Visizplatitakais autostavvietu novietoSanas veids ir paraléli brauktuves malai. Tas |auj
efektivi izmantot vietu un $adas autostavvietas var viegli integrét esoS$ajos ielu
planojumos.

Péc autostavvietu geometriskajiem izmériem autostavvietas neatSkiras no
autostavvietam, kas paredzétas visparéjai lietoSanai. To izméri var bat no 2.5 lidz 3.5
metriem platuma un no 5 I1dz 6 metriem garuma. Tam var bt nepiecieSama papildu
vieta uzlades infrastruktarai.

Autostavvietam nepiecieSamas skaidrs markéjums, lai autovaditaju varétu izvairities

no sajaukSanas ar citiem autostavvietu veidiem. Turklat var tikt ieklauta informacija par

to, ka pieklit uzlades infrastruktdrai, pieméram, talruna numurs vai vietni, ka art visiem
ierobezojumiem attieciba uz stavéSanas ilgumu vai atlauto elektrisko transportlidzek|u
veidiem.

Vertikalie apziméjumi Horizontalie apziméjumi
Horizontalais mark&jums (cita krasojuma) = NepiecieSamas jauns

horizontalais cela apziméjums,
kopa ar CSN 537. zZimes (RE®) CSN 860.  papildinot CSN ietverto

T horizontalo cela apzimé&jumu
papildzimi ( ). Kiastu. 1a apzime ?
Piemérs koplietoSanas
automasinu autostavvietu \Q

horizontalajam apzimé&jumam:

StavéSanas ilgums [1dz 120 minatém.
llustracija 10. Konceptuals elektrouzlades autostavvietu attélojums

Brauktuve
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4. Rekomendacijas autostavvietu
attistibas koncepcijai

4.1. Autostavvietu infrastruktiras galvenie elementi

Nemot véra, ka autostavvietu un autonovietnu definicija nav noteikta nacionala ltfmenTt, katra paSvaldiba
tas teritorijas izmanto$anas un apbives noteikumos nosaka autonovietnes un autostavvietas definiciju,
ko pieméro tas teritorija. Nozimigakas uz autostavvietu koncepciju attiecinamas Rigas valstspilsétas
pasvaldibas noteiktas definicijas apkopotas Tabula 15, k& arT to izvietojums pilséta attélots llustracija

11.

Tabula 15. Autonovietnu un autostavvietu definicijas

Termins Skaidrojums

Autonovietne3®

e Atklata autonovietne

o Slégta transportlidzeklu
novietne

Autostavvieta®”

o lelu sarkanajas linijas

e Citviet

Maksas autostavvietas®®

Buve, kas paredzéta vieglo automobilu novietoSanai.

Vieglo automobilu novieto$anai izbGvéts laukums, kas nav ieklauts €ka vai tas
dala un kas var bat nodalits (arT noZogots). Saja kategorija ietilpst arT atklatas
autonovietnes ielu teritorija starp sarkanajam [inijam, bet neietilpst
autostavvietas ielu brauktuvju malas teritorija starp sarkanajam Iinijam.

Transportlidzek|u novietne, kas ir ieklauta éka vai tas dala.

Viena viegla automobila novietoSanai paredzéta un 8im nolikam iekartota
vieta.

Autostavvieta, kas izvietota ielu sarkano Iniju robezas (pieméram, uz
brauktuves, ietves).

Citviet izvietotas autostavvietas (pieméram, dzivojamas €kas pagalma).
Speciali mehanisko transportlidzeklu novietoSanai izveidota un aprikota Rigas

pilsétas pasvaldibas valdijuma esosa teritorija, kas atrodas ielu k& publiskai
lietoSanai nodotu kompleksu inZenierbivju sarkano IThiju robezas posmos.

% Rigas valstspilsétas pasvaldiba (2021). Rigas teritorijas planojums. Redakcija 3.1. Teritorijas izmanto$anas un apbives
noteikumi. https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2021/12/2_Teritorijas_izmantosanas_apbuves_noteikumi_ar_SN.pdf
%7 Rigas valstspilsétas pasvaldiba (2021). Rigas teritorijas planojums. Redakcija 3.1. Teritorijas izmanto$anas un apbives
noteikumi. https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2021/12/2_Teritorijas_izmantosanas_apbuves_noteikumi_ar_SN.pdf
38 Rigas domes 2013. gada 5. februara saisto$ie noteikumi Nr. 206 "Rigas pilsétas pasvaldibas maksas autostavvietu
apsaimniekoSanas un lietoSanas saistoSie noteikumi". https://likumi.lv/ta/id/254592
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llustracija 11. Autonovietnu un autostavvietu definiciju konceptuals attélojums

Autostavvieta Maksas autostavvieta

Citviet

Papildus janorada uz izn@muma gadijumu — SIA “Rigas satiksme” apkalpoto apak$zemes autostavvietu
KrisSjana Valdemara iela 5a, kas ir paSvaldibai piederoSa maksas autonovietne.®® Ja Rigas
valstspilsétas teritorija planots ieviest citas pasSvaldibas piederoSas autonovietnes, tai skaita
stavparkus, nepiecieSams harmonizét pilsétplanoSanas dokumentos noteiktas definicijas.

4.2. Autostavvietu pakalpojuma principa piemérosana

Lai veidotu vienotu autostavvietu parvaldibas politiku, nepiecieSams ieviest autostavvietu pakalpojuma
sniegSanas un sanemsanas principu visa Rigas valstspilsétas teritorija. Autostavvietu pakalpojuma
princips paredz iespéju ieviest pasvaldibas maksas autostavvietas visa pilsétas teritorija,
atbilstodi autostavvietu koncepcija ietvertajiem kritérijiem, ka ar1 pielagojot tos konkrétai situacijai.

llustracija 12. Autostavvietu pakalpojuma tvérums

1. Planosana un projektésana; 1. Labiekartota piekluve (apstadijumi, 1. Uzlades iespéju ierko$ana
2. Bavnieciba (autonovietnes / calini, gajeju parejas utml.); 2. Videonovérosanas ierfkoSana
autostavvietas izveide, markésana, 2. (Papildu) apgaismojuma iertkoSana; 3. Informacija par pieejamibu

aizsargapmalu izvietosana utml.). 3. Teritorijas uzkop3ana (sniega tirisana).

Autostavvietu pakalpojuma princips ir veidots atbilstosi Rigas ligtspéjigas attistibas stratégija I1dz 2030.
gadam noteiktajai pilsétas apdzivojama telpiskajai struktirai un noteiktajiem mobilitates principiem.
Autostavvietu pakalpojuma princips paredz autostavvietu izvietojuma péarskatidanu, uzlabojot
pilsétvides pieejamibu un celu satiksmes drosibu (skat. llustracija 13).

Autostavvietu pakalpojuma principa ievieSana sniegs iespéjas pilsétas iedzivotajiem sanemt
kvalitativu autostavvietu pakalpojumu visas pilsétas teritorijas, kur tas ir visvairak nepiecieSamas
pilsétas iedzivotajiem.

% Rigas pasvaldibas sabiedriba ar ierobeZotu atbildibu “Rigas satiksme” (2022). 2022. gada 15. jinija NOTEIKUMI NR. INA-
NOT/2022/6 “RP SIA “Rigas satiksme” apakS§zemes autostavvietas Kri$jana Valdemara iela 5a, Riga lietoSanas noteikumi”.
https:/lwww.rigassatiksme.Iv/files/rp_sia_rigas_satiksme_apakszemes_autostavvietas_lietosanas_noteikumi.pdf
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Pec Apkaimju centru attistibas plana*® pienem8anas ieteicams parskatit maksas un specialo
autostavvietu, tai skaitd personam ar invaliditati, piegadataju, elektroauto, izvietojumu apkaimju
centros.

40Rigas plano$anas regions (2023): Izstradats Rigas apkaimju centru attistibas planu pirma redakcija.
https://rpr.gov.lv/sabiedriskajai-apspriesanai-nodos-rigas-apkaimju-centru-attistibas-plana-pirmo-redakciju/

47



llustracija 13. Autostavvietu pakalpojuma principa ievieSana valstspilsétas teritorija atbilstoSi
apdzivojama telpiskai struktdrai*!

Autostavvietu pakalpojuma principa ievieSanas pamatkritéeriji

Zemak minétie aspekti attiecinadmi uz visam valstspilsétas teritorijad esosajdm un jaunizveidojamam autostavvietam

Autostavvietu pakalpojuma nodrosinasana:
Nosakot maksu par padvaldibas autostavvietu izmantoSanu septinas dienas nedéla.

Pilsétvides pieejamibas un celu satiksmes drosibas uzlaboSana
ligtermina autostavvietas neizvietojot tuvak par:

« 15 m no regulétiem un neregul&tiem krustojumiem,

+ 15 mno gajéju parejam,

+ 10 m pirms un 10 m péc sabiedriska transporta pieturam.

autostavvietu un ietves malu, ir mazaka par:

+ 3 m R un Azonas (augstas intensitates ietves),
« 2.5 m B zona (normalas intensitates ietves),

« 2.1 mC un D zonas (zemas intensitates ietves).

Autostavvietas neizvietojot vietas, kur autostavvieta trauceé/apdraud velobraucgjus, pieméram,
vietas starp ietvi un velocelinu (t.sk. nemot véra velosatiksmes attistibas koncepcijas
infrastruktdru).

Autostawvietas neizvietojot vietas, kur tas var radit traucéjumus sabiedriska transporta
kustibai nepareizi novietotu transportliidzeklu dél.

Auto novietosanas kontroles stiprinasana:
Uzlabojot pasvaldibas maksas autostavvietu kontroles mehanismus un veicinot cela satiksmes noteikumu
(kas attiecinamu uz neatlautu auto novieto$anu fiksésanu).

Zemak minétie aspekti attiecindmi uz valstspils&tas kodola teritorija esosajam un jaunizveidojamam autostavvietam

Bezmaksas autostavvietu skaita samazinasana ielu sarkanajas Iinijas, atbilsto$i pilsétvides un celu
satiksmes droSibas uzlabosanas noteiktajiem kritérijiem.

Bezmaksas autostavvietu skaita samazinasana ielu sarkanajas Iinijas, parveidojot ilgtermina
autostavvietu izmantosanas mérki un ievieSot ipasam mérki paredzé&tas autostavvietas, pieméram,
autostavvietas personam ar invaliditati, piegadataju un istermina autostavvietas.

Pasvaldibas maksas autostavvietu skaita palielinasana, lai sasniegtu noteiktos gaisa kvalitates,
klimatneitralitates un ilgtsp&jigas mobilitates mérkus.

Zemak minétie aspekti attiecinami uz valstpilsétas arpus kodola teritorijas esos$ajam un jaunizveidojamam autostavvietam

Autostavvietu skaita palielinaSana arpus ielu sarkanajam ITnijam, nodrosinot nepiecieamo
autostavvietu skaitu atbilstosi iedzivotaju vajadzibam.
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Jaunu maksas autostavvietu pakalpojuma ievieSanai ir paredzéta diferencéta pieeja, nemot véra
pilsétas iedzivotaju, pasvaldibas un pilsétd nodarbinato cilveku vajadzibas un auto novietoSanas
mérkus (skat. llustracija 14).

llustracija 14. Jaunu maksas autostavvietu pakalpojuma ievieSanas princips

Maksas autostavvietu pakalpojuma principa ievieSana

Prioritari apgistamas pilsétas teritorijas
1. Pilsétas kodols
2. Arpus pilsétas kodola (pilsétas kodolam piegulosas teritorijas)

Autostavvietas iedzivotaju vajadzibam* Autostavvietas nodarbinato vajadzibam**
1. Pakalpojuma izveide Pakalpojuma izveide
2. Komunikacijas kampanas TstenoSana Pilntga pakalpojuma maksas pieméroSana
3.  Pakalpojuma értibas attistiba Pakalpojuma talaka attistiba

Daléja pakalpojuma maksas ievieSana (50%
apmeéra no zona noteikta tarifa)

5.  Pilniga pakalpojuma maksas pieméroSana

* Autostavvietas primari tiek izmantotas laika posma no 18:00 I1dz 8:00
** Autostavvietas primari tiek izmantotas laika posma no 8:00 Iidz 18:00

NepiecieSams uzsvért, ka kvalitativai pakalpojuma sniegSanai ir bitiska CSN ievéroSana. Atbilstosi
es083s situacijas analizé identificétajam telpiskajam problémam un iedzivotaju aptaujas rezultatiem ka
galvenie izaicinajumi kvalitativa autostavvietu pakalpojuma sanems$anai un pilsétvides pieejamibai ir
noraditas CSN parkapumu rezultatd neatbilstoSi novietotas automasinas. Lidz ar to nozimigaka
ietekme kvalitativa pakalpojuma sanemsana bus sistematiskam darbam, mainot sabiedribas
attieksmi pret CSN ievéroSanu (pieméram, komunikacijas kampanam sabiedribai, ka arT atseviskam
autobraucéju grupam (piegadatajiem)), ka ari veicot sistematisku CSN noteikumu parkapumu
kontroli.

Samazinot maksas autostavvietu skaitu un tas parveidojot par autostavvietam personam ar
invaliditati, Tstermina vai piegadataju autostavvietam, to kontroles piendkums pariet no SIA
“Rigas satiksme” uz Rigas pasvaldibas policiju. Maksas autostavvietas tiek noteiktas ar papildzimi
539. "Maksas stavvieta", un izrietoSi no SaistoSajiem noteikumiem Nr.206 maksas autostavvietas
lietoSanas noteikumu ievéroSanas kontroli veic maksas autostavvietu pilnvarota apsaimniekotaja
atbildigais darbinieks.*? Aizvietojot papildzimi 539. ar papildzimi 840. "StavéSanas laiks", 844.
"Personam ar invaliditati" vai 859. "Precu piegade" stavvietas apstaSanas un stavésanas nosacijumu
ievérosanas kontrole ir pasvaldibas policijas kompetencé.*® Lidz ar to bltiskaka ietekme értai un
kvalitativai pakalpojuma sanems$anai bis cela satiksmes noteikumu ievéroSanai, ka arT pasvaldibas

policijas kapacitates stiprinaS8ana CSN ievéroSanas kontrolei.

4.3. Stavvietu pakalpojuma nodrosinajuma organizatoriskais un juridiskais
mehanisms

Nemot véra Rigas valstspilsétas administrativas un finansialas iespé&jas, ka arT arvalstu labas prakses
piemérus autostdvvietu apsaimniekoSanas joma, autostavvietu pakalpojuma nodrosinasanai

41 Attéls aizgits no Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2014). Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz
2030.gadam. https://www.rdpad.lv/iwp-content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf

42 Rigas domes 2013. gada 5. februara saistosie noteikumi Nr. 206 "Rigas pilsétas pasvaldibas maksas autostavvietu
apsaimniekoSanas un lietoSanas saistoSie noteikumi", 23. punkts. https://likumi.lv/ta/id/254592#p23

43 Celu satiksmes likums, 41. pants. https:/likumi.lv/ta/id/45467#p41
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nepiecieSams turpinat autostavvietu pakalpojuma sniegSanas nodoSanu treSajam pusém.
Pakalpojuma nodoSanas mérkis ir sanemt péc iespéjas efektivaku un kvalitativaku pakalpojumu
gan pasvaldibai, gan pilsétas iedzivotajiem.

Autostavvietu pakalpojuma juridiskais un organizatoriskais mehanisms

Rigas dome atbilstoSi 2011. gada 1. marta saistoSajiem noteikumiem Nr.114 ,Rigas pilsétas
pasvaldibas nolikums™#4 ir identificéjusi, ka autostavvietu apsaimniekoSana ir uzskatama par dalu no
Pasvaldibas autonomajam funkcijam.*> AtbilstoSi Valsts parvaldes iekartas likuma 40. un 41. pantam
pasvaldibas autonomas funkcijas ir nododamas privatpersonai tikai ar delegéjuma palidzibu. L1dz ar to
optimalakais juridiskais modelis autostavvietu apsaimniekosanai ir delegéjuma ligums.

Rigas domes 2011.gada 1.marta saistoSo noteikumu Nr.114 ,Rigas valstspilsétas paSvaldibas
nolikums” 3. pielikuma 1. punkts nosaka, ka SIA “Rigas satiksme” pilda “Par paSvaldibam” 15. panta
pirmas dalas 2.punkta izrietoSo uzdevumu”. Izrieto$ais uzdevums atbilsto$i DelegéSanas ligumam ir —
pasSvaldibas maksas autostavvietu, kas atrodas ielu sarkano Iniju robezas, apsaimniekoSana,
ieriko$ana, parvaldiSana un maksas autostavvietu lietoSanas noteikumu ievéro$anas kontrole, ka art
samaksas iekaséSanas kartibas kontrole.

Delegéta uzdevuma ietvaros maksas autostavvietam, kas atrodas ielu malas ir piemérojams publisku
lietu izmantoSanas reguléjums, ka rezultata atbilstosi judikatirai pakalpojuma sniedzéjam ir pienakums
pastavigi nodro$inat autostavvietas publiskai lietoSanai un tam jakalpo sabiedribas intereSu
nodros$inasanai.*¢ Tadejadi, pasvaldibas maksas autostavvietu apsaimnieko$anu nevar uzskatit
par klasisku komercdarbibu, kas nav sadalama pa dalam un delegéjama ka vienots pakalpojumu
kopums.

Izvértéjot iespéjamos juridiskos mehanismus delegéjuma liguma turpinasanai, tika identificéti divi
pakalpojuma TstenoSanas organizatoriskie mehanismi (skat. 16. tabula).

Tabula 16. Pakalpojuma nodroSinajuma organizatorisko mehanismu apraksts

Juridiskais mehanisms: Delegéjuma ligums

Piedavatie organizatoriskie mehanismi

Delegésanas liguma turpina$ana ar SIA “Rigas Jauna delegésanas llguma noslégsana ar tirgus
satiksme” parstavi iepirkuma procesa rezultata

AtbilstoSi Valsts parvaldes iekartas likumam paSvaldibas piendkums ar organizatoriskd modela
palidzibu ir nodroSinat pec iespéjas efektivaku autostavvietu apsaimnieko$anas pakalpojumu.
L1dz ar to, lai noteiktu optimalako pakalpojuma nodroSinajuma organizatorisko mehanismu, tika veikts
pakalpojuma TstenoSanas efektivitates izvertéjums. Efektivitates izvertéjums tika veikts nemot véra
Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas (turpmak — VARAM) vadlinijas noradito un PwC
tikla efektivitates izvértéjuma metodologiju. Detalizétu Pakalpojuma nodro$indjuma organizatoriska
mehanisma izvértéjumu skatit 2. pielikuma.

AtbilstoSi organizatorisko mehanismu salidzindjuma analizei, piemérotakais risinajums efektivai
pakalpojuma nodrosinasanai ir delegéjuma liguma turpinasana ar SIA “Rigas satiksme”. SIA
“Riga satiksme” ne tikai nodroSina pakalpojumu ltdzveértigi tirgus dalibniekiem attieciba uz izdevumiem,
bet arT darbiba tiek veikta ar salidzino$i mazaku administrativo slogu un labakiem rezultatiem, kas
pamatojami ar uzkrato pieredzi, resursiem un personala kvalifikaciju.

Tomér, lai nodros$inatu ari turpmaku izdevumu samazinasanu un rezultatu uzlabojumu, delegéjot
pakalpojumu SIA "Rigas satiksme", delegéjuma liguma ir nepiecieSams noteikt stingraku
parraudzibas mehanismu. Ka pieméram, precizéjot uzdevuma izpildes kvalitates novértéjuma
kritérijus un tos kaskadéjot sabiedribas rezultativajos raditajos, sagatavojot gaidu véstuli, ieziméejot

4 Rigas domes 2011.gada 1.marta saisto$o noteikumu Nr.114 ,Rigas pilsétas pasvaldibas nolikums” 3.pielikuma 1.punkts
“Rigas pasvaldibas sabiedriba ar ierobezotu atbildibu "Rigas satiksme" — sabiedriska transporta un autostavvietu pakalpojumi,
nodrosinot no likuma "Par pa$valdibam" 15. panta pirmas dalas 2. un 19. punkta, 17.2 panta 4. punkta, Sabiedriska transporta
pakalpojumu likuma 4. panta otraja dala, likuma "Par autoceliem" 1. panta otraja dala minétajam funkcijam izrietoSo uzdevumu
izpildi”.

4 Pagvaldibu likums, 4. panta pirmas dalas 2. punkts, https:/likumi.lv/ta/id/336956#p4

46 Augstakas tiesas 22.02.2019. Iémums Nr. SKA-955/2019 (680068818), 2.4 punkts.
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paredzamo atdevi, ka arT veicinot SIA “Rigas satiksme” un Rigas domes struktirvientbu sadarbibu
investiciju projektu ietvaros.

Alternativi pakalpojuma nodrosinajuma organizatoriskie un juridiskie
mehanismi lielu investiciju projektu istenosanai

Nemot véra Rigas valstspilsétas finansialas iespé&jas un vajadzibu klastu, auto infrastruktdras attistibai
lielos investiciju projektos nepiecieSams izvértét alternativas finanséjuma iespéjas, vecinot privata
sektora iesaisti. Rigas pasvaldiba sadarbibai ar privatajiem attistitajiem var izmantot publiskas
privatas partneribas (turpmak — PPP) mehanismu, kas galvenokart tiek izmantots jaunu bavniecibas
projektu realizacijai.

PPP attistibas modelis dod iespé&ju publiskajam sektoram izmantot privata sektora kompetenci noteiktu
projektu izveidé (pieméram, stavparku vai ilgtermina ieguldijumos autostavvietu izveidé vai
apsaimnieko$ana) un samazinat pasvaldibas izmaksas, jo lauj sadalit izmaksas ilgaka laika posma un
izvairtties no liela sakotnéja pamatkapitala ieguldijuma (skat. 3. pielikuma).

Tadéjadi, PPP ligums tiktu slégts starp pasvaldibu un privato attistitaju, nodrosinot autonomas
funkcijas izpildi. AtbilstoSi PPP likumam, PPP ligumu iesp&jams veidot, gan nodrosinot buvniecibu,
gan talako apsaimniekoSanas pakalpojumu TstenoSanu 30 gadu ietvaros. Pec 30 gadu notecéjuma
stavvietas nonaktu Pasvaldibas ipasuma un talak tas butu iespéjams nodot SIA “Rigas
satiksme” apsaimniekosana.

Pasvaldibas maksas autostavvietu lietoSanas pécapmaksas kartibas
juridiskais un organizatoriskais mehanisms

Rigas pilsétas paSvaldibas maksas autostavvietu mérkis ir optimizét satiksmes kustibas organizaciju,
ipasi ielas ar intensivu sabiedriska transporta satiksmi, sakartot vieglo transportlidzeklu pldsmu un
organizét to novietoSanu, ka arT veikt celu infrastruktiras droSibas parvaldibu. Savukart, privatajam
autostavvietam primari ta ir pelnas gusana. Attiecigi SIA “Rigas satiksme” stratégiska pieeja
autostavvietu joma atSkiras no privato autostavvietu parvalditajiem, autostavvietu planoSanas
ietvaros ieklaujot pilsétvides un iedzivotaju intereses.

Ka viens no galvenajiem SIA “Rigas satiksme” stratégiskas pieejas elementiem ir pécapmaksas
sistémas uzturéSana un pilnveide. Pécapmaksas formats un piemérosana atbilst starptautiskajai
praksei un salidzinajuma ar privatajiem autostavvietu uzturétajiem SIA “Rigas satiksme”
pécapmaksas sistéma ir viegli uzskatama, izvairoties no potencialiem patéretaju tiesibu
aizskarumiem, ka art ar zemakam vidéjam svértajam tarifu likmém.

Tacu, SIA “Rigas satiksme” pé&capmaksas sistéma atSkiras no privatajiem maksas autostavvietu
uzturétajiem, ieklaujot ritenu blokéSanas iekartu uzstadiSanu. Ritenu blokétaji tiek pieméroti péc divam
pédéjam stavéSanas reizém, kad persona apzinati nav veikusi samaksu un izvairijusies no tas, un
informacija tiek piestiprinata latvieSu, anglu, krievu un vacu valodas. Ritenu bloké&Sanas iekartu
pielietojums, ka pasvaldibas maksas stavvietu pécapmaksas metode ir izplatita prakse Niderlandé+”,
Cehija* un Apvienotaja Karalisté.*® Amsterdama, tapat ka Riga, ritenu blokétaji tiek pieméroti péc
divam pédéjam stavéSanas reizém, kad nav veikta samaksa.5° Tadél ritenu blokéSanas iekartu
piemérosana ne tikai ir saskana ar pilsétvides un iedzivotaju interesém, kas ir autostavvietu
pieejamiba, bet ari atbilst starptautiskajai praksei.

Tomér, vairakas SIA “Rigas Satiksme” iekS€jos noteikumos noteiktas kartibas rada palielinatu
administrativo slogu funkciju izpildé. Pieméram, paredzot atseviSku komisiju izveidi pécapmaksas
pretenziju izvértéSanai, tiek palielinats administrativais slogs SIA “Rigas satiksme” struktrvientbam.
Tadée| SIA “Rigas Satiksme” administrativa sloga samazina$anai nepiecieSams pilnveidot

47 Amsterdamas pilsétas pasvaldibas informativa vietne “City of Amsterdam”. Parking violations: parking fines, wheel clamps
and vehicle removal. https://www.amsterdam.nl/en/parking/parking-fines/

48 Pragas pilsétas pasvaldibas informativa vietne “Prague-Now”. https://prague-now.com/tips/street-parking-paid-parking-and-
parking-garages-in-prague/

4% London Tribunals. Grounds of appeal for clamp and remove. https://www.londontribunals.gov.uk/eat/grounds-
appeal/grounds-appeal-clamp-and-remove

50 Amsterdamas pilsétas pasvaldibas informativa vietne “City of Amsterdam”. Parking violations: parking fines, wheel clamps
and vehicle removal. https://www.amsterdam.nl/en/parking/parking-fines/
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iestades iekSéjos noteikumus, pécapmaksas pretenziju izvértéSanu nosakot ka atseviSkas
strukturvienibas nevis Komisijas pienakumu.

Papildus, pécapmaksas sistéemu, kas ietverta SaistoSajos noteikumos Nr. 206, iespéjams
pielagot tos digitalizéjot. Pieméram, ieklaujot iespéju kontrolieriem registrét pécapmaksas
pazinojumus informacijas sisttma, péc ka automasinas valditajs sanemtu elektronisku pazinojumu
elektroniska pasta adrese, kada no stavvietu aplikacijam vai viedierice.

Autostavvietu vadibas sistéma un tehnologiskie risinajumi

Autostavvietu vadibas sistémas ietver tehnologiskus risindjumus, kas sekmé autostavvietu parvaldibu,
veicina autostavvietu efektivaku izmantoSanu, uzlabo lietotdjiem sniegto pakalpojumu kvalitati un
autostavvietu funkcionalitati. Sekmigas autostavvietu parvaldibas sistémas mérkis ir mazinat
autostavvietas parvaldnieka administrativo slogu un izmaksas ka ari uzlabot lietotaju pieredzi un
samazinat ietekmi uz apkartéjo vidi, t.sk. gaisa kvalitati un pilsétvides pieejamibu.

Autostavvietu vadibas sistémas darbibas nodroSinasanai tiek pielietoti dazadi autostavvietu vadibas
sistémas elementi. Autostavvietu vadibas sistémas pamata ir Cetri galvenie elementi (skat. 17. tabula).

Tabula 17. Autostavvietu vadibas sistémas galvenie elementi

Autostavvietu vadibas sistemas elementi

Funkcija Maksas iekaséSana Kontrolg, vai Sistémas, kas Datu ievak$ana par
par autostavvietas autostavvietu lietotaji  kontrolé lietotaju autostavvietu
pakalpojumiem ir veikusi apmaksu piekluvi autostavvietai izmantoSanu,

par autostavvietas pieméram, biezumu
izmantoSanu un ilgumu

Risinajumu  Apmaksas lietotnes, Kontrolieri Barjeras, varti Sensori, kameras

piemeri maksas automati

Funkcijas NodroSinat Samazinat neatlauti Kontrolét Informét

meérkis autostavvietas novietoto automasinu  neautorizéto autostavvietas
lietotajiem skaitu autostavvietu lietotaju  parvaldnieku par
draudzigu un piekluvi reallaika situaciju
lietoSanas autostavvietam autostavvietas
gadijumam
atbilstoSu norékinu
veidu

Funkcijas Efektiva apmaksas  Efektiva uzraudzibas  Piekluves kontrole ZinoSanas sistémas

ietekme / iekaséSanas sistéma samazina uzlabo stavvietas atvieglo

rezultati sistéma veicina satiksmes dro$ibu, ka arT palidz  autostavvietas

pilnu izmaksu
atgdsanu un var
samazinat auto
pavadtto laiku
autostavvieta

sastrégumus, uzlabo
satiksmes dro$tbu un
uzlabo stavvietas
pieejamibu, tai skaita
pieejamibu invalidu
autostavvietam

parvaldniekam
attalinati kontrolét
autostavvietu izejoSo
un ienako$o
automasinu plasmu

parvaldniekiem veikt
informétu vadibas
[émumu pienemSanu

Papildus minétajiem elementiem atseviSki tiek izdalti tadi elementi ka autostavvietu droSibas
nodrosinasana, autostavvietu uzturéSana un klientu apkalpoSana.

Pilnveértiga autostavvietu vadibas sistéma palaujas uz augstadk minéto elementu sinergiju, kas
nodroSina efektivu informacijas plismu starp katru sistémas vadibas elementu (skat. 15. ilustracija).
Lai sasniegtu efektivaku autostavvietu vadibu, janem véra sinergijas starp Siem elementiem, tapéc liela
dala autostavvietu vadibas risinajumu vienlaicigi skar vairakus autostavvietu vadibas elementus.
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llustracija 15. VienkarSota autostavvietu vadibas sistémas informacijas plisma
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levieSot vai attistot autostavvietu vadibas sistému ir janem véra tas parvaldiba esoSo autostavvietu
specifika. Pieméram, ja autostavvietas ir izvietotas ielas sarkano Iniju robezas, piekluves kontroles
elementa ievieSana nav nepiecieSama, tadejadi liekot uzsvaru uz uzraudzibas elementa
nodrodinasanu. Turklat paSvaldibai janodroSina viegli pieejamu un intuitivu apmaksas elementu, ja
Sadas autostavvietas piesaista |oti plaSu un daudzveidigu lietotaju loku ar dazada limena tehniskajam
prasmém un pieejamibas vajadzibam — paSvaldibam ir 1pasi batiski sekmét pozitivu pilsétas télu, Iidz
ar to ir jagada par pakalpojumu pieejamibu lietotaju grupam ar ipaSam vajadzibam, ka arT janodrosina,
ka pakalpojumi ir viegli lietojami pilsétas viesiem.

Efektivas autostavvietu vadibas sistémas nodroSinatie risinajumi var radit pozitivu ietekmi uz pilsétvidi,
atbalstot gan pasvaldibas mérkus, gan autostavvietu lietotaju vélmes.
Esosie autostavvietu vadibas sistémas risinajumi Riga

RS autostavvietas primari darbojas péc priekSapmaksas principa, un autostavvietas apmaksu kontrolé
autostavvietu kontrolieri, veicot regularas parbaudes. 18. tabula ietverti SIA “Rigas satiksme” lietotie
autostavvietu vadibas sistémas risinajumi attiecigi katram sistémas vadibas elementam.

Tabula 18. SIA “Rigas satiksme” lietotie autostavvietu vadibas sistémas risinajumi

Maksas
iekasésana

Autostavvietas apmaksas tarifi ir fikséti un daliti 6 tarifu zonas.

Pasvaldibas maksas autostavvietas tiek izmantoti autostavvietu maksas automati norékiniem
ar bezskaidru naudu, kuros autostavvietu lietotaji var veikt maksajumus ar bankas norékinu
karti, personalizéto e-talonu un Ridzinieka karti.

Papildus tiek nodrosinata iespéja apmaksat RS autostavvietas elektroniski izmantojot
lietotném Mobilly vai EuroPark.

lespéjams norékinaties art izmantojot SMS, pirms tam registréjoties Mobilly majaslapa.

Autostavvietu
uzraudziba

Piekluves
kontrole

ZinoSana

Par pasvaldibas maksas autostavvietu uzraudzibu, proti, par apmaksas parbaudi, ka art
ritenu blokéSanu, atbild kontrolieri, kas veic patrulas un izraksta pécapmaksas pazinojumus
automas$inu vaditajiem, kuri nav korekti veikusi priek§apmaksu.

Piekluves kontrole nav nozimigs elements RS stavvietu sisttmas vadiba, un tiek izmantots
tikai atseviSkos stavlaukumos, pieméram, pazemes stavlaukuma Kri$jana Valdemara iela 5a.

ZinoSanas elements, kas nodrosSinatu reallaika datu ievakSanu par autostavvietu noslodzi,
pasvaldibas maksas autostavvietam ielu sarkanajas Inijas nav ieviests.

Veértéjot Riga ieviesto autostavvietu vadibas sistému, secinams, ka Sobrid Riga ieviestas autostavvietu
vadibas sistémas ir funkcionalas un neprasa bdtiskus uzlabojumus, tau, ievieSot inovativus
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automatizacijas risindjumus autostavvietu vadibas sistéma, bitu iespéjams uzlabot autostavvietu
lietotdju pieredzi, autostavvietu noteikumu parkdpumu konstataciju un detalizétdku datu par
autostavvietu izmantoSanu iegtSanu.

Sobrid par veiksmigu uzskatams lietotais autostavvietu apmaksas risinajums, izmantojot Mobilly
lietotni. Mobilly Sobrid lieto vairdk neka 250 000 lietotdji®!, kas nordda uz augstu autostavvietu
pakalpojuma lietotaju digitdlo pratibu. Sads raditdjs lauj Rigai izmantot iespéju straujak attistit
apmaksas iekasésanas elementa digitalizaciju, pakapeniski samazinot autostavvietu automatu skaitu
pilsétas centra, $adi samainot automatu apkopes un uzturésanas izmaksas.

Balstoties uz PwC pieejamo informaciju, Sobrid uzraudzibas elementa risinajumi ir izraudziti atbilstoSi
izmantotajai autostavvietu vadibas sistémai, taCu 3aja elementa saskatams bdtisks automatizétu
risinajumu potencials. Veicot mérktiecigus ieguldijumus autostavvietu uzraudzibas sistéma, 1sa termina
iesp€jams bitiski uzlabot elementa efektivitati.

RS iespéja iegit reallaika datus par autostavvietu lietoSanu ir ierobezota, kas ierobezo RS iespéjas
sekmét pasvaldibas mérku sasniegSanu caur autostavvietu politiku un iespé&jas sniegt autostavvietu
lietotajiem labaku lietotaju pieredzi. ST elementa attistibas potencials vértéts, analizéjot arvalstu
pieredzi, td konstatéjot, ka elements, datu ievaksanai izmantojot tehnologijas ierices, realizéjams
kopsakariba ar pilsétas attistibas trajektoriju, tostarp pilsétas sabiedriska transporta attistibas planiem,
mobilitates planiem, viedas pilsétas attistibas planiem un zemo emisiju zonu attistibas planiem.

Svarigi gan ir izcelt faktu, ka talak aprakstitie risindjumi nav nepiecie$ami, lai sekmigi nodrosinatu RS
autostavvietu pakalpojumus, I1dz ar to apsverot So inovaciju ievieSanu Riga, ir svarigi vértét vajadzigo
ieguldijumu lietderibu, nepiecieSamibu, un sabiedribas attieksmi saistiba ar $adiem ieguldijumiem.

Autostavvietu vadibas sistémas risinajumu ieteikumi un labas prakses piemeri

Pasvaldibas mérkis primari ir sasniegt uzlabojumus klimatneitralitates un vides kvalitates jomas, ka art
veloinfrastruktdras un mikromobilitates attistibas veicinaSana. Tadéjadi tiktu uzlabota gan pilsétvides
pieejamiba, gan celu satiksmes droSiba. So merki ir daléji iespéjams veicinat ar autostavvietu politika
noteiktiem pasakumiem, tai skaita ievieSot tehnologiskus risindjumus autostavvietu vadibas
pilnveidoSanai. Potencialie ieguvumi no autostavvietu vadibas sistémam ir ierobeZoti, ja tie netiek veikti
ka dala no multimodala transporta attistibas plana. Ja autostavvietu vadibas sistémas pilnveide netiek
Tstenota ka dala no plasakam Push&Pull aktivitateém, primari iesp&jams samazinat laiku, ko autovaditaji
pavada mekléjot autostavvietu, tada veida netiedi sekméjot klimatneitralitati.

Nemot véra jau Tstenotos autostavvietas vadibas sistémas risindjumus, turpmakai vadibas sistémas
attistibai saskatams uzraudzibas sistémas uzlaboSanas potencials Tstermina un zinoSanas sistémas
jeb datu ievakSanas funkcionalitates uzlaboSanas potencials ilgtermina. Reallaika dati par autostavvietu
lietojumu lautu padvaldibai niansétak apzinaties autostavvietu patieso pieprasijumu, paverot plaSakas
iespéjas ar autostavvietu politiku sekmét pasvaldibas mérkus.

Saja nodala apskatiti divi zino$anas sistému risinajumi, kuriem saskatams iesvie$anas potencials
ilgtermina, datu ievaksanai paSvaldibas autostavvietas sarkano Iniju robezas, proti, viedo autostavvietu
zinoSanas ieriCu izmantoSanu un zinoSana, izmantojot mobilo lietotni, un viens perspektivs
autostavvietu uzraudzibas risindjums.

ZinoSanas sistémas datu ievakSanai

Autostavvietu zinoSanas sistémas ir sisttmas, kas spéj ievakt datus par autostavvietu lietoSanu un tos
nodot centralizétai autostavvietu vadibas sistémai, laujot autostavvietu parvaldniekam noteikt
autostavvietas pieprasijumu. Sis sistémas var darboties, ievacot datus no autostavvietas izvietotam
iericém vai ievacot datus no dazadiem avotiem tieSsaiste.

PaSvaldibas autostavvietas attistot zinoSanas sistémas elementu, pasvaldiba pavértu iespé&jas ne tikai
optimizét autostavvietu zoné&jumu un tarifus attiecigi realajam pieprasijumam, bet arf ieviest inovativus
risindjums, kas varétu sekmét paSvaldibas autostavvietu politikas mérku sasniegSanu caur
autostavvietu lietotaju uzvedibas mainu.

51 SIA Mobilly. Par Mobilly.https://mobilly.Iv/par-mobilly/
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ZinoSanas sistémas, kas izmanto ierices

Viedo autostavvietu zinoSanas sistémas ierices ir ierices, kas ir izvietotas autostavvietds un spégj
atpazit, kad transportlidzeklis ir novietots konkréta vieta, un par to zino centralajai autostavvietu vadibas
sistémai, proti, 8is sistémas ievac datus par autostavvietu pieejamibu.

Primari ir tris veida zinoSanas sistémas ierices, tadas, kas balstitas uz kameru, virszemes radaru un
zemes sensoru lietojumu, alternativi lidzigas funkcijas var nodro$inat, izmantojot specialas mobilas
lietotnes. So viedo autostavvietu sistémas atSkiras primari uzstadianas un apkopes izmaksu un
precizitates zina, atbilstoSi zemak redzamajam attélam. Talak izvérsta $adu ieriu ievieSanas lietderiba
Ri1ga, nevértéjot konkréto ieri€u veidu, kas batu optimals lietoSanai Riga.

llustracija 16. ZinoSanas ieri¢u izmaksu un precizitates pretstatijums>?
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Sadu risinajumu ievieSana autostavvietu vadibas sistéma var nodrosinat $adas prieksrocibas:

* Reallaika datu ieguSanu par stavvietu izmantoSanu, kas lauj autostavvietu parvaldniekam
labak saprast pieprastjumu un atbilstosi korigét cenas un autostavvietu pieejamibu.

» Automatizétu autostavvietu lietoSanas noteikumu ievéroSanas kontroli — zinoSanas
sistémas ierices atpazist, ja transportlidzeklis ir novietots vieta parlieku ilgi vai ja tas ir novietots
neatbilstosa vieta. Lidz ar to, §Im sistémam ir potencials uzlabot cela satiksmes droSibu,
palidzot autostavvietu parvaldniekiem atrak novérst nedrosas vietas novietotos auto.

* lenémumu pieaugumu — autostavvietu parvaldnieki spé&j precizak noteikt autostavvietu
reallaika pieprasijumu un attiecigi pielagot autostavvietu cenas. Turklat zinoSanas sistémas
ierices spé€j samazinat manualas kontroles nepiecieSamibu.

+ Labaku autostavvietu lietotaju pieredzi — sasaistot zinoSanas sisttmas ierices ar mobilo
lietotni, autovaditaji var noskaidrot autostavvietu reallaika pieejamibu un rezervét
autostavvietas jau ieprieks, kas samazina autostavvietu meklédanas laiku.

Kopuma, autostavvietas zino8anas ierices var bat vertigs riks autostavvietu parvaldibas uzlabo$anai,
nodroSinot reallaika datus par autostavvietu izmantoSanu, automatizéjot kontroli, ta palielinot
ienakumus.

Tabula 19. Labas prakses piemérs — Maskava

Maskava — stavvietu noslogotibas mériSana izmantojot viedas autostavvietu ierices

Maskavas pasvaldiba 2011. gada izstradaja transporta infrastruktiras attistibas planu, ar meérki
mazinat privato automasinu koncentraciju pilsétd.>® Laika posma no 2012. Iidz 2014. gadam

52 Yury Birchenko. Smart Parking Solutions - 10T sensors space race. https://www.newark.com/smart-parking-solutions-the-iot-
sensors-space-race

53 Moscow Transport (2017). 2010 — 2017 results and plans until 2023. https://www.report2010-
2017 transport.mos.ru/download/full-reports/ar_en_annual-report_spreads.pdf
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Labas prakses piemeéri

attistibas plana ietvaros Maskavas ielu sarkano Iniju robezas tikai izvietoti 50 000 bezvadu zemes
sensori, kas darbojas izmantojot sonara tehnologijas, lai noteiktu pieejamas autostavvietas.>

Sie sensori ievac datus par pieejamajam autostavvietam un tos nodod centralajai autostavvietu
vadibas sistémai, kas talak lauj nodot autostavvietu lietotdjiem informaciju par brivajam
autostavvietam pilsétas centra. Lietotajiem §1 informacija ir pieejama, izmantojot mobilo lietotni vai
elektroniskos ielu panelus, kas uzstadrti ielu malas un zino par brivo autostavvietu skaitu attiecigajas
ielas.

Transporta infrastruktras attistibas plans veiksmigi sekméja pilsétas meérki samazinat privato
autotransporta popularitati Maskavas centra, proti, 2010. gada pirms plana uzsaksanas privatais
autotransports bija popularakais parvietosanas veids Maskava — péc plana 1stenoSanas 2017. gada
privatais autotransporta kluva par treSo popularako parvietoSanas veidu aiz velosipédiem un
sabiedriska transporta. Rezultata, kopS 2012. gada Maskavas sastregumu limenis bija krities par
25%055 un perioda no 2010. Ildz 2017. gadam autoavariju skaits samazinajas par 59%.%¢

Veértéjot Sos rezultatus ir svarigi nem véra faktu, ka izmainas autostavvietu vadibas sistéma tika
veiktas ka dala no visaptvero$as transporta infrastruktiiras reformas, kuras ietvaros liels uzsvars tika
likts uz sabiedriska transporta sisttmas modernizaciju un tikla vérienigu paplasinasanu.>’

Lai gan zinoSanas sistémas ierices var sniegt daudz priekSrocibu autostavvietu parvaldibai ielu sarkano
ITniju robezas, tam ir savi trikumi. Dazi no tiem ietver:

* lzmaksas — iekartu uzstadiSana un uzturéSana ir darga, Tpasi, ja tas tiek uzstaditas plasa
méroga. Turklat 8STm iekartam ir nepiecieSama regulara apkope.

+ Apkope — iekartu uzstadiSana var darboties nepareizi vai tas var tikt bojatas, ka rezultata var
tikt nolastti neprecizi dati vai rasties sisttmas klimes. Lai nodro$inatu sistémas pareizu
darbibu, ir nepiecieSama regulara apkope un kalibréSana.

* Bazas par datu droSibu un privatumu — ievacot datus, ir janem véra likumos noteiktie datu
droSibas un privatuma pasakumi.

* lerobezota precizitate — iekartam dazkart var bat gratibas noteikt, kura vieta transportlidzeklis
ir novietots, 1pasi, ja transportlidzeklis ir novietots nepareizi vai ja pati iekarta tiek aizsegta.

* lerobezots parklajums — nodro8inat zino8anas iekartu parklajumu visa pilséta var bat dargi un
sarezgti.

* Procesuali apgrutinajumi — nepiecieSama saskanoSana, kas saistita ar iekartu izvietoSanu.

+ Satiksmes apgrutinajumi sistémas ievieSanas laika — ta ka sistémas ir nepiecieSams fiziski
izbUvét ielu malads, nepiecieSamie sistému ievieSanas darbi un regulara apkope var radit
apgratinajumus pilsétas iedzivotajiem.

+ Autovaditaju pretestiba — dazi autovaditdji var bat atturigi pret tddas sistémas piedavato
funkciju izmantoSanu, jo ta var Skist mulsinoSa vai nevies pietiekamu uzticibu.

Kopuma, lai gan autostavvietu zinoSanas sistémas ierices var bt vértigs riks autostavvietu parvaldibai,
tiem ir batiski ierobezojumi un trikumi, kas janem véra pirms to ievieSanas.

Raugoties no Rigas perspektivas, sensoru izvietoSana autostavvietas uzskatama par perspektivu
nakotnes risinajumu, kas ievieSams sinergija ar pilsétas attistibas planiem, tostarp pilsétas sabiedriska
transporta attistibas planiem, mobilitdtes planiem, viedas pilsétas attistibas planiem un zemo emisiju
zonu attistibas planiem.

54 United Nations Economic Commission for Europe. Existing example of V21 (based on smartphone) Intelligent Parking
Information System (IPIS). https://unece.org/fileadmin/DAM/trans/main/its/Data_bank/Existing_example_of_V2I__IPIS_.pdf

% McKinsey&Company (2018). Elements of success: Urban transportation systems of 24 global cities.
https://www.mckinsey.com/~/media/McKinsey/Business%20Functions/Sustainability/Our%20Insights/Elements%200f%20succe
ss%20Urban%20transportation%20systems%200f%2024%20global%20cities/Urban-transportation-systems_e-versions.ashx
56 Moscow Transport (2017). 2010 — 2017 results and plans until 2023. https://www.report2010-

2017 .transport.mos.ru/download/full-reports/ar_en_annual-report_spreads.pdf

57 Moscow Transport (2017). 2010 — 2017 results and plans until 2023. https://www.report2010-

2017 transport.mos.ru/download/full-reports/ar_en_annual-report_spreads.pdf
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ZinoSanas sistémas, kas izmanto mobilas lietotnes

Sobrid mobilas lietotnes tiek veiksmigi izmantotas ka autostavvietu apmaksas risinajums. Lietotnu
pielietojumu ir iesp&jams paplasinat, tas apvienojot ar autostavvietu vadibas zinoSanas sistému.

Pasaule Sadu mobilo lietotnu popularitate strauji pieaug, palidzot autovaditajiem atrast pieejamas
autostavvietas, sniedzot lietotajiem reallaika informaciju par autostavvietu pieejamibu noteiktas pilsétas
teritorijas. Sadu lietotnu galvena funkcionalitate ir:

Reallaika informacija par autostavvietu pieejamibu noteiktd apgabala.
Kartes un norades, lai palidzeétu vaditajiem atrast tuvako pieejamo autostavvietu.

Informacija par autostavvietu lieto§anas noteikumiem, pieméram, laika ierobezojumi un maksa
par autostavvietu.

Integracija ar citam transporta sisttmam, kas veicina multimodalu mobilitati, pieméram,
lietotnes apvienojot ar sabiedriska transporta vai koplietoSanas automasinu nomas
pakalpojumiem.

Datu ievakSanu lietotnu risindjumos iesp&jams nodro$inat, izmantojot zinoSanas sistémas ierices,
pieméram, sensorus, tieSsaisté pieejamos datus, pieméram, datus par satiksmes plismu pilséta.

Risinajumi, kas datus iegUst tieSsaisté, lieto specifiskus algoritmus, kas, datus apstradajot, spéj gat
aptuvenus reallaika radijumus par autostavvietu noslodzi.

Informacijas atainoSanai lietotné ir vairakas priekSrocibas:

Mazakas ievieSanas izmaksas: mobilas lietotnes ievieSanai nepiecieSami mazaki finansialie
ieguldTjumi, neprasot nozimigus papildus lidzeklus sistémas parklajuma paplasinasanai.

Minimala estétiska ietekme uz pilsétvidi: informativo panelu izvietoSana Rigas ielas var bojat
Rigas estétisko télu 1pasi Rigas vésturiskajos rajonos, un Iidz ar to var izraisit iedzivotaju
neapmierinatibu. ST iemesla dé| mobilo lietotni ieviest bltu procesudli vieglak, jo nebatu
nepiecieSams ievérot saskanosanas procesus, kas nepiecieSami jebkadu fizisku risindjumu
ievieSanai.

Plasaks parklajums: mobilas lietotnes risindjums var nodroSinat plasaku informacijas
pieejamibu, proti, rodas iesp€ja informét autovaditajus par situaciju mazakas nozimes ielas,
kur informativo panelu uzstadiSana nebitu vélama.

lespéja integréet apmaksas un citas funkcijas: mobila lietotne var nodroSinat apmaksas
funkcijas un piekluvi informacijai par autostavvietu lietoSanas noteikumiem, pieméram, laika
ierobezojumiem un maksu par autostavvietu.

Integracijas iespéjas ar citam sistemam: atvieglotu multimodalo mobilitati integréjot ar
pieméram sabiedrisko transportu vai koplietoSanas automasinu nomas pakalpojumiem.

Tabula 20. Labie prakses piemeéri — Stokholma un Kopenhagena

Labas prakses piemeéri

Stokholma un Kopenhagena — EasyPark lietotnes Find&Park funkcija

2017. gada Stokholma un 2018. gada Kopenhagena autostavvietu tehnologiju uznémums EasyPark
ieviesa Find&Park funkciju,>® kas apstrada no dazadiem avotiem iegitus datus par autostavvietam,
lai aprékinatu optimalo marsrutu, kas lautu autovaditajiem atrast autostavvietu cela uz galameérki un
redzeét autostavvietu pieejamibu. Lai lietotu Find&Park funkciju EasyPark lietotajiem, uzsakot
braucienu, lietotné ir janorada vélamais galameérkis, lai lietotne noraditu autovaditajiem uz brivajam
autostavvietam galamérka tuvuma. EasyPark lietotne lauj lietotajiem norékinaties par autostavvietu.

Datu

ievakSanai EasyPark neizmanto autostavvietu zinoSanas ierices, kas $adu lietotnes

funkcionalitates ievieSanu padara ievérojami létaku.®

%8 Laurids Hovgaard (2018). Vejviser til ledige p-pladser skal mindske trafikken i Kabenhavn. https://ing.dk/artikel/vejviser-
ledige-p-pladser-skal-mindske-trafikken-koebenhavn-210813

58 EsayPark. Parking Data as a Service (PDaaS). https://www.easyparkpartners.com/parking-data-service
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Péc EasyPark aplésém, kops ievieSanas Stokholma, lietotne ir spéjusi par 50% samazinat laiku, ko
autovadritaji pavada mekléjot autostavvietu.5° Tacu Kopenhagena veikta lietotaju aptauja norada uz
vairakiem Skérsliem, proti, lietotaji neuzticas informacijai lietotné, turklat autovaditaji sliecas nelietot
lietotni, dodoties uz zinamam vietdm un uz vietam, kur spéj nokldt bez navigacijas.5*

Lai gan mobilas lietotnes brivo autostavvietu atraSanai sarkanajas Inijas var bat értas un efektivas
autovaditajiem, tam ir batiski trdkumi:

Datu precizitate — lietotnu sniegtie dati var nebat atjauninati vai precizi, turklat dati var neatbilst
patiesajai situacijai gadijumos, kad autostavvietd novietoto automasinu vaditaji nav veikusi
apmaksu par autostavvietu.

lerobezota funkcionalitate pieejamibas dél — lietotnes var nebdt atbalstitas visos
viedtalrunos (pieméram, operatora sistémas vai regiona ierobezojumu dél).

Atkariba no viedtalruna un interneta savienojamibas — lietotnes ir atkarigas no viedtalruna
un interneta parklajuma, ja vaditajs atrodas teritorija ar sliktu parklajumu, lietotne var
nedarboties, ka paredzéts.

lerobezota integracija ar citam sistemam - lietotnu funkcionalitati var ierobezZot sistému
integracijas Skérsli, kas var liegt pilnvértigu datu ievakSanu pieejamo vietu aprékinasanai.

Bazas par datu droSibu un privatumu — ievacot un apstradajot datus, ir janem véra likumos
noteiktie datu droSibas un privatuma pasakumi.

Lietotaju pretestiba un uzticibas limenis — lietotnes mérku sasniegSanu var ierobeZot
nepietieckama popularitdte, ko liela méra nosaka autostavvietu lietotaju uzticiba lietotné
atspogulotajai informacijai. Zemu uzticibas limeni var izraisit neprecizi atspogulota informacija
lietotné, bet arT autovaditaju neuzticiba tehnologiskajam risinajumam.

Mobilo lietotnu funkcionalitate brivo autostavvietu atraSanai ielu sarkanajas Inijas var bat vértigs riks
autovaditajiem, ta€u tam ir ierobeZojumi un trokumi, kas janem véra pirms 8adas funkcionalitates
ievieSanas.

Uzraudzibas sistema

Par vienu no efektivakajam autostavvietu uzraudzibas metodém uzskatama autostavvietu kontrole,
izmantojot autostavvietu skené$anas automasinas. Sadas automasinas ir aprikotas ar kameram un
sensoriem, kas palidz uzraudzit autostavvietu noteikumu ievéro$anu ielu sarkanajas linijas. Brauc pa
ielam, So autostavvietu kameras un sensori fiksé ielu sarkanajas Iinijas novietotu automasinu attélus,
kas péc tam tiek analizéti, izmantojot dator algoritmus, lai noteiktu, vai automasinas novietotas atbilstoSi
autostavvietu lietoSanas noteikumiem. levieSot §adu uzraudzibas elementu iesp&jams:

Paaugstinat efektivitati — risinajums lauj uzraudzit un nodro$inat autostavvietu noteikumu
izpildi atrdk un precizak neka tradicionalas metodes, pieméram, kontrolieru patrulas. Tas

nodroSina atraku reagéSanas laiku uz stavvietu parkapumiem un samazina darbaspéka
izmaksas, kas saistitas ar autostavvietu uzraudzibu.

Palielinati ienémumi — $ada risindjuma ievieSana palidz pasvaldibam palielinat ienémumus,
pasvaldibai regularak konstatéjot autostavvietu noteikumu parkapumus. Risindjums palidz
disciplinét autovadrtajus, ta motivéjot vinus veikt samaksu par autostavvietas lietoSanu.

Uzlabota precizitate — risingjumus spé&j nodroSinat precizaku autostavvietu noteikumu
ievéroSanas parbaudi, izvairoties no manuala rakstura klddam, ko varétu pielaut autostavvietu
kontrolieri.

Uzlabota drosiba — 3ads risindjums var palidzét satiksmes uzlabot droSibu, novérSot
negadijumus vai nodroSinatu arkartas piekluvi noteiktam zonam.

0 Laurids Hovgaard (2018). Vejviser til ledige p-pladser skal mindske trafikken i Kebenhavn. https://ing.dk/artikel/vejviser-
ledige-p-pladser-skal-mindske-trafikken-koebenhavn-210813

61 Alexandera Instituttet (2020). Adfzerdsstudie omm parkering. https://alexandra.dk/wp-content/uploads/2020/09/Alexandra-
Instituttet-Rapport-parkeringsstudie.pdf
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Labas prakses piemeéri

Autostavvietu skenéSanas automasinas — risinajuma ievieSana citas valstis

Sis autostavvietu kontroles mehanisms ir veiksmigi ieviests daudzas pilsétas, tostarp Minhené,
Helsinkos, Parizé, Amsterdama, London3a, Barselona, Toronto un Sanfrancisko. Veicot $o pilsétu
pieredzes izpéti secinams, ka minétas pilsétas So risinajumu ieviesusas laika perioda no 2012. gada,
nepartraukti turpinot So programmu attistiS8anu. Veicot minéto pilsétu izpéti, apskatitas skenéSanas
automasinas ievieSanas programmu izmaksas, nepiecieSamo automasinu skaits un katras pilsétas
planotie ieguvumi no $§ada autostavvietu uzraudzibas risindjuma ievieSanas.

Péc minéto pilsétu skenéSanas automasinas ievieSanas programmu analizes, kura skatita So
programmu kopsakariba ar nodroSinadmo parraudzibas platibu un autostavvietu skatu, secinams, ka
ar vienu $adu automas$inu iesp&jams regulari veikt vidgji 5,000 autostavvietu parbaudi. Sadas
sistémas ievieSana minétajam pilséta vidgji ir izmaksajusi 100 EUR uz vienu autostavvietu ielu
sarkanajas [ijas, ietverot skenéSanas automasinu, kameru/sensoru un IT sistému iegadi un
integraciju esosaja uzraudzibas sistéma. Péc pilsétu aplésém, ieguvums no 3$adas sistemas
ievieSanas ir vidéji 175 EUR no vienas autostavvietas gada.

Lai gan autostavvietu skenéSanas automasinu izmanto$ana autostavvietu uzraudziba ir |oti efektivs un
sevi atpelnTt spé&jigs risindjums, jarékinas ar $adiem risinajuma trakumiem:

* Privatums — kameru un sensoru izmantoSana ielu sarkanajas Iinijas novietotu automasinu
uzraudzibai rada privatuma riskus, kas varétu nerezonét ar pilsétas iedzivotaju uztveri par
pilsetas mérkiem, iedzivotajiem uzskatot, ka pilséta galvenais mérkis ir paaugstinat kopégjo
novérosanas limeni.

+ Tehniskas izaicinajumi — tapat ka ar jebkuru uz tehnologijam balstitu risindjumu, automatiska
autostavvietu kontrole, izmantojot skenéSanas automasinas, ir paklauta tehniskiem
izaicindjumiem, pieméram, kameras darbibas traucéjumiem vai klodam datoru algoritmos, ko
izmanto autostavvietu attélu analizei. Sts problémas var izraisit kladaini pozitivus vai negativus
rezultatus un var traucét autostavvietu parvaldibas procesu.

* lzmaksas — neskatoties uz arvalstu pieredzes analizé konstatéto Sada risinajuma spéju sevi
atpelnit, paSvaldibai jarékinas, ka $ada risindjuma ievieSanas izmaksas ir ievérojamas.

+ Samazinata cilveku mijiedarbiba — autostavvietu lietotajiem médz bt nepiecieSama dialoga
veidoSana ar autostavvietu kontrolieri, lai labak spétu izskaidrot savu situacijas perspektivu,
nevis palauties uz automatizétu risinajumu.

Automatizéta autostavvietu kontrole ielu sarkanajas Inijas, izmantojot skenéSanas automaSinas,
kopuma sniedz pilsétai ievérojamas priekSrocibas, tostarp palielina efektivitati ienémumus,
pakalpojuma nodroSinaSanas precizitati un droSibu. Tacu ir svarigi apzinaties $ada risindjumu trikumus
un izaicindjumus, kas saistiti ta ievieSanu. Lémums par §ada veida risindjuma ievieSanu ir atkarigs no
konkrétas pilsétas vajadzibam un prioritatem.

Risinajuma ievieSana Riga
Autostavvietu skenéSanas automasinas ir risindjums, kura ievieSanas Riga ir rekomendéjama.

Péc veiktas arvalstu pieredzes analizes secinams, ka $ada risinajuma ievieSanas izmaksas Riga varétu
bit robezas no 600 000 ITdz 800 000 eiro, izmaksu aplései izmantojot 641952 pasvaldibas parraudziba
eso8as maksas autostavvietas ielu sarkanajas Ilinijas uz 2021. gada beigédm, paredzot divas
autostavvietu skenéSanas automasinas. Balstoties uz arvalstu pieredzes analize, risindjums ta
ievieSanai nepiecieSamas investicijas spétu atpelnit viena gada laika.

Bitisks aspekts, kas pasvaldibai ir jarisina pirms $ada risindjuma ievieSanas, ir privatuma izaicinajumi,
ko rada Vispariga datu aizsardzibas regula. Pirms $ada risindjuma ievieSanas Riga paSvaldibai ir
jaizstrada atbilstoSa privatuma politika, kas nodroSinatu, ka skenéto autostavvietu skenésSanas
automas$inas ievaktie dati tiek izmantoti atbildigi.

52 Péc RP SIA “Rigas Satiksme” iesniegtajiem datiem
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4.4. Autostavvietu zonéjums un specifisku autostavvietu izvietoSana

Par pa8valdibas autostavvietu zonam uzskatamas pilsétas teritorijas, ar kuru palidzibu tiek reguléta un
parvaldita paSvaldibas autostavvietu izmantoSana visa pilsétas teritorija. Nosakot autostavvietu
zonéjumu un ievieSot diferencétu samaksu katra no zonam, iesp&jams ietekmét sabiedribas
parvietoSanas paradumus un pieprasijumu péc autostavvietam atbilstoSi Rigas valstspilsétas
noteiktajiem attistibas meérkiem. Autostavvietu zoné&juma mérkis ir efektivi parvaldit pa$valdibai
pieejamos autostavvietu resursus ielu sarkanajas ITnijas un balanséti reagét uz dazadu autostavvietu
lietotaju grupu, pieméram, iedzivotdju, stradajoso un pilsétas viesu, vajadzibam.

Skaidri noteikts un pilsétas iedzivotajiem un viesiem viegli saprotams autostavvietu zonéjums ir batisks
dialoga elements starp pilsétu autovaditajiem, ar kura palidzibu pilséta netie$a veida informé sabiedribu
par pilsétas attistibas prioritatem.

Autostavvietu zonéjuma noteikSana pilséta ir svariga vairaku iemeslu dél, tostarp:

+ Efektiva autostavvietu izmantosana — pas$valdiba var nodroSinat efektivu autostavvietu
izmantoSanu, novirzot autovaditajus no noslogotakajam pilsétas ielam uz tiem pieejamakam
vietam, ta8 samazinot satiksmes sastrégumus un autovaditaju neapmierinatibu.

* Autostavvietu apgrozijuma veicinasana — noslogotos pilsétas rajonos autostavvietu
apgrozijuma veicinaSana ir buatiska, lai nodroSinatu plasaku piekluvi autostavvietam visas
dienas garuma. Nosakot autostavvietu zon&jumu un laika ierobezojumus autostavvietu
izmantoSanai, pilséta var nodro$inat, ka autostavvietas netiek ilgstosi aiznemtas vienam
transportlidzeklim.

* lenémumu gusSana — paSvaldiba autostavvietu zong&jumu var izmantot pelnas gisanai. Pelnu
novirzot citu pilsétas pakalpojumu un infrastruktiras projektu finansé$anai vai reinvesticijam
publisko autostavvietu pakalpojumu sniegSanai, td pardalot iegitos Iidzeklus plasakai
sabiedribas labuma nodro&inasanai.

PasSvaldibas maksas autostavvietu zong&juma noteikSana ir skatama kopsakariba ar $adu elementu
kombinaciju:
* Zonu robezas — paSvaldibu autostavvietu zonam ir noteiktas robezas, kas parasti sakrit ar

pilsétas ielu robezam. Nereti autostavvietu zonas tiek apzimétas ar zimém vai citiem vizualiem
indikatoriem autostavvietas.

« Tarifi — pa8valdibas maksas autostavvietu zonas autostavvietu lietoSanas cenas var at3kirties
atkariba no autostavvietas atraSanas vietas un diennakts laika. Pieméram, autostavvieta
augsta pieprasijuma zona pika stundas var bit dargaka neka autostavvieta zema pieprasijuma
zona arpus ST laika.

« Darba laiks — pasvaldibas autostavvietu zonas var but noteikts darba laiks, pieméram, darba
dienas no 8:00 Iidz 20:00. Arpus Siem laikiem autostavvietas var bat bezmaksas vai pieejamas
par pazeminatu tarifa likmi.

+ Atlaujas — pasvaldibas maksas autostavvietu zonas iedzivotajiem vai stradajoSajiem var tikt
piedavatas atlaujas, kas nodroSina atlaidi vai prioritaru piekluvi autostavvietam.

* Uzraudzibas mehanisms — pasvaldibas maksas autostavvietu zonas tiek nodrosinata fiziska
vai automatiska autostavvietu uzraudziba, parbaudot autostavvietu noteikumu ievérosanu,
pieméram, laika ierobezojumu (autostavvietas darba laika) ievéro$anu, maksajumu prasibu
ievéroSanu un korektu atvieglojumu un/vai atlauju izmantoSanu.

+ Apmaksas mehanisms — lai autostavvietu lietotajs spétu norékinaties par autostavvietas
izmanto8anu, padvaldibas maksas autostavvietu zonads jabut pieejamai informacijai par
norékinu kartibu un nodroSinatai iespé&jai norékinaties par autostavvietas izmantoSanu,
pieméram, ar bezskaidru naudu autostavvietas automata vai izmantojot aplikaciju telefona.

Esosa pasvaldibas autostavvietu zonéjuma parskats

Rigas valstspilsétas padreizgjais autostavvietu zonéjums ieviests 2015. gada 1. aprilT, un to veido se8as
maksas autostavvietu zonas - R, A, B, C, D un V tarifa zonas (skat. 17. ilustraciju). Pasvaldibas
autostavvietu zonadm ir atSkirigas ka autostavvietas lietoSanas maksas, tostarp, iedzivotaju un
autostavvietu lietotaju kartes, ta autostavvietu darba laiks.
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llustracija 17. EsoSais pasvaldibas maksa autostavvietu zonu izvietojums®2

lelu infrastruktara
Udenstilpnes
MeZi un parki
R tarifa zona
A tarifa zona
B tarifa zona
C tarifa zona
D tarifa zona

EsoSais pasvaldibas autostavvietu zonéjums, galvenokart, koncentréjas uz maksas autostavvietu
lietoSanas noteikumu diversifikaciju Vecriga, visa Centra apkaimes teritorija, ka arT dala Skanstes,
Brasas, Grizinkalna, Avotu un Maskavas forstates apkaimju teritorijas, atlikusaja pilsétas dala, neskaitot
Vecakus, paredzot vienotus maksas autostavvietu lietoS8anas noteikumus (D tarifa zona).

Kops 2017. gada (skat. 18. ilustracija), padvaldibas maksas autostavvietu skaits nav batiski mainijies,
dz ar to arl paSvaldibas maksas autostavvietu kopéjais piedavajums nav bdatiski mainijies.
Nozimigakas izmainas ir notikusas B tarifa zona, tomér nemot véra tas izmérus un kopéjo autostavvietu
skaitu, autostavvietu skaita samazinajums ir nebutisks.

AtbilstoSi arvalstu prakses piemériem un Push&Pull pamatprincipiem, autostavvietu zon&jums tiek
izmantots ka taktisks elements satiksmes plismas regulacijai, iedzivotaju mobilitates uzlaboSanai,
tostarp, veicinot alternativu transportlidzeklu izmantoSanu, satiksmes droSibas uzlaboSanai, dazadu
pilsétas zonu ekonomiskas aktivitates stimulacijai un ietekmes uz vides mazinasanai, tostarp, veidojot
sinergijas ar zemo emisiju zonu noteikSanu.

Skatot Rigas pa8valdibas maksas autostavvietu piedavajumu kopsakariba ar pasvaldibas 2015. gada
noteikto autostavvietu zon&jumu, secinams, ka paSvaldiba nav pilnvértigi spéjusi izmantot
autostavvietu parvaldibu ka vienu no pilsétplanoSanas rikiem, pilnvértigi nereagéjot uz pilsétvides
apstakliem, tostarp, autotransporta dinamikas izmainam®4 (vieglo transportlidzeklu skaita pieaugums
Riga — 5,4%, vieglo transportlidzek|u pieaugums Pieriga — 103,5%), pasvaldibas iedzivotaju skaita
izmainam®s (kopéjais iedzivotaju skaita samazindjums — 4,1%), pilsétas apbives nomenklatira,
pieméram, privato autostavvietu izblves dinamiku®®, attistoties privato autostavvietu pakalpojumu
piedavajumam (pieméram, SIA “Europark Latvia” autostavvietu kapacitates pieaugums — 86,7%).

8 Autostavvietu pakalpojumi. Rigas satiksme. https://www.rigassatiksme.Iv/lv/pakalpojumi/autostavvietu-
pakalpojumi/autostavvietu-pakalpojumi/

54 Celu Satiksmes Dro$ibas Direkcija. Transportlidzeklu sadalijums pa pilsétam un novadiem (uz 01.01.2018 registréto
transportlidzeklu skaits pret uz 01.01.2022. registréto transportlidzeklu skaitu).
https://www.csdd.Iv/transportlidzekli/transportlidzeklu-sadalijums-pa-pilsetam-un-novadiem

% Rigas apkaimju biedriba. ledzivotaju skaits 2000-2021 (iedzivotaju skaits Riga 2017. gada pret iedzivotaju skaitu Riga 2021.
gada). https://apkaimes.lv/statistika/iedzivotaju-skaits/

5 Pgc informacijas SIA “Europark Latvia” 2017. un 2021. gada parskatos (autostavvietu skaits 2017. gada pret autostavvietu
skaitu 2021. gada).
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llustracija 18. Pasvaldibas maksas autostavvietu skaits eso$aja zonéjuma uz gada beigam®’
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A tarifa zona B tarifa zona C tarifa zona D tarifa zona R tarifa zona V tarifa zona

EsoSais autostavvietu zonéjums nodroSina autostavvietu tarifu cenu gradaciju, kas tikai daléji atbilst
Rigas pilsétplanoSanas dokumentos noteiktajiem mérkiem. EsoSais autostavvietu zonéjums pilsétas
kodola nodro$ina augstakus tarifus apkaimés ar augstaku pieprasijumu, tac¢u nefunkcioné ka vienota

telpa satiksmes intensitates samazinasanai.

Tabula 21. Esosa autostavvietu zongjuma problematika

Esosa autostavvietu zonéjuma problematika

Aktualitate

Tvérums

Pamatojums

Vides un dzives
kvalitates meérki

Autostavvietas arpus
pilétas kodola nav
pietiekami regulétas

EsoS8ais zon&jums nav parskatits kops 2015. gada aprila, tadéjadi nav nemtas véra
pilsétvides apstaklu izmainas, pilsétas attistibas tendences un aktualie pilsétas
attistibas mérki, kuros pasvaldibai piederoSas autostavvietas, tostarp, autostavvietu
zonéjums, cenu un darba laika politika, noradita ka viena no pilsétplanoSanas
sviram, lai sasniegtu noteiktos mérkus gaisa kvalitates, klimatneitralitates un
ilgtspéjigas attistibas, tai skaita, mobilitates jautajumos.

Eso8ais zoné&jums nodro$ina autostavvietu cenu un autostavvietu darba laika
diversifikaciju tikai Daugavas labaja krasta, visu Daugavas kreiso krastu ieklaujot D
tarifa zona, kas ir pretruna ar eso$o pilsétas teritorijas attistibas virzienu. Lidz ar to
netiek nemtas véra Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija Iidz 2030. gadam
noteiktie mérki pilsétas kodola samazinat autotransporta plasmu.

Neskatoties uz to, ka esoSais zoné&jums Skietami izvietots attiecigi pilsétas ielu
noslodzei un pieprasijumam péc autostavvietam ielu sarkanajas Inijas, tomér ta
robezu un platibas noteikSana, nav skaidri pamatota un dokumentéta.

Lai veicinatu kodola pievilcibu dzivo$anai, Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija
ITdz 2030. gadam noteikts, ka jasamazina autotransporta plisma, tadéjadi
samazinot gaisa un trokSna piesarnojumu. Tacu eso$aja risindjuma pilsétas kodols
nefunkcioné ka vienota telpa. Vairakas zonas iespéjams novietot automasinu
stavesanai bez maksas (vietas, kur nav ierikotas autostavvietas un CSN to pielauj)
vai izmantot pasvaldibai piedero$as autostavvietas par relativi zemu cenu
(pieméram, C un D tarifu zonas). Tadéjadi autovaditajiem nav pietiekoSas
motivacijas izmantot videi draudzigakus parvietoSanas veidus, ja relativi érti un
izdevigi ir novietot automasinu pilsétas kodola teritorija. Turklat, ta ka Sajas zonas
pieprasijums biezi vien parsniedz piedavajumu, tiek radits papildu gaisa
piesarnojums, autovaditajiem meklgjot brivas autostavvietas.

Sobrid aktivi netiek piekopts pakalpojuma snieg8anas/sanemsanas princips, jo
biezi vien ielu sarkanajas Iinijas arpus kodola nav ierikotas autostavvietas.
Autovadrtdji, novietojot automasinas stavésanai, nereti parkapj CSN un/vai
ierobezo satiksmes plasmu. Celu satiksmes droSibas plana 2021. — 2027. gadam
apzinats, ka celu satiksmes negadijumi autostavvietas biezi rodas cela zimju

57 Péc SIA “Rigas Satiksme” sniegtas informacijas.
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Esosa autostavvietu zonéjuma problematika

izvietojuma, to trikuma vai neatbilstibas standartiem dé|.58 Papildus japiemin, ka
Rigas transporta sistémas ilgtspé&jigas mobilitates ricibas programmas | dala
(Istermina ricibas plans 2019. — 2025. gadam) k& kompensé&jo3ais pasakums
autostavvietu skaita samazinasanai pilsétas centra planota papildus autostavvietu
ievieSana vairakas ielas arpus pilsétas kodola.®® Lai gan jaunu autostavvietu
ievieSana iesp&jama art eso$aja zon&juma, tam batu jabat maksas autostavvietam,
lai nodro$inatu to ierikoSanas un uzturéSanas izmaksas, — un Sobrid arpus pilsétas
kodola tas tik pat ka nav ieviestas.

Cenu politika Esosa zoné&juma ietvaros realizéta cenu politika nelildzsvaro pieprasijumu un
piedavajumu.
Piedavajums jaunam pasvaldibas autostavvietu zonéjumam

Nemot véra identificeéto eso$a autostavvietu zon&uma problematiku, kd arm Rigas valstspilsétas
noteiktos ilgtspéjigas attistibas mérkus, veidojot jaunu paSvaldibas autostavvietu zoné&jumu tika
noteiktas sekojoSas prioritates:

» Vides kvalitates, tai skaitd, gaisa kvalitates un dzives kvalitates uzlaboSana.
* Pilsétas kodola ka vienotas telpas attistiba.
» Autostavvietu reguléjums arpus pilsétas kodola.

Nemot véra noteiktos kritérijus, tiek piedavati divi autostavvietu zon&juma risinajumi jeb scenariji (skat.
22. tabula). Zonéjuma piedavajums balstas uz tadam pilséta planoSanas dokumentos noteiktam
teritorijam ka pilsétas kodols™, pilsétas (dzelzcela) loks un pilsétas vésturiskais centrs”, pielaujot
nelielas atkdpes no minéto teritoriju robezam, pieméram, pielagojot piedavata zon&juma robezas
apkaimju robezam.

Tabula 22. Piedavata zon€juma scenariji

R tarifa Eso$a R tarifa zonas teritorija R tarifa Eso$a R tarifa zonas teritorija

zona paplaSinata [1dz Vecpilsétas apkaimes zona paplasinata [1dz Vecpilsétas apkaimes
robezam, neietverot 11. novembra robezam, neietverot 11. novembra
krastmalu krastmalu, un Vecpilsétas apkaimes

tuvaka apkartne, esosa A tarifa zonas
teritorija, ietverot dalu Rigas vésturiska
centra teritorijas

A tarifa Vecpilsétas apkaimes tuvaka

zona apkartne, esosa A tarifa zonas
teritorija, ietverot dalu Rigas
vésturiska centra teritorijas

B tarifa Pilsétas kodols abos Daugavas B tarifa Pilsétas kodols abos Daugavas krastos
zona krastos dzelzcela loka ietvara zona dzelzcela loka ietvara

C tarifa Priek3pilséta aptuveni pilsétas loka C tarifa Priek$pilséta aptuveni pilsétas loka
zona robezas zona robezas

% Ministru kabineta rikojums Nr. 712 “Par Celu satiksmes drodibas planu 2021.-2027. gadam”. https:/likumi.lv/ta/id/326640-par-
celu-satiksmes-drosibas-planu-2021-2027-gadam

% Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2019). Rigas transporta sistémas ilgtspéjigas mobilitates ricibas programma.
| dala. Tstermina ricibas plans 2019.—2025. gadam. https://www.rdpad.lv/wp-
content/uploads/2019/04/2_MRP_2019_2025_Gala_versija.pdf

0 Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2014). Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam.
https://www.rdpad.Ilv/iwp-content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf

"1 Rigas domes Pilsétas attistibas departaments. Rigas vésturiskais centrs. https://www.rdpad.Ilv/wp-
content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf
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Zonha Zonas teritorija Zona Zonas teritorija
D tarifa PriekSpilséta un periférija D tarifa Priek$pilséta un periférija
Zona (paréja pilséta) B Zona (paréja pilsata)

Piedavatie autostavvietu zon&juma scenériji, galvenokart, balstds uz paSvaldibas autostavvietu
politikas sinergijas veido$Sanu ar pilsétas attistibas viziju un apstiprinatajiem plano$anas dokumentiem.

Piedavatie autostavvietu zonéjuma scenariji uztverami ka sakotnéji risinajumi, balstoties uz
esosSo situaciju un apstiprinatajiem Rigas valstspilsétas attistibas planiem. Nakotné
autostavvietu zonéjuma robezas var tikt korigétas atbilsto$i jaunajiem Rigas valstspilsétas
attistibas planiem un prioritatém, pieméram, atbilstoSi zemo emisiju zona un centra kodola
infrastruktiiras izbilivei. Autostavvietu zonéjuma robezu korigésanai jabut pamatotai, veicot
attiecigu planoto izmainu ietekmes izvértéjumu.

Piedavataja zonejuma par butisku un prioritari apgtstama teritoriju izvirzits pilsétas kodols, sevi
ietverot piedavatas R, A un B tarifu zonas.

Pilsétas kodola nozimes pamatojums autostavvietu zonéjuma

e Saskana ar Rigas valstspilsétas gaisa kvalitates uzlaboSanas ricibas programmu 2021. — 2025.
gadam Riga ir nepiecieSama satiksmes maksimala atvirziSana no pilsétas centra, lai to atslogotu
un samazinatu negativo ietekmi uz gaisa kvalitati.

o Lielaka satiksmes intensitate Riga ir tieSi pilsétas kodola, ka rezultata tur rodas sastregumi. To
ietekmé ne tikai pilsétas geografiskais novietojums abos Daugavas krastos, kas rada dabiskus
parvietoSanas ierobezojumus pilsétas satiksmé, bet arT darba vietu, izglitibas iestazu un citu
pakalpojumu sniedzé&ju koncentréSanas tiesi pilsétas kodola.

e Sabiedriska transporta mar3ruta tikla parklajums un pieturvietu izvietojums Rigas valstspilsétas
teritorija vislabak ir nodrosinats pilsétas kodola, tadéjadi autotransporta izmanto$anai pieejamas
kvalitativas parvietoSanas alternativas.

e Lielai dalai iedzivotaju pasazieru parvadajumi ar vilcienu ir laba iespé&ja, k& veikt parvietoSanas
paradumu mainu noklGSanai pilsétas kodola apkaimés. Vilciens spé&j nodroSinat augstu
kursé8anas precizitati. Pilsétas kodola atrodas 5 dzelzcela stacijas (Centrala, Zemitanu, Brasas,
Zasulauka un Tornkalna stacijas).

e Atbilstosi pilsétas apdzivojama telpiskai struktirai un sabiedribas paradumiem, un neraugoties uz
to, ka pilsétas kodola samazinas iedzivotaju skaits, pilsétas kodola ir nozimigs darba vietu skaits
un ir saglabats plass ikdienai nepiecieSamo pakalpojumu skaits, radot nepiecieSamibu ikdienas
mobilitatei. Pilsétas kodola autotransporta plisma un sastrégumi ir novérojami visa dienas
garuma, sakot ar pika stundam no plkst. 7.30 [idz plkst. 9.00 un vakaros no plkst. 16.00 [idz plkst.
19.00, tapéc pilsétas kodola ietvaros jatiecas uz maksimalu privata autotransporta plismas
samazinasanu.

e |zvéertéjot esoSo situaciju Rigas valstspilséta un nemot véra arvalstu prakses piemérus
autostavvietu zongjuma konteksta, vienotas un viegli uztveramas teritorijas noteikSana atbilsto3i
pilsetas apdzivojama telpiskajai struktdrai un noteiktajai mobilitates hierarhijai: gajéjs —
velobraucéjs — sabiedriskais transports — privatais transports, ir batiska.

Piedavata zonéjuma pamatprincipi

* Abi Daugavas krasti — piedavataja zongjuma tiek uzsvérta abu Daugavas krastu nozime
pilsétvides attistiba, attistot diversificétu zonéjumu arT Daugavas kreisaja krasta.

+ Eso$as un planotas satiksmes magistrales — lai veidotu sinergiju ar pilsétas attistibas
planiem, piedavata zonéjuma C tarifa zonas robeZu pamatu tiek izmantotas pilsétas planotas
austrumu un rietumu magistrales ka art planotais pilsétas ziemelu koridors.

* Apkaimju robezas — atseviSkas vietas, kurds piedavata zonéjuma robezu zon&jumam par
pamatu izmantotas pilsétplanoSanas dokumentos noteikto zonu robezas, pieméram, pilsétas

loks, nesakrit ar kadu no apkaimes robezam, piedavata zonéjuma robeza salagota ar konkrétas
apkaimes robezu.

» Pilséetas kodols — piedavatajos zongjuma scenarijos pilsétas kodols tiek uzskatits par prioritari
attistamu teritoriju paSvaldibas autostavvietu parvaldiSanas konteksta. Rigas valstspilsétas
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kodola izmanto$ana jauna zon€juma noteikSana saistita ar to, ka pilsétas kodola koncentréjas
liels iestdZzu un uznémumu skaits un attiecigi liels nodarbinato skaits, pilsétas kodola ir labi
attistitas sabiedriska transporta parklajums, pilsétas kodols ir vienota telpa, kas ir galameérkis
lielakajai dalai pilsétas autobraucéju, Sai teritorijai jakalpo k& vienoti veselai attieciba pret
alternativiem parvietoSanas veidiem, pilsétas kodola autostavvietu skaits ir limitéts, bet
pieprasijums salidzinoSi augsts, lidz ar to autostavvietu izmanto$ana ielu sarkanajas linijas $aja
zona veélams regulét, tade| ka $aja teritorija nav lielas specialas novietnes, neskaitot RS un
privatas autostavvietas. Attiecigi pilsétas kodols ir pilsétas teritorijas dala, kura pa$valdibai
automasinu izmantoSanu batu jaregulé vienoti bez sikaka iedalljuma.

» Vecaki — [1dz8ingja V tarifa zona piedavataja zon&juma netiek izdalita atseviski salldzinoSi
nelielas maksas dél. Stkakam iedalfjumam periférija Tstermina zad lietderiba, ja arpus pilsétas
kodola tiek palielinats autostavvietu skaits.

+ Pakalpojuma sniegSanas/sanemsanas princips — autostavvietam pilséta jadarbojas uz
pakalpojuma sniegSanas/sanem3anas principa, kas nozimé maksu visa pilsétas teritorija
atkarba no tarifa zonas. ST pieeja lauj konkrétam iedzivotaju grupam pieskirt atvieglojumus,
kas atkartba no pilsétas lémuma var sasniegt Idz pat 100%, pieméram, atvieglojumi
koplietoSanas pakalpojumu sniedz€&jiem, lai motivétu iedzivotajus izmantot So pakalpojumu.

* Palielinats maksas autostavvietu skaits — maksas autostavvietu skaits ir japalielina, lai
ieviestu pakalpojuma snieg8anas/sanemsanas principu, piedavatu jaunas autostavvietas un
regulétu autostavvietu izmantoSanu, kur tas ir nepiecieSams apkaimju iedzivotajiem un
satiksmei pilséta. Maksas autostavvietu ievieSana ielu sarkanajas Iinijas planota eso$ajos
ielu posmos, kuros Sobrid nav stavésSanas ierobezojumu, parveidojot bezmaksas
autostavvietas ar maksas autostavvietam.

* Neregulétu autostavvietu skaita samazinasana — lai arT autostavvietu zon&jums un cela
Zimju izvietoSana (maksas autostavvietu vai Stavét aizliegts cela zimes’?izvietoSana) ir nodaltti
jautajumi, rosinams péc iespéjas samazinat tas teritorijas, kuras stavéSana nav reguléta (nav
nevienas cela zimes).

llustracija 19. Potencialais paSvaldibas maksa autostavvietu zonu izvietojums — 1. scenarijs

lelu infrastruktiira
Udenstilpnes
MezZi un parki
R tarifa zona
A tarifa zona
B tarifa zona
C tarifa zona
D tarifa zona

2 Aizlieguma zime Nr. 327. Ministru kabineta 2015. gada 2. junija noteikumi Nr. 279 "Celu satiksmes noteikumi”, 114. punkts.
Pieejams: https://likumi.lv/ta/id/274865#p114
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llustracija 20. Potencialais pasvaldibas maksa autostavvietu zonu izvietojums — 2. scenarijs

"}}--i

lelu infrastruktara
[ Odenstilpnes
P Mezi un parki
_ R tarifa zona

B tarifa zona

C tarifa zona

D tarifa zona

Par zon&juma 1. un 2. scenariju atSkiroSo elementu uzskatama R un A tarifu zonu noteikSana, 1.
scenarija atseviska zona izdalot Vecpilsétas apkaimi (R tarifa zona), savukart, 2. scenarija par vienotu
zonu uztverot Vecpilsétas apkaimi, neietverot 11. novembra krastmalu, un Vecpilsétas apkaimes
tuvako apkartni, esoSo A tarifa zonas teritoriju, ietverot dalu Rigas vésturiska centra teritorija. Sads
scenariju iedalljums balstas uz koncepcijas izstrades ekspertu komandas pienémumiem. Attiecigi, 1.
scenarijs paredzéts izteiktai Vecpilsétas apkaimé izvietoto autostavvietu noslodzes un ar to saistitas
problematikas risindSanai. Savukart, 2. scenarijs paredzéts pilsétas centra ka vienotas teritorijas
pozicionéSanai pilsétas kodola. Koncepcijas ietvaros ka maksas autostavvietu lietoSanas tarifi, ta
ietekme uz maksas autostavvietu pieprasijumu abiem piedavatajiem scenarijiem tiek modeléti atseviski.

Abi piedavatie zonéjuma risindjumi tiks izmantoti turpmakai zonéjuma tarifu modelésanai. Lai veiktu

to atraSanas vietas salagotas ar piedavata zonéjuma risindjumiem (skat. 23. tabula).

Tabula 23. LidzSinéjo maksas autostavvietu sadalljums pa piedavata zonéjuma zonam péc to skaita

Piedavatais autostavvietu zonéjums

EsosSais autostavvietu

zonejums
Tarifa Maksas autostavvietu Tarifa Maksas Tarifa Maksas
zona  skaits™ zona autostavvietu skaits  zona autostavvietu skaits
R 321

R 444
A 123

R 1,947

A 652

A 1,503
B 851
B 2,072

B 3,964 B 3,964
C 1,729

Péc RP SIA Rigas Satiksme sniegtas informacijas. Maksas autostavvietu skaits uz 2021. gada beigam.
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Piedavatais autostavvietu zonéjums

Esosais autostavvietu

zonéjums

1. scenarijs 2. scenarijs
D 163
C - C -
D 171
» D 508 D 508
\% 337
Kopa 6,419 6,419 6,419

Péc esoS0 maksas autostavvietu atspoguloSanas piedavataja zonéjuma redzams, ka izmainas
paredzamas visu esos$ajas tarifu zonas izvietoto pasvaldiba maksas autostavvietu tvéruma, lielakajai
maksas autostavvietu skaitam attiecigi piedavatajam zoné&jumam koncentréjoties B tarifa zona.
Piedavata zonéjuma C tarifa zona Sobrid vél nav izvietotas pasvaldibas maksas autostavvietas. Maksas
autostavvietu ievieSanas prioritate Saja tarifa zona nosakama attiecigi 8aja koncepcija izvérstajai
autostavvietu pieejamibai apkaimés un attiecigi autostavvietu bilances rezultatiem.

Esosa zonéjuma ietvaros arpus kodola autostavvietas nav pietiekami regulétas.

Specifisku autostavvietu ievieSanas nosacijumi
Piegadataju autostavvietas ielu sarkanajas linijas

Piegadataju autostavvietu primarais mérkis ir nodrosinat értu un droSu vietu pre€u piegadei, kas batiski
samazinatu CSN parkapumu skaitu, kas saistits ar piegazu TstenoSanu. Piegadataju autostavvietas
pilda nozimigu funkciju pilsétas satiksmes infrastruktdra, uzlabojot celu satiksmes droSibu dazadam
satiksmes dalibnieku grupam un atbalstot uznéméjdarbibu. Papildus, kop$ Covid-19 pandémijas ir
palielinajies piegazu skaits iedzivotajiem, kas vél vairak izce| nepiecieSamibu péc piegadataju
autostavvietam visa pilsétas teritorija. Lai realizé€tu potencialo pozitivo ietekmi uz pilsétvidi, Rigas
valstspilsétas teritorija nepiecieSams ieviest jaunas piegadataju autostavvietas ielu sarkanajas
linijas.

Efektivam piegadataju autostavvietu izvietojumam nepiecieSams nodrosSinat piekluvi péc iespéjas
lielakam mazumtirdzniecibas un sabiedriskas édinasanas uznémumu lokam. Parak reti un talu
izvietotas piegadataju autostavvietas neveicina to izmantoSanu, ja vaditajiem ir iespéja apstaties tuvak
pie galamérka, dazkart pat parkapjot CSN. EsoSais normativais reguléjums pielauj kravas iekrauSanu
un izkrauSanu noteiktos laikos ielu posmos, kur citadak darbojas apstaSanas un stavéSanas aizlieguma
cela zimes™, ldz ar to jau paredzot nepiecieSamo fleksibilitati piegazu veikSanai ielas, kur nav
izveidotas autostavvietas vai kur tas nav iespéjas izvietot.

Attiecigi, veidojot piegadataju autostavvietas, Rigas valstspilsétai nepiecieSams pielietot 21. ilustracija
atainoto metodologiju, ievérojot, ka:

+ stermina piegadataju autostavvietas nav nepiecieSams izvietot vietas ar tikai vienu
mazumtirdzniecibas vai sabiedriskds édinaSanas uznémumu, jo tdm batu relativi zems
pieprasijums;

» lai veicinatu to izmantoSanu, piegadataju autostavvietas ieteicams izvietot ne talak par 50 m no
mazumtirdzniecibas un sabiedriskas &dinaSanas uznémumiem;

* piegadataju autostavvietas ieteicams izvietot pie ielu krustojumiem, t& palielinot to
apkalpo$anas arealu;

+ autostavvietu ievieSanas laika svarigi izvértét arT tadus ar infrastruktiru saistitos aspektus ka
ielas platums, redzamiba, Skérsli, cela segums u.c. Tapéc izvélétajam vietam pie noteiktajiem
krusojumiem ir rekomendéjosSs raksturs un piegades autostavvietas var ieviest arT citos tam
piemeérotos ielu posmos, izvértéjot situaciju katra gadijuma atseviski;

"4 Rigas domes 2009. gada 8. decembra saistoSie noteikumi Nr. 42 "Par laikposma noteik3anu transportiidzeklu kravas
iekrauSanai un izkrauSanai apstasanas un stavéSanas aizlieguma cela zZimju darbibas zonas". https://likumi.lv/ta/id/203775
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* vietas, kur iespéjams ieviest gan autostavvietas personam ar invaliditati, gan piegadatajiem,
prioritate tiek pieskirta personam ar invaliditati, lai nodroSinatu pilsétvides pieejamibu.

* lai nodro8inatu, ka piegadataji izmanto tiem izveidotas piegadataju autostavvietas, ka art
mikro mobilitates riku lietotajiem), nepiecieSams Tstenot mérktiecigu komunikacijas kampanu
piegades pakalpojumu sniedzéjiem, atgadinot CSN, ka arT informéjot par pilsétas nodrosinato
infrastruktdru. Papildus, nepiecieS8ams noradit, ka vislielako ietekmi uz CSN parkapumu un
pareizu autotransporta novietoSanu radis regulara un méerktieciga CSN ievéro8anas kontrole.

llustracija 21. Metodologija jaunu piegadataju autostavvietu ievieSanai.

Model&Sanas soli Modelésanas soli Modelésanas soli
« legt informaciju par mazumtirdzniecibas un + legdt informaciju par eso$ajam piegadataju + Pirma autostavvieta pie krustojumair optimala
sabiedriskas édinasanas uznémumu (iznemot autostavvietam, kas apzimétas ar 859. izvéle jaunu piegadataju autostavvietu
lielveikalus) atraanas punktiem. papildzimi. ieriko$anai. Pie katra krustojumair paredzéts
+ Punktiem definét ietekmes radiusu — 100 m. * Noteikt 50 m radiusu ap esoSajam piegadataju ieviest vienu Sadu autostavvietu.
+ Radiusu parklasanas vietas modelét autostavvietam, kur pieprasijums ir + Identificét krustojumus, pie kuriem ir ierikotas
pieprasijuma zonas. apmierinats. autostavvietas vai stavét neaizliedz CSN.
* |znemt zonas, kur pieprasijums ir apmierinats, + Noteikt, kuri no Siem krustojumiematrodas
no intensitates kartes. pieprasijuma intensitates zonas — Sie ir

prioritarie krustojumi, pie kuriem ieviest jaunas
piegadataju autostavvietas.

« Aprékinat prioritaro krustojumu skaitu
apkaimés - Sis ir piegadataju autostavvietu
skaits, kas jaievies katra apkaimé.

Datu avoti Datu avoti Datu avoti

OSM datubaze OSM datubaze, CSOTL OSM datubaze, CSOTL, Google Maps Street
View, CSP datubaze, Valsts adresu registrs

Lai gan pilsétas teritorija Sobrid ir izvietota 71 piegadataju autostavvieta, pilséta nav izveidots
pietiekams nodroSinajums, lai mainttu piegadataju stavéSanas paradumus. Riga tika identificéta
nepiecieSamiba péc 144 jaunam piegadataju autostavvietam ielu sarkanajas linijas. (Detalizéts
sadalijums pa apkaimém skatams 5. pielikuma.) ligtermind Rigas valstspilsétas paSvaldibai jaizskata
iesp€jamiba ieviest papildu piegadataju autostavvietas sikpaku un citu individualo pasatijumu piegadei
visa pilsétas teritorija.

llustracija 22 attélots pieprasijuma intensitates kartéjums pilsétas kodola apkaimém un potencialie
krustojumi jaunu piegadataju autostavvietu ievieSanai. Papildus taja att€lotas arT eso$as piegadataju
autostavvietas, kas apzimétas ar 859. papildzimi.
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llustracija 22. Pieprasijuma intensitates kartéjums pilsétas kodola apkaimém un potencialie krustojumi
jaunu piegadataju autostavvietu ievieSanai
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Potencialie krustojumi - S
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Datu avoti: OSM datubaze, CSOTL, Google Maps Street View, CSP datubaze, Valsts adresu registrs
Autostavvietas, kas paredzétas personam ar invaliditati, ielu sarkanajas Ilinijas

Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija I1dz 2030. gadam uzsvérts, ka pilsétas transporta infrastruktdra
seviSka uzmaniba japievers iedzivotaju ar 1pasam vajadzibam eértibai.’”> ligtermind Rigas
valstspilsétas pasvaldibai nepiecieSams uzlabot pilsétvides pieejamibu visa pilsétas teritorija, cita
starpa palielinot autostavvietu skaitu personam ar invaliditati. Istermina paredzams, ka autostavvietu
nodrosinasana personam ar invaliditati pie intereSu objektiem butu visefektivakais mehanisms
81 mérka sasnieg$anai.

Arvalstu labas prakses pieméros minéts, ka autostavvietas personam ar invaliditati nepiecieSams
izvietot péc iespéjas tuvak tiem pieejamam ieejam. AtbilstoSi normativajam reguléjumam 31 prasiba tiek
nodrodinata, nosakot, ka autonovietnés publiskaja artelpa un pie publiskam ékam paredz specialas
autostavvietas personam ar Tpasam vajadzibam un tas izvieto vistuvak objektam?8. Lidz ar to, izvietojot
autostavvietas ielu sarkanajas Inijas, janem véra, ka §ddam autostavvietam janodrosina piekluve péc
iespéjas lielakam objektu skaitam, tadéjadi arT paplasinot iedzivotajiem pieejamo objektu skaitu.””
Tadél, veidojot autostavvietas personam ar invaliditati, Rigas valstspilsétai nepiecieSams 23. ilustracija
atainoto metodologiju, ievérojot, ka:

+ autostavvietas personam ar invaliditati janodrosina ne talak par 100 m no interesu objektiem.
Sada distance izvéléta, balstoties uz arvalstu praksi, kas izmanto pétijumus par attadlumu, ko
personas ar kustibu traucéjumiem ir spéjigas meérot bez atpitas’s;

> Rigas domes Pilsétas attistibas departaments (2014). Rigas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam.
https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2014/11/STRATEGIJA_WEB.pdf

6 Ministru kabineta 2013. gada 30. aprila noteikumi Nr. 240 "Visparigie teritorijas planosanas, izmanto$anas un apblves
noteikumi". https://likumi.lv/ta/id/256866

7 Disabled Parking. “Town Planning: How Are Disabled Parking Spaces Determined?” https://disabledparking.com/disabled-
parking-blog/town-planning-disabled-parking-spaces/

8 Cheshire County Council (2005). Pedestrian Access & Mobility — A Code of Practice.
http://www.cheshireeasthighways.org/uploads/pedestrianaccessandmobilityacodeofpractice. pdf
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* augsta pieprasijuma zonas pirma (tuvaka) autostavvieta pie krustojuma tika izvéléta ka
optimalais novietojums jaunu autostavvietu personam ar invaliditdti ievie$anai’®. Sads
izvietojums, pirmkart, nodroSina augstaku redzamibu un attiecigi samazina celu satiksmes
negadijumu risku, un, otrkart, palielina no autostavvietas sasniedzamo objektu skaitu;

» autostavvietu ievieSanas procesa laikd svarigi izvertét arT tadus ar infrastruktiru saistitos
aspektus ka ielas platums, redzamiba, Skérsli, cela segums u.c. Tapéc izvelétajam vietam pie
noteiktajiem krusojumiem ir rekomendéjoss raksturs un autostavvietas personam ar invaliditati
var ieviest citos tam piemérotos ielu posmos, izvértéjot situaciju katra gadijuma atseviski.

» 2023. gada 23. februari Riga bija aktivas 6635 invalidu stavvietu kartes jeb 2,9% no Riga
registréto vieglo automasinu skaita®0. Péc vienlidzibas principa 2,9% tika noteikti ka
nepiecieSama autostavvietu proporcija personam ar ipaSam vajadzibam ielu sarkanajas linijas
katra apkaimé.

llustracija 23. Metodologija jaunu autostavvietu personam ar invaliditati ievieSanai.

--

Modelésanas soli

« legit informaciju par interesu
objektu (piem&ram, medicinas un
kultiras

« iestdzu, mazumtirdzniecibas un

sabiedriskas édinasanas

uznémumu) atradanas punktiem.

Punktiem definét pieejamibas

radiusu — 100 m.

Réadiusu parklasanas vietds

modelét pieprasijuma zonas.

Datu avoti
OSM datubaze

Modelésanas soli

+ legit informéciju par esosajam
autostavvietam personam ar
invaliditati, kas apzimétas ar 844.
cela zimi.

Noteikt 100 m radiusu ap
eso$ajam autostavvietadm, kur
pieprasijums ir apmierinats.
|znemt zonas, kur pieprasijums ir

apmierinats, no intensitates kartes.

Datu avoti
OSM datubéaze, CSOTL

Modelésanas soli
« Pirma autostavvieta pie krustojuma
ir optimala izvéle jaunu
autostavvietu personam ar
invaliditati ierlkoSanai. Pie katra
krustojuma ir paredzéts ieviest
vienu $adu autostavvietu.
Identificét krustojumus, pie kuriem
ir ierikotas autostavvietas vai
stavét neaizliedz CSN.
Noteikt, kuri no Siem krustojumiem
atrodas pieprasijuma intensitates
zonas - $ie ir prioritarie krustojumi,
pie kuriem ieviest jaunas
autostavvietas personam ar
invaliditati.
= Aprékinat prioritaro krustojumu
skaitu apkaimés.

Datu avoti

OSM datubaze, CSOTL, Google
Maps Street View, CSP datubaze,

Modelésanas soli
+ Aprékinat izsniegto invalidu karsu
proporciju pret Riga registréto
transportiidzeklu skaitu.
+ lzmantojot $o koeficientu, noteikt
vélamo autostavvietu personam ar
invaliditati skaitu apkaimé pret
kopé&jo autostévvietu skaitu ielu
sarkanajas [inijas.
Katra apkaimé iespéjami jaievies
vélamais autostavvietu skaits.
Javélamais autostavvietu skaits
parsniedz prioritaro krustojumu
skaitu apkaimé, jaievies viena
autostavvieta katra prioritaraja
krustojuma.

Datu avoti

CSDD, CSP datubaze, Valsts adreSu
registrs

Valsts adresu registrs

Batiski noradit, ka vairakas Rigas apkaimés jau ir ieviestas autostavvietas personam ar invaliditati,
dalé&ji nodrosinot nepiecieSamo pieprasijumu. Riga tika identificéta nepiecieSamiba péc 829 jaunam
autostavvietam personam ar invaliditati ielu sarkanajas linijas (detalizéts sadaljjums pa apkaimém
skatams 5. pielikuma).

llustracija 24 atteélots pieprasijuma intensitates kartéjums pilsétas kodola apkaimém un potencialie

autostavvietas, kas apzimétas ar 844. cela zimi.

7 Skatit detalizétu paskaidrojumu 3.3 nodala par autostavvietu personam ar invaliditati lokala novietojuma principiem.
80 Celu Satiksmes Dro$ibas Direkcijas iesniegtie dati.
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llustracija 24. Prioritarie krustojumi jaunu autostavvietu ievieSanai personam ar invaliditati Rigas
kodola.
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Datu avoti: OSM datubaze, CSOTL, Google Maps Street View, CSP datubaze, Valsts adresu registrs
Istermina autostavvietas, kas paredzétas pasazieru izkap$anailiekap$anai

Istermina autostavvietu mérkis ir nodrosinat értu un drosu vietu pasazieru izlai$anai vai uznemsanai.
Sadas autostavvietas var palidzét samazinat apstasanas ietekmi uz satiksmes plismu un uzlabot
gajéju drodibu celu satiksmé. Prioritari Tstermina autostavvietas pasazieru izkap$anai vai
iekapsanai paredzéts iertkot pie visparéejas izglitibas iestadem, tadéjadi uzlabojot satiksmes
dalibnieku droSibu un nodrosSinot értaku stavvietu pakalpojumu vecakiem, kas nogada savus bérnus
izglitibas iestades.
Pika stundas pie visparégjas izglitibas iestadém (tai skaita, pirmsskolas izglitibas iestadém) ir augsta
satiksmes intensitate, kas palielina celu satiksmes negadijumu risku, kuros var bat iesaistiti bérni.
Arvalstis ka risinajums tiek ieviestas Kiss&Ride jeb Tstermina autostavvietas pasazieru izkap$anai vai
iekapsanai.®! Latvijas normativaja reguléjuma tam pielidzinamas autostavvietas ar 840. papildzimi
“Stavesanas laiks”. Tomér dro8am un efektivam istermina autostavvietam pie izglitibas iestadém
japiemeéro vel tadi papildu nosacijumi ka:
* izvietojums — Tstermina autostavvietam jaatrodas péc iespé&jas tuvak vispargjas izglitibas
iestaZzu ieejam. Arvalstu prakses izpéte liecina, ka visbieZak tas tiek ieviestas ielu “kabatas”?;

* autostavvietu skaits — pie katras iestades, izvertgjot iesp&jamibu, vélams ieviest vismaz 2
Tstermina autostavvietas. ligtermina So skaitu ir iespéjams palielinat;

+ alternativu pieejamiba — ja pie izglitibas iestades vai tas teritorija jau ir ieviestas Tstermina
autostavvietas, iesp&jams, ka papildu autostavvietas nav nepiecieSamas;

+ eso8as infrastruktiras elementi — autostavvietas jaieriko vietas, kur to pielauj eso3a
infrastruktdra (ielas platums, redzamiba) un neierobezo Skérsli.

8 Livia Silva (2019). Kiss & Ride — Improving Safety and Accessibility to Schools. https://www.interregeurope.eu/good-
practices/kiss-ride-improving-safety-and-accessibility-to-schools

82 Detaliz&tam parskatam skatit 3.3 nodalu.
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Pie Rigas valstspilsétas teritorija eso$ajam 272 visparéjas izglitibas iestadéms3, izvértéjot situaciju
atbilstosi augstakminétajiem nosacijumiem, pirmSkietami nepiecieSams ieviest 544 istermina
autostavvietas (skat. 25. ilustracija un detalizétu sadalfjumu 5. pielikuma).

llustracija 25. Vispareéjas izglitibas iestades Rigas valstspilséta, pie kuram izvértéjama Tslaicigo
autostavvietu ierikoSana.

Vispargjas izgiitibas iestades, pie kuram

@ potencial izvielojamas Tslaicigas
aulostavvielas

Datu avoti: OSM datubaze, Rigas domes lzglttibas, kultlras un sporta departamenta padotibas iestazu
katalogs

ligtermina, pilnveidojot mobilitates un mikromobilitates punktus pilséta, tajos ieteicams iek|aut
istermina autostavvietu zonas.?

Stavparki

Stavparku (Park&Ride) sistemas galvena funkcija ir nodrosinat iesp&ju novietot automasinu, lai
turpinatu celu ar sabiedrisko transportu vai mikromobilitates riku. Veiksmigas stavparku sistémas
ievieSanas rezultata paredzama samazinata satiksmes intensitate pilsétas kodola.

Izvértejot pieaugosSo automasinu skaitu Rigas pilséta, 2014. gada planota stavparku sistéma joprojam
ir piemérojams risindjums eso$as situacijas uzlaboSanai. Lai sasniegtu ar satiksmes intensitates
samazinaSanu saistitos mérkus, paSvaldibai Rigas valstspilséta janodroSina stavparku izbiive
atbilstosi Stavparku sistemas sadalas attistibas planam®, nemot véra:

e zemes lietojumu un iespéjas stavparka izvieto$anai,

e magistralo celu sasniedzamibu,

o pilsétas centru apkalpojoSo sabiedriska transporta marsrutu pieejamibu,
¢ velo infrastruktdras pieejamibu,

e pieprasijumu un iesp&jamu autostavvietu skaitu.

83 OpenStreepMaps dati.

84 SIA ,Grupa93”. Rigas pilsétas specifikai atbilsto§a mobilitates parvaldibas risinajuma — ““Mobilitates punkta” modela
konceptuala izstrade un aprobésana”. https://www.grupa93.Ilv/wp-
content/uploads/projekti/Attistibas_koncepcijas/Mobilitate/Gala_Zinojums_Mobilitates_punkti_FINAL.pdf

8 E.Dani$evska birojs, Solvers Thinking Ahead (2014).Stavparku sistémas sadalas attistibas plans.
https://sus.|v/sites/default/files/media/faili/2014.07.10_stuvparki_gala_zieojums_2._s-jums.pdf
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Stavparku sistémas sadalas attistibas plana tika identificéti 26 potencialie stavparki Rigas
valstspilsétas pasvaldibas teritorija ar kopéjo kapacitati — 10485 autostavvietas. (skat. 26.
ilustraciju; detalizétai ietekmei uz apkaimém skatit 4. pielikumu.)

llustracija 26. Stavparku sistémas sadalas attistibas plana noteiktie potencialie stavparki Riga

Datu avoti: OSM datubaze, E.DaniSevska birojs, Solvers Thinking Ahead (2014).Stavparku sistémas
sadalas attistibas plans

Nemot véra Rigas valstspilsétas limitétas finanséjuma iespé&jas un plaso pilsétas vajadzibu klastu, ka
arT potencialo stavparku ienesigumu, pilsétai nepiecieSams péc iespéjas iesaistit privata sektora
parstavjus stavparku izbivei un ievieSanai pilséta. Privata sektora iesaiste var tik 1stenota gan
veidojot publiska un privata sektora partneribas, gan atvieglojot privata sektora parstavjiem stavparku
izveides saskanoSanas procesus, pieméram, nodroSinot atraku saskano$anas procesu.

Stavlaukumi un daudzstavu autonovietnes

Stavlaukumu un daudzstavu autonovietnu galvena funkcija ir ielu un daudzdzivoklu namu iek8pagalmu
atbrivoSana no automasinam, primari nodroSinot autostavvietas iedzivotajiem apkaimés, kur, atbilstoSi
autostavvietu bilancei, novérojams to deficits.

AtbilstoSi veiktajai autostavvietu pieejamibas analizei ir noteikts autostavvietu skaita iztrikums, kas tiek
iedalits divas kategorijas. Darba laika autostavvietu iztraikums novérojams 16 apkaimés, arpus darba
laika — 11 apkaimés. Detalizétu autostavvietu bilances aprékinu skatit 4. pielikuma.

Lai samazinatu autostavvietu iztrikuma izraisito negativo ietekmi uz pilsétas apkaimém arpus pilsétas
kodola, jaunu apkaimju iedzivotajiem paredzétu stavilaukumu un daudzstavu autonovietnu izbive
ir uzskatdma par piemérotako risindjumu. Stavlaukumi un daudzstavu autonovietnes ne tikai
nodrosSinas iedzivotajiem nepiecieS8amas autostavvietas ilgtermina automaSinu novietoSanai pie to
dzivesvietas, bet arf samazinas novietoto automasinu skaitu pilsétas ielas un |laus pardalit pilsétas telpu
citiem lietoSanas mérkiem. Pieméram, atbrivojot iekSpagalmus no autostavvietdam un sniedzot
alternativas auto novietoSanas iespéjas, iesp&jams pilnveidot spélu un atpatas laukumu pieejamibu
apkaimes.

Papildus apkaimes iedzivotajiem nepiecieSamajam autostavvietam, lai nodro$inatu autostavvietas
apkaimes viesiem un samazinatu gaisa piesarnojumu, kas rodas, autovaditajiem mekléjot brivas vietas,
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ieteicams katra apkaimé nodrosinat 10% autostavvietu piedavajuma / pieprasijuma parpalikumu®®
(skat. 27. ilustraciju). Starpibu starp eso$o autostavvietu skaitu apkaimé (tai skaita, planoto stavparku
kapacitati) un t& mérka vértibu nepiecieSams nosegt, izbGvéjot stavlaukumus un daudzstavu
autonovietnes.

llustracija 27. Autostavvietu piedavajuma meérka aprékins un sasniegsanas mehanisms.

B Al

Stavlaukumu un daudzstavu 10% rezerve
autonovietnu planota
kapacitate
Autostavvietu piedavajuma
Planota stavparku kapacitate mérka vértiba (ielu sarkanajas
[Tnijas un arpus tam) Autostavvietu pieprasijums no

Eso3ais autostavvietu bzl e el
piedavajums (ielu sarkanajas
[Tnijas un arpus tam)

Izmantojot llustracija 27 noteiktos kritérijus, tika identificetas 13 Rigas apkaimes, kurads brivo
autostavvietu proporcija nesasniedza 10% robezvértibu. Sajas apkaimés nepiecieSsams izbivét
stavlaukumus un/vai daudzstavu autonovietnes ar kopéjo kapacitati — 39 918 autostavvietas.
(NepiecieSamo autostavvietu skaits katra apkaimé skatams 5. pielikuma.)

Nemot véra Rigas valstspilsétas limitétas finanséjuma iespéjas, kas vértéjamas kopsakara ar
potencialo stavlaukumu un daudzstavu autonovietnu ienesigumu, pilsétai nepiecieSams péc iespéjas
iesaistit privata sektora parstavjus to izbavei un ievieSanai pilséta. Privata sektora iesaiste var ne
tikai tikt Tstenota publiska un privata sektora partneribas ietvaros, bet arl atvieglojot privata sektora
parstavjiem stavlaukumu un daudzstavu autonovietnu izveides saskano$anas procesus, pieméram,
nodroSinot atraku saskanoSanas procesu

Elektroauto autostavvietas

Vizija par Latvijas klimatneitralitates sasnieg$anu I1dz 2050. gadam®’ paredz resursefektivu un videi
draudzigu transporta sektoru. Lai mazinatu transporta sektora negativo ietekmi uz vidi, cita starp3,
vizijas ietvaros planota privata autotransporta pareja uz elektrisko piedzinu. Autostavvietu politikas
pienesums ST mérka sasniegSana galvenokart ir sasaistams ar plasi un érti pieejamas
elektrouzlades infrastruktiras ievieSanu.

Elektrouzlades punktu ieviesanas juridiskais modelis

Nemot veéra, ka Rigas valstspilsétas pasvaldibai ir tiesibas rikoties ar tas TpaSuma esoso 1pasumu,
elektrouzlades punktu izveide uz pasvaldibas zemes iespéjama tikai uz nomas liguma pamata,
starp Rigas valstspilsétas pasvaldibu un elektrouzlades tikla operatoriem. Savukart, pastavoSais
normativais reguléjums attieciba uz elektrouzlades punktu kontroli, paredz, ka to veic Rigas
pasvaldibas policija, nodrosinot noteikumu ievéroSanu atbilstosi CSN 957. cela apzim&jumam un 860.
papildzimei "Elektromobiliem" stavvietas, kas attiecas tikai uz elektromobiliem un to uzladi. Ka
rezultata, lai nodroSinatu elektrouzlades pakalpojumu izplatibu un veicinatu elektromobilu
iegadi, nepiecieSams palielinat pasvaldibas policijas kapacitati attieciba uz CSN kontroles
Istenosanu elektrouzlades punktos.

Elektroauto uzlades staciju izvietojums apkaimés

Pareja uz elektroauto izmantoSanu Rigas valstspilséta notiek Iénak neka nepiecieSams, lai sasniegtu
ar vides kvalitati saistitos mérkus. PirmSkietami elektrouzlades infrastruktiras nepilnibas ir viens

8 Manuel Jakob, Monica Menendez. Optimal parking occupancy with and without differentiated parking: A macroscopic
analysis. https://www.research-
collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/420393/Jakob_Menendez_TP_2020.pdf;jsessionid=ADDC1607A7AEF75E6A
31711125519C35?sequence=2

87 Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija. “Latvijas stratégija klimatneitralitates sasnieg$anai lidz 2050. gadam”.
2019. https://ec.europa.eu/clima/sites/Its/lts_Iv_Iv.pdf
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no nozimigakajiem Skérsliem elektroauto iegadei.®® Ka vienas no pieprasitakajam vietam
elektroauto uzladei PwC veiktaja sociologiskaja aptauja tika noradrtas faktiska dzivesvieta un
autostavvietas ielu malas. Lai Sajas vietas apmierinatu identificéto pieprasijumu istermina
nepiecieSams ieviest jaunas elektrouzlades autostavvietas ielu sarkanajas Iinijas un arpus tam.

Arvalstu prakses pieredze liecina, ka mérktieciga elektrouzlades staciju izvietoSana ielu
sarkanajas linijas ir viens no galvenajiem mehanismiem, ka pasvaldibas var veicinat pareju uz
elektrotransportlidzekliem.®® Lai maksimali efektivak izmantotu pilsétas telpu, elektrouzlades
stacijas ielu sarkanajas linijas jaizvieto tur, kur tam paredzams visaugstakais pieprasijums.

Attiecigi, veidojot autostavvietas ar elektrouzlades stacijam ielu sarkanajas Iinijas, Rigas valstspilsétai
nepiecieSams pielietot 28. ilustracija atainoto metodologiju, ievérojot, ka:

» Riga 2023. gada 1. janvarT bija registréti 1910 elektroauto jeb 0,84% no kopéja registréto vieglo
automasinu skaita pilséta®®, kas tika noteikta ka nepiecieSama autostavvietu ar uzlades
punktiem proporcija ielu sarkanajas Ilinijas. Elektroauto skaitam katru gadu palielinoties,
japaredz palielinat art uzlades staciju skaitu;

* autostavvietas ar elektrouzlades stacijam nav prioritari izvietot vietas ar tikai vienu interesu
objektu, jo tam batu relativi zems pieprasijums;

» Tstermina elektrouzlades stacijas ielu sarkanajas linijas japaredz pilsétas kodola;

* autostavvietas ar elektrouzlades stacijam nav ieteicams izvietot talak par 100 m no interesu
objektiem;

+ autostavvietu ievieS8anas procesa janem véra dazadi infrastruktdras elementi, pieméram, ielas
un ietves platums, skersli, iesp&jamiba uzstadit uzlades ierices u.c.;

* jaizverté iespéjamiba uzlades stacijam ielu sarkanajas Inijas noteikt laika ierobezojumu (ar
840. papildzimi “Stavésanas laiks”), lai veicinatu automasinu nomainu un pieejamibu interesSu
objektiem;

« jaizverte alternativu pieejamiba arpus ielu sarkanajam Iinijam (privatmaju teritorijas, degvielas
uzpildes stacijas, stavlaukumos), kas var apmierinat dalu pieprasijuma.

llustracija 28. Elektrouzlades autostavvietu ievieSanas metodologija.
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Pilsétas teritorija Sobrid ir izvietotas aptuveni astondesmit autostavvietas ar elektrouzlades stacijam.
EsoSaja situacija netiek nodrosinats pietiekams daudzums uzlades staciju ne esoSajiem elektroauto
lietotajiem, ne mehanisms potencialo elektroauto pircéju piesaistei. Istermina Riga tika identificéta
nepiecieSamiba péc 208 jaunam autostavvietam ar elektrouzlades stacijam ielu sarkanajas

8 Balstoties uz Projekta ietvaros veiktas sociologiskas aptaujas datiem.

8 New York State Energy Research and Development Authority, New York State Department of Transportation (2018). “Curb
Enthusiasm”. https://www.wxystudio.com/uploads/2400024/1550074865953/Final_Curb_Report_Nov2018_web.pdf

% Celu Satiksmes Dro$ibas Direkcija (2023). TL pa energijas avotiem un novadiem.
https://www.csdd.|v/transportlidzekli/transportlidzeklu-ikmenesa-dati
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Iinijas. Sis autostavvietas paredzéts izvietot pilsétas kodola apkaimés augsta pieprasijuma deél.
(Detalizéts sadalljums pa apkaimém skatams 5. pielikuma.)

llustracija 2929. ilustracija attélots pieprasijuma intensitates kartéjums pilsétas kodola apkaimém un
potencialie krustojumi elektrouzlades autostavvietu ievieSanai. Papildus taja attélotas arT eso3as
autostavvietas ar elektrouzlades stacijam.

llustracija 29. Elektroauto pieprasijuma intensitates kartéjums un esosas elektroauto uzlades stavvietas
Rigas valstspilsétas kodola.
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Datu avoti: OSM datubaze, Chargefinder, CSDD, CSP datubaze

PriekSnosacijumus parejai uz elektroauto izmantoSanu nozimigi veicinat ar pilsétas iedzivotajiem, kam
nav pieejamas elektrouzlades iespéjas privatmaju teritorija vai daudzdzivoklu namu iekSpagalmos.
ligtermina stavparkos, autostavvietas un daudzstavu autonovietnés japaredz vismaz vienu
elektrotransportlidzeklu uzlades punktu uz 10 autostavvietam (péc lidziga principa, ka tas normativaja
reguléjuma noteikts dzivojamo éku autonovietném?®?). PirmsSkietami stavparku, ka ari iedzivotajiem
paredzéto stavlaukumu un daudzstavu autonovietnu izblves rezultata Rigas valstspilséta
varétu tikt nodrosinatas 5040 jaunas elektrouzlades stacijas.

Tomér janem véra, ka stavparki un iedzivotajiem paredzeétds autostavvietas un daudzstavu
autonovietnes ir ilgtermina risindjums. Attiecigi Rigas valstspilsétas paSvaldibai prioritari jaizskata
alternativas iespéjas iedzivotajiem nodroSinat elektroauto uzlades stacijas arpus ielu sarkanajam
[Tnijam.

Svarigi noradit, ka rekomendétais elektroauto uzlades stavvietu skaits un izvietojums ir balstits esoSas
situacijas analizé un ir atkarigs no stavparku, stavlaukumu un daudzstavu autonovietnu izbives.
Elektrotransporta uzlades infrastruktiiras tikla attistibas koncepcija Rigas valstspilsétas administrativai
teritorijai®?, kas Sobrid atrodas izstrades stadija, ieteicams parskatit rekomendacijas, nemot véra
elektroauto izmantoSanas prognozes.

Tarisma un ekskursiju autobusu autostavvietas

% Rigas valstspilsétas pasvaldiba (2021). Rigas teritorijas planojums. Redakcija 3.1. Teritorijas izmanto$anas un apbives
noteikumi. https://www.rdpad.lv/wp-content/uploads/2021/12/2_Teritorijas_izmantosanas_apbuves_noteikumi_ar_SN.pdf

92 Rigas Domes Pilsétas attistibas departaments (2022). Elektrotransporta uzlades infrastruktiras tikla attistibas koncepcijas
izstrade Rigas valstspilsétas administrativai teritorijai. https://www.riga.lv/Iv/iepirkums/elektrotransporta-uzlades-infrastrukturas-
tikla-attistibas-koncepcijas-izstrade-rigas-valstspilsetas-administrativai-teritorijai
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Tdrisma un ekskursiju autobusu stavvietu mérkis ir nodroSinat vietu, kura tarisma un ekskursiju
autobusiem ir iesp&jams apstaties, atlaujot persondm drosi izkapt ekskursiju marSrutu ietvaros vai art
pie tdrisma objektiem. Tdrisma un ekskursiju autobusu stavvietas pilda nozimigu funkciju, nodroSinot
iespéju no Tslaicigdm stavvietam autobusiem parvietoties uz ilglaicigu stavvietu (stavvietu bez laika
ierobezojuma) salidzinosi tuva attaluma. Tas nozimé ka stavésana tlrisma autobusiem ir paredzéta
bez maksas, atkariba no konkrétas vietas Tslaicigi vai neierobezotu laiku.

SaistoSie noteikumi Nr.206 nosaka, ka maksas autostavvieta ir paredzéta mehanisko transportlidzeklu
novietoSanai. Noteikumos ir noteikts, ka tie ir attiecinami art uz piekabes (puspiekabes) novieto$anu
maksas autostavvieta neatkarigi no ta, vai piekabe (puspiekabe) atrodas savienojuma ar mehanisko
transportiidzekli. Tadéjadi noteikumi neizdala transporta veidus, kuriem ir vai nav paradzéta
samaksa par stavvietu.

Ka rezultata tdrisma un ekskursiju autobusu stavvietam ieteicams apsvért maksas ievieSanu, lai
nodrosinatu to, ka Sadu stavvietu neaiznem autobusi, kas neveic tiristu apkalpoSanu ka ari
izveidotu uzskaiti par Sadu stavvietu izmantosanu.

Izvértéjot tdrisma un ekskursiju autobusu stavvietu izveidi vai darbibas pilnveidoSanu nakotné ir janem
véra, ka abos gadijumos (Tslaicigam vai ilglaicigam stavvietam) darbu organizéSanai tirisma autobusu
pakalpojumu sniedzéjiem batu lietderigi zinat stavvietu pieejamibu un iesp&jams art rezervaciju
pieprasitakaja sezona. Lai noteiktu jaunu tirisma autobusu stavvietu atrasanas vietu pilséta

dazadas iestades un tirisma objekti, ka ari to sasniedzamiba.
Kravas auto autostavvietas

Kravas auto stavvietu mérkis ir nodro8inat drodu un pieejamu vietu, kura kravas automobilu vadrtajiem,
Tstenojot kravas parvadajumu pakalpojumus, iesp&jams apstaties. Kravas auto stavvietas pilda
nozimigu funkciju kravas autoparvadajumu nozares atbalstiSana un tas dod lielu ieguldijumu vietéjas
ekonomikas attistiba. Tadé| kravas auto stavvietu izveides ietvaros var bit nepiecieSams identificét
stavvietas pakalpojuma sinergiju ar citiem tieSi vai netiesSi saistitiem pakalpojumiem, pieméram,
mazumtirdzniecibu.

Rigas pasSvaldibas loma kravas auto stavvietu izveides ietvaros ir konsultativa, k& nomas zemes
Tpasniekam, balstoties uz to, ka konkréta komercdarbiba nav uzskatama par pasvaldibas autonomas
funkcijas Tsteno8anu. Tadéel, nosakot jaunas kravas automasinu stavvietu atrasanas vietas, kuras
tai skaita var apsveért attistit ar privato uznémumu lidzekliem, ieteicams piedavat teritorijas,
kuras Sadu pakalpojumu attistiba nakotneé ir iespéjama.

Attieciba uz kravas automas$inu stavvietu darbibu ir janem véra galvenie kravas automas$inu stavvietu
izmantoSanas veidi:

+ stavvieta ka telpa kravas automa$inas Tsaka vai garaka laika perioda novietoSanai laika, kad
pakalpojums netiek veikts

» stavvieta ka telpa, lai 1slaicigi vai ilglaicigi novietotu kravas auto puspiekabes un piekabes
« stavvieta Soferu atputai (t.sk. atpitas laika ievéro$anai)
+ TIslaiciga stavvieta Soferu mainai vai citam vajadzibam

L1dz ar to kravas automas$inu stavvietam svariga ir ne tikai pati telpa, bet atkariba no kravas automasinu
stavvietu izmantoSanas veida art attiecigs servisa limenis (pieméram, labiericibu pieejamiba, atkritumu
savakSana u.tml.). Tapéc Sadam stavvietam ieteicama maksas ievieSana, attiecigo servisu
nodrosinasanai, ka ari ieteicams $adu funkciju nodrosinaSanu nodot privatiem uznémumiem.

KoplietoSanas auto autostavvietas

KoplietoSanas autostavvietu galvenais mérkis ir veicinat koplietoSanas pakalpojumu izmantoSanu, ta
samazinot privato automa$inu skaitu uz cela, uzlabojot gaisa kvalitati un samazinot trokSnu
piesarnojumu. KoplietoSanas auto stavvietas netiek regulétas normativajos aktos, ka rezultata
konkréto stavvietu tipa ievieSanas iesp€jas var rasties tikai peéc normativo aktu grozijumiem.

Tomer, starptautiskaja praksé koplietoSanas auto novietoSanai izvirzijuSies divi autostavvietu varianti:
speciali paredzetas stavvietas vai art iespéjas novietot koplietoSanas auto kopéja stavvieta. Speciali
paredzétu stavvietu priekSrociba ir nodalita telpa, kas garanté tieSi Siem transporta veidiem iespéju
novietot auto. Lai veicinatu koplietoSanas auto attistibu ST bltu uzskatama par priekSrocibu, vienlaikus
ir véra nemami riski. Galvenokart riski izcelas no koplietoSanas auto stavvietu kapacitates, kas var
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rezultéties situacijas, kad nodroSinot parak maz stavvietu skaitu tiktu ierobezotas pakalpojumu
shiedzéju iespéjas, kamér nodroSinot parak daudz stavvietu tiktu nelietderigi izmantota telpa.

Tadél, nemot véra pakalpojuma aug8anas dinamiku un pakalpojuma elastibu (pieprasijuma vietas
mainigumu), koplietoSanas auto stavvietas ieteicams nodroSinat, balstoties uz jaukto modeli. Modela
ietvaros, nodrosinot plasas novietoSanas iespéjas sakot ar kopéjam stavvietam un gadijuma, ja
normativais reguléjums tiktu grozits, ieviest specialas koplietoSanas stavvietas pieprasitakajas
vietas pilséta, kas nosakamas sadarbiba ar koplietoSanas pakalpojumu sniedzé&jiem.

Kiss&Ride autostavvietas

Kiss&Ride autostavvietu mérkis ir uzlabot mobilitates un pieejamibas apstaklus skolam, nodroSinot
iespéju Tslaicigi apstaties, lai pavaditu l1dzbraucéjus. Kiss&Ride autostavvietas pilda nozimigu funkciju
nodroSinot vecakiem atru ieklG8anu un izkldSanu no skolas teritorijas, sabiedriska transporta pieturam
vai citam nozimigdm iestadém vai pasakumu norises vietam, ka arT samazina sastrégumus un
satiksmes negadijumu riskus. Kiss&Ride autostavvietas netiek noteiktas normativaja regul&juma.

Atbilstosi CSN pastav zimes, kas norada uz stavvietas, ka islaicigas apstasanas vietas funkciju,
kas ir lldzvertiga Kiss&Ride tipa stavvietam:

» 326. zime "Apstaties aizliegts", atlauj apstasanos transportlidzeklim uz laiku lidz 5 minatém.

* 840. papildzime "Stavésanas laiks", var tikt izmantota, lai noteiktu vélamo laiku sakot no
apstasanas laika fikséSanas briza, pieméram 5 mindtes, 10 mindtes vai 15 min, vai ilgak.
Papildus tam uz zimém ar stavésanas laiku nepiecieSamibas gadijuma var izmantot arT 849.
papildzimi "Paréja papildinformacija", kura noradtt informaciju, ko nesatur paréjas papildzimes.

» Attieciba uz maksas stavvietam Saisto$o noteikumu Nr.206, 2.2. punkts paredz, ka maksas
autostavvietu bezmaksas lietoSanas laiks autostavvietu darba laika ir 5 mindtes.

Tomer, specialai zimei Kiss&Ride, ja tada tiktu atseviSki ieviesta reguléjuma bitu informativa
nozime par stavvietas izmantoSanas merki, ieskaitot véstijumu ka stavvieta péc iespéjas atrak
ir jaatstaj. Véstijums stavvietas lietotajiem varétu bat noderigs un labak saprotams, ka ari
palidzétu izvairities un parlieku ilgas stavvietu izmantosSanas iestazu teritorijas.

Jaatzimé, ka neatkarigi no zimju izvietoSanas, visos gadijumos nepiecieSams nodrosinat kontroles
funkciju par zimes nosacijumu ievéroSanu, kas iepriek$ aprakstitajos gadijumos ir atSkirigi. Attieciba
uz SaistoSo noteikumu Nr.206 kontroli isteno SIA “Rigas satiksme”, kamér zZimes “Stavét aizliegts” un
papildzZimju "StavéSanas laiks", ka arT "Paréja papildinformacija" kontroli 1steno Rigas pasvaldibas
policija.

Ka rezultata, Kiss&Ride meérki ir sasniedzami, nosakot istermina vietu skaitu pie iestadem,
kuram nepiecieSama islaiciga apstasanas, kuram paraléli nepiecieSams veikt ari izvértejumu par
atbilstosako zimju piemérosanu konkrétaja vieta.

Velonovietnes

Stratégisks autostavvietu un velonovietnu izvietojums var veicinat autovaditaju paradumu mainu.
Nozimigaka sasaiste ir iespéjama tieSi stavparkos, ka arT stavlaukumos un daudzstavu autonovietnés.
lerikojot stavparkus, stavlaukumus un daudzstavu autonovietnu nepiecieSams nodrosinat
velonovietnu infrastruktaras ievieSana tajos.

Velonovietnu ievieSanas mérki noteikti Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija Iidz
2030.gadam®. Tomér papildus planotajam velonovietném, velonovietnu ievieSanai stavparkos,
stavlaukumos un daudzstavu autonovietnés ilgtermina ir paredzami vairaki ieguvumi. Pirmkart, So bavju
infrastruktdra piedava drodakus un értakus apstaklus velosipédu novietoSanai uz ilgaku laiku. Papildus
iespéjams izvertét iespéjas nodrosinat elektrouzlades stacijas mikromobilitates rikiem. Otrkart, iespéja
uzglabat velosipédu dro$a novietn€, kas sasniedzama ar automasinu, var mudinat autovaditaju
paradumu mainu par labu velosipédiem un citiem mikromobilitates rikiem.

Balstoties uz arvalstu labas prakses piemeériem, stavparkos, stavlaukumos un daudzstavu
autonovietnés pirmskietami nepiecieSams ieviest velonovietnes ar kapacitati — 10% no autostavvietu

9 Rigas domes Satiksmes departaments (2022). Rigas pilsétas velosatiksmes attistibas koncepcija lidz 2030.gadam.
https://www.rdsd.Iv/velosatiksme-riga/attistiba
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skaita.®* Tomér vér§am uzmanibu, ka $is raditajs ir pielagojams, nemot véra atrasanas vietu, teritorijas
platibu un pieprasijumu. Kopuma planotajos stavparkos, stavlaukumos un daudzstavu
autonovietnés Rigas valstspilsétas teritorija varétu ieviest 5040 velonovietnes. (Detalizéts
velonovietnu sadallfjums pa apkaimém skatams 5. pielikuma).

4.5. Autostavvietu cenu politika

PaSvaldibas autostavvietu cenu politika ir viena no batiskakajam sviram, ar kuru iesp&jams samazinat
pilsétas ielu sarkanajas Inijas novietoto automa$inu skaitu, kliedét to koncentraciju un ietekmét
satiksmes plusmu pilséta, atkariba no pilsétas izvelétas attistibas trajektorijas. Ar autostavvietu cenu
politiku iesp&jams ietekmét pilsétas iedzivotaju un pilsétas viesu parvietoSanas paradumus, ta mudinot
autovaditajus izmatot alternativus parvietoSanas veidus, tostarp, pilsétas nodrosinato sabiedrisko
transportu vai mikromobilitates rikus. Sadi, netie$a veida iesp&jams uzlabot pilsétvides pieejamibu

pievilcibu.

Autostavvietu cenu politika skatama neatrauti un kopsakariba ar pasvaldibas noteikto autostavvietu
zonéjumu, tarifu dinamisma taktiku, autostavvietu darba laiku, autostavvietu parvaldiba pieejamajiem
tehnologiskajiem risindjumiem un pasvaldibas autostavvietu izmantoSanas atvieglojumiem, kas
piemérojami atseviskam iedzivotaju grupa, pieméram, personam ar invaliditati, daudzbérnu gimeném
u.c.

Esosa situacija

Sobrid Rigas teritorija ir sadalita se$as autostavvietu maksas zonas. Katrd no zonam atSkiroties
autostavvietu tarifiem un darba laikam (skatit 17. ilustracija un 24. tabuld). Ka esoSais autostavvietu
zonéjums, ta pamérotie autostavvietu zonu tarifi nav parskatiti kops 2015. gada aprila, kas liecina par
potencialu disonanci ar patérina cenu kdpumu.

Autostavvietu tarifi

Zemak apkopti esoSie pasSvaldiba maksas autostavvietu tarifi. Péc Riga ieviestajiem autostavvietu
tarifiem redzams, ka pilséta cenSas stimulét autostavvietu apgrozijumu, paaugstinot autostavvietas
bazes (pirmas stundas) tarifu, sakot ar autostavvietas otro (nakamo) lietoSanas stundu.
Sadardzinajumu starp pirmo un nakamo autostavvietas lietoSanas stundas tarifu ir robezas no 20% (A
tarifa zona) Iidz 60% sadardzindjumu (R tarifa zona) atkariba no tarifa zonas. Sadu apgrozijumu
stimuléjo3u risinajumu ieteicams saglabat.

Tabula 24. Eso$a maksa par pasvaldibas autostavvietu lieto$anu ielu sarkanajas Iinijas, EUR®®

Tarifa MeéneSa Pirma Nakama Minimala ledzivotaju ledzivotaju
zona abonements stunda stunda maksa karte karte

R 5.00 8.00 1.30 85.00 85.00

A 2.50 3.00 0.60 70.00 70.00

B 2.00 2.50 0.50 55.00 55.00

C 250 1.50 2.00 0.40 40.00 40.00

D 1.00 1.50 0.30 25.00 25.00

\% 2.00* 2.00*

* maksa par visu dienu (V tarifu zona darbojas no 1. maija lidz 30. septembrim)

Nemot véra to, ka autostavvietu lietoSanas tarifi nav parskatiti kop$ 2015. gada, jaunu autostavvietu
ierikoSanas apjomi ir nebatiski un automa$inu skaits ka Riga, ta Pieriga kops 2015. gada palielinas,
secinams, ka eso8a pasvaldibas autostavvietu cenu politika neveicina pilsétas mérkus atslogot no

9 E.Dani$evska birojs, Solvers Thinking Ahead (2014).Stavparku sistémas sadalas attistibas plans.
https://sus.Iv/sites/default/files/media/faili/l2014.07.10_stuvparki_gala_zieojums_2._s-jums.pdf

% Rigas domes 2013. gada 5. februara saisto$ie noteikumi Nr. 206 "Rigas pilsétas pasvaldibas maksas autostavvietu
apsaimniekoSanas un lieto$anas saistoSie noteikumi". https://likumi.lv/ta/id/254592
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automasina pilsétas kodolu, jebSu eso$a pasvaldibas autostavvietu cenu politika nelidzsvaro
pieprasijumu un piedavajumu péc autostavvietu pakalpojuma.

Jaatzime, ka koncepcijas izstrades laika veiktaja aptauja Rigas iedzivotajiem tika lagts vinu viedoklis
par esosajiem pasvaldibas autostavvietu tarifiem. Aptaujas rezultati liecina , ka vairakums respondentu
uzskata, ka esoSie pasvaldibas autostavvietu tarifi ir parak augsti, pauzot vélmi maksat par
autostavvietam batiski mazak. Nemot véra jautajumu tendenciozitati, secinams, ka aptaujas rezultati
neatspogulo realo situaciju, autostavvietam pilsétas kodola esot nepartraukti noslogotam.

Autostavvietu darba laiks

Ka viena no papildus sviram, kuru pasvaldiba var izmantot, lai sasniegtu pilsétas attistibas mérkus, ir
pasvaldibas maksas autostavvietu ielu sarkanajas linijas darba laika noteik3ana.

Tabula 25. Pasvaldibas maksas autostavvietu darba laiks eso$aja zongjuma®®

sakot no plkst.
11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 1 2 3

Tarifa I1dz plkst.

zona Dienas 7 8 9
Darbadienas € € € € € € € € € € € €| € € € € € €
&  Sestdienas € € € € € €|€ € € € € €€ € € € € €
SE svatdienas € € € € € €€ € € € € €/ € € € € € €
© N Svetkudienas € € € € € €|€ € € € € € € € € € € €
Darba dienas € € € €| € € € € € £ |€ €
8 Sestdienas € € €| € € € € €
Eg Svétdienas
< N Svetku dienas
Darba dienas € € € €| € € € € € €€ €
© Sestdienas € € €|€ € € € €
E g  sveétdienas
m R _ )
Svétku dienas
Darba dienas € € € €| € € € € € £ |€ €
8 Sestdienas € € €|€ € € € €
8 & svetdienas
o R -
Svétku dienas
Darba dienas € € € €| € € € € € £ |€ €
8 Sestdienas € € €|€ € € € €
8 & svetdienas
oR o
Svétku dienas
Darba dienas € € € €| € € € € € €| € €
© Sestdienas € € € €|€ € € € € €|€ €
S € svetdienas € € € €|l€e € € € € €€ €
= N svatku dienas € € € €|€ € € € € €|€ €
€ - Autostavvietu darba laiks jeb stunda, par kuru piemérojama maksa par autostavvietas lietoSanu

Apskatot autostavvietu darba laiku esoSo tarifa zonu ietvaros (skat. 17. ilustracija), konstatéts, ka
pasvaldibai ir iespéjas ka pagarinat maksas autostavvietu darba laiku, ta noteikt papildu dienas, kura
maksas autostavvietu izmantoSana vairs nebltu pieejama bez maksas, tdda veida mazinot
autocentriskuma raditas sekas.

Autostavvietu noslodze

Péc 26. tabulas datiem redzams, ka visas esoSajas tarifu zonas autostavvietu noslodze veidojas
vienveidigi — paraboliski, iznemot V tarifa zonu. Autostavvietu noslodzes pikis sak veidoties ap
plkst.10:00, piki sasniedzot ap plkst. 13:00 vai 14:00, un sak straujak samazinaties ap plkst.16:00.
Lielaka noslodze péc priekS8apmaksas darjjumu skaita gada uz vienu autostavvietu Sobrid veidojas A

% Rigas domes 2013. gada 5. februara saisto$ie noteikumi Nr. 206 "Rigas pilsétas pasvaldibas maksas autostavvietu
apsaimniekoSanas un lietoSanas saistoSie noteikumi". https://likumi.lv/ta/id/254592
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tarifa zona, kur ta teju divas reizes lielaka neka tarifa zona B. Neskatoties uz to, ka Sobrid pasvaldibas
iespéjas ievakt detalizétus datus par autostavvietu noslodzi ierobezZotas, datu agregacijas limenim esot
tarifa zonu robezas, Sos datus iesp&ams izmantot, lai pienemtu |@mumu par diversificétu tarifu
ievieSanu vai saprastu dinamiska cenojuma potencialu.

Tabula 26. Vidéja autostavvietu no slodze no 2017. gada Iidz 2021. gadam péc priekSapmaksas
dartjumu skaita gada uz vienu autostavvietu pa stundam?®’

250 R tarifa zona

A tarifa zona

200 B tarifa zona

—— C tarifa zona

—D tarifa zona

150 —\/ tarifa zona
100
50

no6 no7 no8 no9 nol0nollnol2nol13 nol4 nol5n016 no17 no18 no19 no20 no21 no22no23 no0 nol no2 no3 no4 nob5
l[dz7 dz8 ldz9 Iidz Idz Idz Iidz Idz Iidz Idz Iidz Iidz Idz INidz Idz Iidz Iidz Idz Iidz1 [1dz 2 lidz 3 [1dz 4 lidz 5 [dz 6
10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 23 23 24

Zemak (skat. 30. ilustracija) analizéta esoSo autostavvietu relativa noslodze, nosakot esoSo tarifa zonu
pika stundu attiecibu pret paréjo autostavvietu darba laiku.

llustracija 30. Vidéja procentuala autostavvietu no slodze no 2017. gada lidz 2021. gadam péc
priek§apmaksas darfjumu skaita gada uz vienu autostavvietu pa stundam un zonam®

w Darfjumu Tpatsvars ® Darijumu ipatsvars

o 000 no 2300 naibd
Mediana 2100 no 00 Mediana nozz0y TZZHND . W2TO0. g qp
lislz 2:00 ) iz 23:00 lide 2:00
Arpus darba laika
1o 2:00 o 21:00 o 2:00
Fiddz 3:00 Pka stunda Tz 23:00 Tielz 300
no 300 i 20:00 no 3:00
Mz 4:00 IRz 21:00 IRz 4:00

no 4:00

1o 400
Inedz 5:00 hidz 5:00

e 5000
1Tz 5:00

R tarifa zona

1 600
Twdz 7:00

no 7200
Fidz 8:00

9 Péc SIA “Rigas Satiksme” iesniegtas informacijas.
% Pé&c SIA “Rigas Satiksme” iesniegtas informacijas.
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n i o i
Darijumu ipatsvars R, e Darijumu ipatsvars o 23000 fio (00
Iz 2400 Tidz 1:00

Viedane pa TR Viedane ) o
Arpus darba laika e Yoo Arpus darba |aika e Yoo
200 200 200 200
Pka stunda iy 23,00 T 300 PTka stundas iy 23,00 Tz 300
nia 2000 no 3:00 nia 2000 no 3:00
IRz 21:00 IRz 400k IRz 21:00 IRz 400
o 4:00 o 4:00
bz 5:00 bz 5:00
s s
X 7dz 6 17z 6
B tarifa zona C tarifa zona
10 600 10 600
iz 70 iz 70
no 7:00 no 7:00
fidz B:00 fidz B:00

6.6% @

10.8% 10.2%

L i L i
Darijumu ipatsvars no 2300 notitn Darijumu ipatsvars w30 notito
Mediana oz TEZEOD NI Mediana oz TZZEOD | MeziA0 o
] lidz 23:00 ladz 2:00 ) lidz 23:00 ladz 2:00
Arpus darba laika ! ! Arpus darba laika ! !
o 21:00 no 2:00 o 21:00 no 2:00
Pka stunda Tz 23:00 Hielz 3000 Pka stunda Tz 23:00 Ticlz 3:000
nia 2000 no 3:00 nia 2000 no 3:00
IRz 21:00 IRz 400k IRz 21:00 IRz 400
o 4:00 o 4:00
bz 5:00 bz 5:00
e e
! H Iidz & H Iidz &
D tarifa zona V tarifa zona
iz 70 iz 70
no 7200 o0 : no 7200
fidz B:00 i fidz B:00

11.4%  10.6%

S

Izsekojams, ka autostavvietu noslodzes piki veidojas laika posma no plkst. 13:00 Iidz 15:00,
iznémumam esot V tarifa zonai, kura autostavvietu noslodzes pikis veidojas pakapeniski, kulmingjot
laika nogrieznt no plkst. 19:00 I1dz 20:00.

Autostavvietu darba laika izmainu piedavajums

Nemot vera to, padvaldibai ir iespéjas pagarinat maksas autostavvietu darba laiku un noteikt papildu
dienas, kura maksas autostavvietu izmanto$ana vairs nebitu pieejama bez maksas, lai pilséta spétu
virzities uz pilsétas attistibas mérku sasnieg8anu un efektivak tiektos uz autostavvietu pakalpojuma
snieg$anas/sanemsanas principu visa pilséta, rekomendéjams korigét maksas autostavvietu darba
laiku attiecigi 27. tabula.

Tabula 27. Autostavvietu darba laika izmainu piedavajums

sakot no plkst.
6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19
[idz plkst.

7 8 9
Darbadienas € € € € € €
£ Sestdienas € € € € € €
© 8 Rguadienas € € € € € €
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Svetkudienas [€ € € € € €|€ € € € € €| € € € c eI
Darba dienas € € € €€ € € € € €|€ €= =
© Sestdienas Sl € € €| € € € € € R I S
Eg Svétdienas € € € € € € € € € € € € € €
< N Svetku dienas € € € € € € € € € € € € € €
Darba dienas € € € €€ € € € € €|€ €
o Sestdienas S € € €€ € € € € =| = =
8 £  svetdienas € € € € € € € € € € € €
@ N Svatku dienas € € € € € € € € € € € €
Darba dienas € € € €€ € € € € €|€ €
© Sestdienas WM € € €|€ € € € € RS-
gg Svétdienas € € € € € € € € € € £ €
N

Svétku dienas

Darba dienas € € € €€ € € € €
Sestdienas E €
Svétdienas

an
an
an
[
an
an
an

zona

Svétku dienas

4
S
[a]
€ — Autostavvietu darba laiks jeb stunda, par kuru piemérojama maksa par autostavvietas lietoSanu eso$aja zonéjuma
E — Autostavvietu darba laiks jeb stunda, par kuru piemérojama maksa par autostavvietas lietoSanu piedavataja zonéjuma

Autostavvietu darba laika piedavajums balstits uz arvalstu pieredzes analizi, paredzot:

» Pilna cikla maksas autostavvietu darba laika ievieSanu R tarifa zona visa gada garuma
neatkarigi no ta, vai ta ir darba diena, sestdien, svétdien vai svétku diena, attiecigi koncepcija
piedavatajam zon&jumam.

+ Maksas autostavvietu darba laika noteikSana no plkst. 8:00 lidz 22:00 A tarifa zona visa gada
garuma neatkarigi no ta, vai ta ir darba diena, sestdien, svétdien vai svétku diena, attiecigi
koncepcija piedavatajam zonéjumam.

* Maksas autostavvietu darba laika noteikSana no plkst. 8:00 lidz 20:00 B tarifa zona visa gada
garuma neatkarigi no ta, vai ta ir darba diena, sestdien, svétdien vai svétku diena, attiecigi
koncepcija piedavatajam zonéjumam.

* Maksas autostavvietu darba laika noteik8ana no plkst. 8:00 lidz 20:00 C tarifa zona visa gada
garuma, iznemot svétku dienas, attiecigi koncepcija piedavatajam zonéjumam

* Maksas autostavvietu darba laika noteik8ana no plkst. 8:00 lidz 20:00 D tarifa zona visa gada
garuma, iznemot svétdienas un svétku dienas, attiecigi koncepcija piedavatajam zon&jumam

Realizéjot piedavatas autostavvietu darba laika izmainas, pasvaldibai javeic veérienigs
skaidrojosais darbs, pilsétas iedzivotajiem skaidrojot autostavvietu darba laika izmainu batibu un
meérki, koncentréjoties uz pilsétvides attistibu un ietekmes uz vidi samazinaSanu. Turklat, pasvaldibai
janem véra, tas ka maksas autostavvietu darba laika mainas paredz batiskas autostavvietu parvaldibas
operacionalas izmainas, tostarp, darba laika izmainu sinhronizacija ka iek$ejas, ta aréjas sistémas
(pieméram, Mobilly platforma) un papildu autostavvietu uzraudzibas nodroSinasana.

Sads maksas autostavvietu darba laika piedavajums lautu pasvaldibai attistit sinergiju ar pilsétas
attistibas planiem, tuvojoties kopé€jai pilsétas attistibas trajektorijai.

Autostavvietu tarifa izmainu piedavajums

Modeléto autostavvietu tarifu piedavajumos izmantota ka inflacija, ta vidéjais Rigas iedzivotaju
ienakumu pieaugums laika perioda no 2015. gada Iidz 2021. gadam. Piedavatie tarifi modeléti, par
pamatu izmantojot maksas autostavvietu pirmas stundas izmantoSanas tarifu, tam attiecigi piekartojot
28. tabula noraditos koeficientus. Saja sakara, lai izvairitos no autostavvietu lietotajiem intuitivi
neuztveram tarifiem, tostarp tarifu par pasvaldibas autostavvietas lietoSanu ilgak par vienu stundu
(nakamas stundas tarifs), minimala maksu, ménesa abonementa maksu, iedzivotaju kartes un lietotaju
kartes cenu, pirmas stunda un noradtto koeficientu veidotas summas ieteicams noapalot.

Eso$as V tarifa zonas tarifs piedavajuma tiek ieklauts D zonas tarifa.
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Tabula 28. Autostavvietu apmaksas veidu atkariba no maksas par autostavvietas pirmo vai nakamo
lietoSanas stundu pie esoSajiem tarifiem

Tarifa Pirma Ménesa Nakama Minimala ledzivotaju Lietotaju
zona stunda abonements stunda INEUEE] karte karte
pret pirmo pret pirmo pret nakamo pret nakamo pret nakamo
stundu stundu stundu stundu stundu
R 5.00 x 50.00 x 1.60 x 0.16 x 10.63 x 211.63
A 2.50 % 100.00 x 1.20 x 0.20 x 23.33 x 217.00
B 2.00 x 125.00 x 1.25 x 0.20 x 22.00 x 216.00
C 1.50 x 166.67 x 1.33 x 0.20 x 20.00 x 215.00
D 1.00 x 250.00 x 1.50 % 0.20 x 25.00 x 212.67

Nemot véra augsto pieprasijuma [imeni péc pasvaldibas maskas autostavvietam pilsétas kodola, lai
efektivak risinatu parmérigu autostavvietu noslodzi, kas rezultéjas pieaugo$a autovaditaju
kreiseé$ana®, ka viens autostavvietu tarifu mainas papildinoSiem taktiskiem risindjumiem var tikt
izmantots autostavvietu tarifu dinamisms, pielagojot tarifu autostavvietu noslodzei. Koncepcijas ietvaros
tiek apskatiti $adi tarifu dinamisma vedi:

+ Fiksétie tarifi — autostavvietu tarifi tiek fikséti neatkarigi no autostavvietu darba laika. Sobrid
S§ada tarifu dinamisma taktika tiek realizéta Rigas paSvaldibas maksas autostavvietu
parvaldiba.

+ Diversificétie tarifi — dazados autostavvietu darba laikos tiek noteikts at3kirigs tarifi. Tarifa
attieciba pret bazes tarifa likmi tiek noteikta, balsoties uz vésturiskiem autostavvietu noslodzes
datiem. Realizéjot Sadu tarifu dinamisma taktisko risindjumu, paSvaldiba var ietekmét
autostavvietu pieprasijumu. Autostavvietu tarifi tiek regulari parskatiti un pielagoti konstatétajai
vésturiskajai autostavvietu noslodzei.

« Dinamiskie tarifi — autostavvietu tarifi tiek korigéti automatiski, balstoties uz noteiktiem
kritérijiem, pieméram, autostavvietu reallaika noslodzi vai gaisa piesarnojuma limeni. Jo lielaka
autostavvietu noslodze vai lielaks gaisa piesarnojums, jo lielaks autostavvietu.

Nemot véra to, ka Rigas pasvaldibai nav tehnologiska nodro$inajuma, lai ievaktu un apstradatu datus
par autostavvietu reallaika noslodzi un visaptvero3a risindjuma, lai spétu tarifus mainit dinamiski, un
Tstermina 3adu risindjumu ievieSana netiek paredzéta, piedavata cenu politika balstita uz divu tarifu
dinamisma taktiku pretstatiSanas — fikséto un diversificéto tarifu pieméro$ana (skat. 29. un 30. tabula).

Tabula 29. Fikséto tarifu taktiskais risinajums pa autostavvietu zonam un darba laika stundam, % no
bazes tarifa

sakot no plkst.

Tarifu
zonas

Iidz plkst.

Tabula 30. Diversificeto tarifu taktiskais risinajums pa autostavvietu zonam un darba laika stundam, %
no bazes tarifa

sakot no plkst.

iy lidz plkst.

zonas

9 Brivu autostavvietu meklésana.
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Augstak (skat. 30. tabuld) noradita diversificéta tarifa taktiskais risinajums balstits uz vésturisko
pasSvaldibas maksas autostavvietu noslodzi (skat. 26. tabuld) un tiek izmantots piedavato tarifu
ietekmes noteik8anai uz autostavvietu ienakumiem un pieprasijumu. Abi tarifa dinamisma taktiskie
risindjumi R un A tarifa zonas paredz 10 reizes zemaku tarifu likmi (pirmas stundas likmi) no plkst. 20:00
Itdz 8:00, noluka iespé&ju robezas mudinat atslogot pilsétas centralo dalu no automasinam.

Nemot véra augstak minéto, atkariba no inflacijas un vidéjo pilsétas iedzivotaju ienakumu pieaugumu,
tiek piedavati divi bazes autostavvietu lietoSanas tarifu piedavajumi, kuru ietekme uz pieprasijumu un
ienakumiem no autostavvietam tiek modeléta atkariba no zoné&juma scenarijiem un tarifa dinamisma

taktiska risindjuma (skat. 31. tabula).
Piedavatajiem bazes tarifi (pirmajai autostavvietu lietoSanas stundai):
1. piedavajums
AtbilstoSi iedzivotaju ienakumu pieaugumam
* Rzona|7.50 eiro
* Azona| 4.50 eiro
*+ Bzona| 3.00 eiro
Netiek paaugstinas, radot potencialu automasinu plismu prom no pilsétas kodola
« Czona|1l.50 eiro
« Dzona|1.00 eiro
2. piedavajums
Atbilstosi iedzivotaju ienakumu pieaugumam
* R zona|6.00 eiro
* Azona]| 3.00 eiro
* Bzona| 2.50 eiro
Netiek paaugstinas, radot potencialu automasinu plismu prom no pilsétas kodola
« Czona|1l.50 eiro

« Dzona|1.00 eiro

Tabula 31. Piedavatie pirmas stundas tarifa varianti iek§ koncepcija piedavata zonéjuma un tarifa

dinamisma risinajumiem, EUR

Pirmas stundas tarifs, EUR

zona Péc diversificéta tarifa zona
(Tabula 30)

Tarifa piedavajumi Tarifa piedavajumi

R 5.00 7.50 6.00 5.00 7.50 6.00

R 5.00 7.50 6.00
A 2.50 4.50 3.00 2.50 4.50 3.00
B 2.00 3.00 2.50 2.00 3.00 2.50 B 2.00 3.00 2.50
Cc 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 1.50 C 1.50 1.50 1.50
D 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 D 1.00 1.00 1.00

D2A

5.00

2.00
1.50

Pirmas stundas tarifs, EUR

Tarifa Attiecigi zongjuma 1. scenarijam (llustracija 19) Tarifa Attiecigi zon&juma 2. scenarijam (llustracija 20)

Péc diversificéta tarifa
(Tabula 30)
D2B D2C
7.50 6.00
3.00 2.50
1.00 1.50
0.50 1.00

1.00
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Papildus augstak minéto tarifu piedavajumu ietekmes modeléSanai uz pieprasijumu un ienakumiem no
autostavvietam, esosie tarifi pielagoti piedavata zonéjuma scenarijiem un tarifa dinamisma taktiskajiem
risindjumiem, lai veiktu salldzindjumu un apléstu, kdda bitu piedavata zonéjuma scenariju un tarifa
dinamisma taktiskajiem risindjumu ietekme bez tarifu mainas.

Piedavato tarifu ietekme uz pieprasijumu un ienémumiem no pasvaldiba maksas autostavvietam
ielu sarkanajas linijas

Neatkarigi no ta, vai paSvaldibas mérkis ir pelnas maksimizéSana, vai, pieméram, ta ir efektivaka
satiksmes parvaldiba un pilsétvides uzlaboSana, pieprasijuma cenu elastibas apléses ir buatiskas
autostavvietu tarifu izvéle.

Lai aprékinatu piedavato tarifu ietekmi uz autostavvietu pieprasijumu, atkariba no zon&juma scenarijiem
un tarifa dinamisma taktiska risinajuma, vésturiskad autostavvietu noslodze pielagota abiem zon&juma
piedavajumiem, projicéjot esoSo maksas autostavvietu skaitu piedavataja zongjuma.

Piedavato autostavvietu tarifu ietekmes noteikSana balstita uz divu komponensu modeli:

1. ledzivotaju maskatvélme — tiek pienemts, ja autostavvietas maksa par autostavvietas izmantoSanas
pirmo stundu parsniedz iedzivotaja viens stundas neto ienakumus, iedzivotdjam zid motivacija
maksat par autostavvietu.

2. Autostavvietu cenu elastiguma koeficients — izmantota arvalstu pieredzes izpété iegito ielu sarkano
ITniju robezas eso$o autostavvietu cenu elastibas koeficientu mediana.

letekme uz autostadvvietu pieprasijumu tiek noteikta ka vidéja vértiba no minétajam modela
komponentém.

Tabula 32. Piedavato tarifu ietekme uz pieprasijumu

Tarifu Sveérta
o o R tarifa zona A tarifa zona B tarifa zona MOREIEPLNEM D tarifa zona ietekme uz
piedavajumi . _

pieprasijumu
F1A -8.3% -3.0% -2.0% 0.0% 0.0% -2.5%
F1B -21.9% -8.6% -6.2% 0.0% 0.0% -7.4%
FiC -40.2% -27.4% -11.1% 0.0% 0.0% -16.0%
D1A -13.6% -4.0% -2.0% 0.0% -0.5% -3.1%
D1B -27.9% -10.4% -6.2% 0.0% -1.9% -8.3%
Di1C -45.7% -31.4% -11.1% 0.0% -3.7% -17.6%
F2A -8.3% -35.0% -2.0% 0.0% 0.0% -10.0%
F2B -21.9% -49.4% -6.2% 0.0% 0.0% -16.9%
F2C -40.2% -69.4% -11.1% 0.0% 0.0% -25.9%
D2A -13.6% -39.1% -2.0% 0.0% -0.5% -11.4%
D2B -27.9% -54.1% -6.2% 0.0% -1.9% -18.6%
D2C -45.7% -73.9% -11.1% 0.0% -3.7% -27.6%

32. tabula redzama svértd ietekme uz pieprasijumu aprékinata, balstoties uz esoSo maksas
autostavvietu pardali piedavatajos zon&juma scenarijos.

Péc 32. tabulas redzams, ka lielaka ietekme uz autostavvietu kopéjo pieprasijumu (-27.6%) batu 2.
tarifa piedavajumam, to realizéjot piedavata zonéjuma 2. scenarija, pielietojot diversificéto cenojumu.
Savukart, nemainot esosos tarifus, piemérojot zonéjuma 1. scenariju, saglabajot fiksétos tarifus,
ietekme uz autostavvietu bitu viszemaka (-2.5%).

Piedavato autostavvietu tarifu ietekmes novértéSanai uz ienémumiem no autostavvietam, izmantota
8ada RS sniegta informéacija:

+ Padvaldibas maksas autostavvietu skaita dinamiku no 2017. dz 2021. gadam pa maksas
autostavvietu tarifu zonam;
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* Informaciju par registrétiem priekSapmaksas (elektroniskas kontrole iekartu (turpmak — EKI) un
Tszindm (turpmak — SMS) un pécapmaksas maksdjumiem par paSvaldibas maksas
autostavvietu lietoSanu;

* Apmaksato iedzivotaju karSu dinamika no 2017. Iidz 2021. gadam pa maksas tarifu zonam
pasvaldibas maksas autostavvietu lietoSanai;

*  Apmaksato ménesa abonementu dinamika no 2017. ldz 2021. gadam pa maksas tarifu zonam
pasvaldibas maksas autostavvietu lietoSanai;

* lenémumu dinamiku no maksas autostavvietu pakalpojuma no 2017. lidz 2021. gadam pa
ienémumu veidiem;

* Informaciju par registrétiem priekSapmaksas darfjumiem (EKI un SMS) pa tarifu zonam un
stundam pasvaldibas maksas autostavvietas;

* Informaciju par paSvaldibas rezervéto autostavvietu lietoSanas tarifiem;

+ SIA“Rigas Satiksme” autostavvietu apsaimniekoSanas pelnas vai zaud&jumu aprékini no 2017.
hdz 2021. gadam.

Piedavato autostavvietu tarifu ietekme uz ienémumiem projicéta 2021. gada ienémumu radrtajos,
attiecigi iedalot ienémumus no pé&capmaksas, abonementiem, iedzivotaju kartém un lietotaju kartem
péc to proporcijas ienémumu struktara.

Tabula 33. Piedavato tarifu ietekme uz ienémumiem salidzingjuma pret 2021. gadu

Prieks- Péc- Abonementi ledzivotaju  Lietotaju Kopi A% pret 2021.
apmaksa apmaksa kartes kartes P gadu
AV 8,503 787 292 485 97 10,165
gads

Tarifu piedavajumi

F1A 17,520 1,622 602 998 201 20,943 106%
F1B 17,563 1,626 604 1,001 201 20,994 107%
FiC 14,939 1,383 514 851 171 17,858 76%
D1A 17,836 1,652 613 1,016 204 21,321 110%
D1B 17,644 1,634 607 1,005 202 21,092 107%
Di1C 14,657 1,357 504 835 168 17,521 2%
F2A 13,131 1,216 451 748 150 15,697 54%
F2B 11,537 1,068 397 657 132 13,791 36%
F2C 9,636 892 331 549 110 11,519 13%
D2A 13,173 1,220 453 751 151 15,747 55%
D2B 11,657 1,079 401 664 133 13,935 37%
D2C 10,414 964 358 593 119 12,449 22%

Péc 33. tabulas redzams, ka lielakos ien@émumus no autostavvietam pasvaldiba spétu gdt nemainot
tarifus, pielagojot autostavvietu zonéjumu attiecigi 1. piedavatajam scenarijam. Tacu ar $adu politiku
netiek risinati izaicinajumi, kas sasitas ar pilsétas autostavvietu noslodzi, $aja gadijuma pieprasijumam
samazinoties tikai par 2.5%.

Visbeidzot, lai izvértétu kombinétos paSvaldibas ieguvumus no tarifa mainas, apskatita korelacija starp
autostavvietu tarifa mainas ietekmi uz pieprasijumu un ietekmi uz ienémumiem no autostavvietam (skat.
31. ilustracija).
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llustracija 31. Piedavato tarifu ietekmes korelacija
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Péc 31. ilustracijas redzams, ka no pieprasijuma un ienémumu perspektivas, pilsétai izdevigak batu
ieviest,

» tarifa piedavajumu (atbilstoSi iedzivotaju ienakumu pieaugumam),
R zona | 7.50 eiro (pirmas stundas tarifs)
A zona | 4.50 eiro (pirmas stundas tarifs)
B zona | 3.00 eiro (pirmas stundas tarifs)
C zona | 1.50 eiro (pirmas stundas tarifs)
D zona | 1.00 eiro (pirmas stundas tarifs)

Atbilstosi tarifa piedavajumam, piemérojot esoSos koeficientus (skat. 28. tabula), aprékinata ieteicama
maksa par méneSa abonementu, nakamo (péc pirmas) stavésSanas stundu, iedzivotaja karti, lietotaja
karti un minimald maksa par stdvéSanu. Lai izvairitos no autostavvietu lietotajiem intuitivi
neuztveramiem tarifiem, parrékina rezultata radusas summas noapalotas (skat. 34. tabula).

Tabula 34. Autostavvietu tarifa piedavajums

Tarifa Pirma Meéenesa \ELETF] Minimala ledzivotaju Lietotaju
zona stunda abonements stunda maksa karte karte
pret pirmo pret pirmo pret nakamo pret nakamo pret nakamo
stundu stundu stundu stundu stundu
Piemérojamie koeficienti
R % 50.00 x 1.60 x 0.16 x 10.63 x 211.63
A % 100.00 x 1.20 x 0.20 x 23.33 x 217.00
B % 125.00 x 1.25 x 0.20 x 22.00 x 216.00
C x 166.67 x 1.33 x 0.20 x 20.00 x 215.00
D x 250.00 x 1.50 x 0.20 x 25.00 x 212.67

Autostavvietu tarifu piedavajumso°

R 7.50 375.00 12.00
2.00 130.00 2,500.00

A 4.50 450.00
5.50 1.00 125.00 1,100.00

10 Figariekavas noraditas vértibas péc tiedas koeficientu piemérosanas. Piedavajums veidots s summas noapalojot.
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Tarifa

Zona

Ménesa Nakama Minimala ledzivotaju

abonements stunda maksa karte

Lietotaju
karte

pret pirmo pret pirmo pret nakamo pret nakamo pret nakamo
stundu stundu stundu stundu stundu

B 375.00 3.75 0.75
80.00 800.00

C 250.00 2.00 0.40
40.00 400.00

D 250.00 1.50 0.30
40.00 300.00

+ 1. piedavata zonéjuma ietvaros (skat. 19. ilustracija),

+ veicot diversificéto tarifu ieviesanu (skat. 30. tabula) .

levieSot So risinajumu pilséta spétu palielinat ienémumus no autostavvietam par aptuveni 72%,
samazinot pieprasijumu péc autostavvietam par aptuveni 17.6%.

Par risingjumu ar lidzigu ietekmi uzskatama 1. tarifa piedavajuma ievieSana, 1. piedavata zonéjuma
ietvaros, saglabajot So tarifu fiksétu. Sada gadijuma, pilséta spétu palielinat ienémumus no
autostavvietam par aptuveni 76%, samazinot pieprasijumu péc autostavvietam par aptuveni 16.0%.

ledzivotaju kartes

ledzivotaju karSu izmantoSanu, administréSanu un cenu politiku nosaka Rigas domes 2013. gada 5.
februara saistoSie noteikumi Nr. 206 "Rigas pilsétas paSvaldibas maksas autostavvietu
apsaimniekosanas un lietoSanas saistoSie noteikumi”.

Administréesana

EsoSas situacijas analizé tika konstatéta nepiecieSamiba uzlabot iedzivotaju karSu izdoSanas un
administré3anas iespéjas. Nemot véra, ka Rigas domes PaSvaldibas maksas autostavvietu atlauju
izsniegS8anas komisijas lémums par iedzivotaju kartes izdoSanu ir administrativais akts, iespéjas
uzlabot iedzivotaju karSu izdoSanas mehanismu ir ierobezotas. Lai arT ir iespéjams centralizét
iedzivotaju karSu izdoSanu un administréSanu, to pilntba parnemot Rigas domei, $ada riciba nebitu
efektiva un prasitu papildus administrativos resursus. Lidz ar to, nepiecieS8ams saglabat esoSo
iedzivotaju karsu izdoSanas un administréeSanas modeli, paredzot digitalizaciju SIA “Rigas
Satiksme” ietvaros un izmantojot elektroniskos risinajumus iedzivotaju karSu uzskaitei un
parbaudei.

IzmantoSanas iespéju paplasinasana

ledzivotaju karSu izmantoSanas iespéjas ir iespéjams pilnveidot, SaistoSajos noteikumos Nr.206
paredzot abonementa terminu dazadibu, teritorijas paplaSinaSanu, maksas tarifu diferencéSanu,
papildus kritériju noteik8anu ka arT nodrosinot ilgterminu autostavvietas iedzivotaju kartes 1pasniekiem.
Papildus, atbilstoSi esosas situacijas analizei tikai 5% no aptauja iesaistitajiem respondentiem, kuri
netur automasinu privatmajas teritorija, ir noradijusi, ka stavvietu apmaksai dzivesvietas apkaimé
izmanto Rigas pilsétas iedzivotaja karti, ilgtermina stavéSanai izmantojot maksas stavvietas. Tostarp
nepiecieSams noradit, ka 25% aptaujas respondentu, kuri netur automas&inu privatmajas teritorija, nav
informéti par iedzivotaja kartes priekSrocibam. Ka rezultata ir nepiecieSama butiska komunikacijas
kampana, lai informétu sabiedribu par iedzivotaju kartes ieguvumiem.

Abonementu terminu dazadiba. SaistoSo noteikumu Nr.206 reguléjums paredz iedzivotaju karSu
abonementa samaksu kalendara méneSa ietvaros. AtbilstoSi labas prakses piemériem, dazadojot
samaksas terminu, pieméram, ménesa, ceturkSna vai gada griezuma, palielinas to iedzivotaju skaits,
kas izmanto iedzivotaju kartes. Dazadojot abonementa terminus un piemérojot tiem atmaksas
atvieglojumus iespéjams motivet Rigas valstspilséta deklaretas personas iegadaties un
izmantot iedzivotaju kartes.

ligterminu autostavvietas. Lai gan ilgterminu autostavvietu izveide vel tikai tiek planota,
nepiecieSams paredzét, ka iedzivotaju karSu lietotajiem bus priekSrocibas ilgtermina
autostavvietu izmantosSanai. Pieméram, iespéja rezervét noteiktu vietu, sabiedriska transporta
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maksas atvieglojumi u.c. Sadi tiktu nodro$inata transportlidzeklu skaita samazinaSana dzivojamos
rajonos, gaisa kvalitdtes uzlaboSana un trokSna piesarnojuma samazinasana.

Teritorijas paplasinasana. Rigas iedzivotaja karte sniedz iespéju tas TpasSniekam izmantot maksas
autostavvietas tikai tas ielas posma sarkano Iniju robezas, kura ir iedzivotaja karté noradita adrese.
Arvalstu labas prakses pieméri iedzivotaju kartes lietotajiem sniedz tiesibas to izmantot zona, kura
atrodas noradita adrese.1%! Tapéc iedzivotaju karSu pielietojuma iespéjas ir iespéjams paplasinat,
nosakot zonu, kura iedzivotaju kartes ipaSniekam ir tiesibas lietot maksas autostavvietu.
Tadejadi rosinot lielaku parliectbu un uzticéSanos sistémai atrast brivu autostavvietu, ka art palielinot
iedzivotaju karsu pielietoSanas apjomu. Papildus tas samazinatu izraistto sastrégumu skaitu, kas rodas,
mekl&jot brivas autostavvietas (cruising).

Maksas tarifu diferencésana. Atbilstodi SaistoSajiem noteikumiem Nr. 206 iedzivotaju karSu maksas
tarifi tiek noteikti tikai atbilstoSi tarifu zonai. Savukart arvalstu praksé plasi izmantota iedzivotaju karsu
maksas tarifu diferencéSana dazadas kategorijas. Pieméram, Amsterdamas pasvaldiba noteikusi
izplides gazu standartu, kuram jaatbilst, lai iegltu iedzivotaju karti.’02 Savukart Helsinkos,03
Kopenhagena,'4 Bolonal® un Reikjavikal® transportlidzekliem ar mazaku izplides gazu daudzumu
piemérojas atlaide, vienlaikus palielinot maksu transportlidzekliem ar augstu degvielas patérinu.
Pievienojot papildus priek$noteikumus iedzivotaju karSu iegiiSanai Rigas pasvaldiba esosa
maksas autostavvietu cenu politika veicinatu klimatneitralitates mérku sasniegSanu.

Papildus kritériju noteik$ana. Arvalstu praksé, lai mazinatu iedzivotaju kar$u skaitu un stavvietu
noslodzi, tiek nemts véra vai dzivojamas majas teritorija ir izveidotas stavvietas un vai persona
izmanto privatas stavvietas abonementus. Attiecigi, tiek noteikts, ka iedzivotaju karti var sanemt tikai
personas, kuram nav aktivi citi stavvietu abonementi. L1dz ar to Riga tiktu samazinata nepiecieSamiba
péc jaunam stavvietam ielu malas.

Lietotaju kartes

Lietotaju karSu izmantoSanu, administréSanu un cenu politiku nosaka Rigas domes 2013. gada 5.
februara saistoSie noteikumi Nr. 206 "Rigas pilsétas paSvaldibas maksas autostavvietu
apsaimnieko$anas un lietoSanas saistoSie noteikumi”.

Administréesana

Lietotaju karSu izdoS8ana un administréSanas process [1dzinas iedzivotaju kartém ar galveno atskiribu,
ka lietotaja kartes TpasSniekam tiek rezervéta konkréta autostavvieta. Lidz ar to arT lietotaju kartém ir
nepiecieSamiba uzlabot izdoSanas un administréSanas iespéjas. Attiecigi nepiecieSams saglabat
esoso lietotaju karSu izdoSanas un administréSanas modeli, paredzot digitalizaciju SIA “Rigas
Satiksme” ietvaros un izmantojot elektroniskos risinajumus iedzivotaju karSu uzskaitei un
parbaudei.

Konkrétu papildus kritériju noteikSana. Eso8as situacijas analizes ietvaros tika konstatéts, ka
normativajos aktos netiek konkréti atrunati kritériji, uz kuru bazes tiktu noteikta lietotaju karsu
izsniegSanas daudzums un pamatotiba. Starptautiskaja praksé pastav tiek izmantoti dazadi kritériji
lietotaju karSu izsniegSanas pamatotibas izvértéSanai:

+ Pieprasito stavvietu izmantoSanas mérkis.

* Vai iestade sniedz sabiedribai nozimigus pakalpojumus, pieméram, slimnicam, ugunsdzésibas vai
policijas dienestiem, publiskajam bibliotekam.

» Pieprasito vietu pieejamiba un vietu skaits.

101 Russo, A., J. van Ommeren and A. Dimitropoulos (2019), "The Environmental and Welfare Implications of Parking
Policies", OECD Environment Working Papers, No. 145, OECD Publishing, Paris, https://doi.org/10.1787/16d610cc-en.

102 Amsterdamas pilsétas pasvaldibas informativa vietne “City of Amsterdam”. Apply for a resident parking permit.
https://www.amsterdam.nl/en/parking/apply-resident-parking-permit/#hc4a01595-cae9-4a72-a217-5d924770dd5d

108 Helsinku pilsétas informativa vietne. Resident parking. https://www.hel.fi/fen/urban-environment-and-traffic/parking/resident-
parking
104 parking in Copenhagen. Residential permit. https://parkering.kk.dk/#!/residential-permit

105 Urban Access Regulations in Europe. Bologna — ZTL / LEZ. https://urbanaccessregulations.eu/countries-mainmenu-
147/italy-mainmenu-81/emilia-romagna/bologna

16 Reikjavikas pilsétas informativa vietne. Resident parking permits.
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* Autostavvietu atraSanas vieta. Rezervétas autostavvietas centralas vietas, kur ir liels pieprasijums,
var radit zaudéjumus pasvaldibai, ka ar apgratinat paréjos satiksmes dalibniekus.

* Rezerveto vietu izmantoSanas ilgums. Pilnvarotais apsaimniekotajs ar maksas autostavvietas
lietotaju ITgumu var noslégt uz laiku ldz vienam gadam, rezervéjot konkréto stavvietu iestades
lietoSanas vajadzibam visa liguma termina.

* IzmantoSanas laiks. Pieméram, nosakot konkrétas diennakts stundas rezervétajam autostavvietam
— konkréti iestades darba laiki darba dienas, tadéjadi laujot iedzivotajiem un Rigas viesiem paré&ja
laika izmantot S1s vietas.

Papildus Belgija tiek noteikts alternativs risindjums, kas ir autostavvietu atlauju izsnieg8ana. Atlauju
lietoSanas process Iidzinas lietotaju kartém, proti, iestades vai uznémuma transportlidzeklim tiek
pieSkirta atlauja neierobeZotai maksas autostavvietu izmantoSanai attiecigaja zona. Briselé tiek noteikti
dazadi tarifi attieciba pret iestades vai uznémumu nodarboSanas kategoriju un ta& nozimigumu
sabiedribai.l®” Sads risindjums izslédz nepiecieS$amibu péc rezervétdm maksas autostavvietam,
tadéejadi atbrivojot vietu iedzivotajiem un Rigas viesiem. Ka rezultata ieteicams Rigas valstspilsétas
pasvaldibai izvertét lietotaju karSu izsniegSanas kritériju ievieSanu saistoSajos noteikumos, vai
veikt alternativa risinajuma ievieSanas lietderibas izvértéjumu.

Invalidu stavvietas karte

Invalidu stavvietu administréSana, uzraudziba un izveido$ana Rigas teritorija ir Rigas domes Satiksmes
departamenta parzina. Esosas situacijas analizes ietvaros noteikts, ka krap8anas ar invalidu stavvietu
kartem, to viltoSana vai neatlauta izmantoSana, veido ievérojamus zaudéjumus pasvaldibas budzeta,
ka arT apgratina personas ar invaliditati, kuram 7 iemesla dél nav iesp&jams izmantot paredzétas
stavvietas. Starptautiskaja prakse pastav papildu drosibas elementu ievieSana, lai novérstu to
vilto§anu, pieméram, pret kopésanas papirs, hologramma, svitru kods vai QR kods.

Tadel Rigas valstspilsétas paSvaldibai ieteicams atbalstit valsts iestades, kuru parzina ir
invalidu stavvietu kartes izdoSanas drosSibas elementu ievieSana un iesaistities Eiropas
Savienibas invaliditates kartes (EU disability card)'®® un autostavvietas kartes cilvékiem ar
kustibu traucéjumiem (EU parking card for people with disabilities)'® attistibas ietvaros, ka ari
apsveért iespéju piedalities So iniciativu pilotprojektos.

17 Briseles pilsétas informativa vietne. Professional parking card. https://www.brussels.be/professional-parking-card
108 Commission for the Rights of Persons with Disability. EU disability card. https://www.eudisabilitycard.org.mt/card/

199 Ejropas Savienibas informativais portals. ES invalidu stavvietu izmanto$anas karte.
https://europa.eu/youreurope/citizens/travel/transport-disability/parking-card-disabilities-
people/index_en.htm#:~:text=1{%20you%20have%20a%20disability,recognised%20in%20all%20EU%20countries.
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Izmantotie avoti

Tabula 35. [zmantotie informacijas avoti un dati

Nr. Informacijas avota vai datu kopas nosaukums

Alexandera Instituttet (2020). Adfaerdsstudie omm parkering. https://alexandra.dk/wp-
content/uploads/2020/09/Alexandra-Instituttet-Rapport-parkeringsstudie.pdf

Autostavvietu pakalpojumi. Rigas satiksme.

2. https://lwww.rigassatiksme.lv/lv/pakalpojumi/autostavvietu-pakalpojumi/autostavvietu-
pakalpojumi/.
3 Celu Satiksmes DroSibas Direkcija (2023). TL pa energijas avotiem un novadiem.
" https://www.csdd.Iv/transportlidzekli/transportlidzeklu-ikmenesa-dati
Celu Satiksmes DroS$ibas Direkcija (2022). Transportlidzeklu sadalijums pa pilsétam un
4 novadiem (uz 01.01.2018 registréto transportlidzeklu skaits pret uz 01.01.2022. registréto

transportlidzeklu skaitu). https://www.csdd.lv/transportlidzekli/transportlidzeklu-sadalijums-
pa-pilsetam-un-novadiem

5.  Celu satiksmes likums. https://likumi.lv/ta/id/45467
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Pielikumi

Pielikums 1. Rigas valstspilsétai piemérotakie Push&Pull risinajumi

Rigas valstspilsétai piemeérotakie Push risinajumi
Stavvietu izvietojuma optimizacija

Aktivitates merkis: Atslogot konkrétus pilsétu rajonus no satiksmes, veicinot automasinu vaditajus
izveléties citur stratégiski izvietotas stavvietas.

Izmantojamas metodes

+ Samazinat autostavvietu skaitu konkrétos rajonos (pieméram, vésturiskaja centrd, uz
“iepirk8anas” ielam ar daudziem mazumtirdzniecibas / sabiedriskas édina8anas uznémumiem).

* Nodrosinat autostavvietas So rajonu periférija, it 1pasi vietas, kur izveidots savienojums ar
sabiedrisko transportu, pieméram, stavparku veida.

* NodroSinat autostavvietas pie intereSu objektiem vai sasniedzama attaluma no tiem, it Tpasi
pazemes autonovietnes, kas vizuali mazak ietekmé pilsétas telpu.

lerobezojumi

» Var rasties pretestiba no autovaditajiem, kas strada vai dzivo Sajos rajonos, un uznémeéjiem,
tapéc svariga regulara komunikacija ar iesaistitajam pusem.

+ lerobezoto lidzeklu dél nepiecieS8ams izmantot jau esoSo infrastruktiru (pieméram, izveidot
jaunas autostavvietas tam jau piemérotas ielas stratégisko rajonu periférija) vai veidot publiska
un privata sektora partneribas stavparku ieviesanai.

Atbildigas iestades

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades

RD SD organizé autostavvietu Sniedz informaciju RD SD par Ka viens no iesp&jamajiem
izblves/nonemsanas pasakumus autostavvietu pieprasijumu un risindjumiem — uznémumi publiska
ielu sarkanajas Inijas. RD KP veic  eso$o situaciju, iekarto un privata sektora partneribas
komunikacijas pasakumus ar autostavvietas. ietvaros veic stavparku izbavi un
sabiedribu. apsaimniekoSanu.

Stavvietu skaita ierobezosana

Aktivitates merkis: Samazinat stavvietu skaitu, tadéjadi uzlabojot alternativu transportlidzeklu
pievilcibu relativi pret automasinu izmantoSanas értibam.

Izmantojamas metodes
» Slégtielas vai to posmus autosatiksmei (pieméram, tirdzniecibas ielas un vésturiskaja centra).

+ Samazinat autostavvietu skaitu vai stavéSanu aizliegt noteiktos rajonos (pieméram,
vésturiskaja centra).

* Atcelt vai samazinat minimalos autostavvietu standartus pie objektiem (pieméram,
daudzdzivoklu ékam).

* leviest maksimalos autostavvietu standartus pie objektiem.
lerobezojumi

» Stavvietu skaita ierobezo$ana nav efektiva, ja netiek palielinatas stavvietu tarifu cenas,
ldzsvarojot pieprasijumu. Paredzams, ka nelidzsvarojot pieprasijumu, rastos papildus
sastrégumi un palielinatos cela pavadttais laiks, mekI€jot brivas vietas (cruising).

« Uznéméji var pretoties ielu slégSanai, tapéc svarigi informét par $adu pasakumu pozitivo efektu
uz mazumtirgotaju un publiskas édindSanas iestazu ienémumiem, k& art nodroSinat piekluvi
piegades transportam.
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» Naviespéjams noteikt precizu autostavvietu skaitu un tarifu, ja nav pieejami dati par to noslodzi.

* Minimalo standartu samazinaSanas gadijuma jaizverté, vai nav nepiecieSams ieviest istermina
apmeklétaju stavvietas ielu sarkanajas Iinijas, lai iedzivotaji tas neparslogotu, izvairoties
iegadaties autostavvietas pie daudzdzivoklu namiem.

Atbildigas iestades

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades
RD SD organizé autostavvietu Sniedz informaciju RD SD par

izblives/nonem8anas pasakumus autostavvietu pieprasijumu un

ielu sarkanajas Inijas. RD PAD esoSo situaciju, iekarto

veic standartu mainu Rigas autostavvietas, uzstada atbilstosu

teritorijas planojuma. RD KP veic tarifu.
komunikacijas pasakumus ar
sabiedribu.

Stavesanas laika ierobezoSana

Aktivitates merki: Optimizét autostavvietu izmantoSanas ilgumu, lai nodroSinatu biezaku automasinu
nomainu pie objektiem ar augstu pieprasijumu péc autostavvietam.

Izmantojamas metodes

+ StavéSanas laika ierobezojumu ievieSana pie tadiem objektiem ka arstniecibas iestades,
mazumtirdzniecibas uznémumi, izglitibas iestades, ka arf vietas, kur varétu apstaties apkaimju
viesi.

* NodroSinat stavvietas ar laika ierobezojumu pre€u piegades transportam.

+ leviest laika ierobeZojumus elektrotransportlidzeklu uzlades stavvietas, lai tas tiktu izmantotas
tikai uzladei, nevis ilgtermina stavésanai.

» llgtermina autostavvietas prioritari izvietot iedzivotaju vajadzibam.
lerobezojumi

» Laika ierobezojums, ja tas nav ieviests kopa ar atbilstoSu tarifu, var izraisit sastrégumus, kas
rodas, meklgjot brivas autostavvietas (cruising).

» ledzivotdji un darbinieki, kas izmantoja $is autostavvietas ilgtermina stavéSanai, var izradit
pretestibu laika ierobeZzojumu ievieSanai. Attiecigi javeic regulara komunikacija ar iesaistitajam
pusém.

Atbildigas iestades

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades

RD KP veic komunikacijas Veic atbilstoSo autostavvietu Uzlades stavvietu nomnieki
pasakumus ar sabiedribu. ieriko$anu vai papildzimju vienojas ar SIA “Rigas Satiksme”
NepiecieSamibas gadijuma RD SD  uzstadisanu, vienojas ar uzlades par autostavvietu veida mainu.
veic jaunu autostavvietu izbavi. stavvietu nomniekiem par

stavvietu veida mainu.

Tarifu izcenojuma politika

Aktivitates mérki: Samazinat autostavvietu noslodzi, palielinat ienémumus no autostavvietam un
uzlabot alternativu pievilcibu, relativi samazinot to izmaksas salidzinajuma ar autotransportu.

Izmantojamas metodes
+ Palielinat autostavvietu cenu, lai veidotu lidzsvaru starp autostavvietu pieprasijumu un
piedavajumu.
» Ka viens no risindjumiem pieprasijuma/piedavajuma Ilidzsvaro$anai noradams dinamiskais
cenojums.
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« Lai samazinatu laiku, kas tiek pavadits meklgjot brivas autostavvietas (cruising), ieteicams
uzstadit mérki — 80-90 % aiznemtas autostavvietas?1o.

» Lai veicinatu pareju uz elektrotransportlidzekliem, parejas sdkuma pielaujami autostavvietu
tarifu atvieglojumi to Tpasniekiem.
lerobezojumi
* Naviespéjams noteikt precizu autostavvietu skaitu un tarifu, ja nav pieejami dati par to noslodzi.

+  Sobrid Rigas pasvaldibas teritorija nav ieviesta tada sistéma, kas varétu nodro$inat dinamiska
cenojuma digitalo infrastruktiru — Sadas sistémas ievieSana bdtu saistita ar augstam
izmaksam. lespéjams, tas bdtu risinams ar publiskd un privata sektora partneribu vai ar
metodém, kas datu ievadi uzliek par pienakumu autovaditajiem. Jamin, ka $ddam sistémam
jaatbilst Visparigai datu aizsardzibas regulait!?.

» Autostavvietu pieprasijums ir relativi neelastigs, tapéc tikai tarifu cenu paaugstinasana,
nepiemérojot stavésanas ilguma ierobezojumus, var nebit efektiva.l1?

* Tarifu izcenojuma palielinadSana ir mazak efektiva, ja trlkst kontroles mehanismu apmaksas
parbaudei.

* Privato autostavvietu apsaimniekotaju cenas sakotnéji var bat zemakas, tadejadi palielinot
pieprasijumu péc to pakalpojumiem un samazinot paSvaldibas ienémumus. Tomér
pirmskietami paredzams, ka ilgtermina tirgus situacija stabilizétos.

+ Automasinu vaditaji var pretoties $adam izmainam, tapéc nozimiga ir atvérta komunikacija par
8o [ldzeklu ieguldianu alternativos parvietoSanas veidos.

Atbildigas iestades

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades

RD KP veic komunikacijas Veido tarifu cenu politiku; ja Uznémumi publiska un privata

pasakumus ar sabiedribu. nepiecieSams, nodrosina sektora partneribas ietvaros ievie$
nepiecieSamo infrastruktiru; un apkalpo digitalo infrastruktdru.

iespéjams, sadarbojas ar
uznémeéjiem digitalas
infrastruktdras ievieSanai un
turpmakai izmantoSanai.

Ipasa rezima zonas ievieSana — aktivitate ir arpus autostavvietu koncepcijas tvéruma

Aktivitates mérki: Uzlabot vides un dzives kvalitati konkréta pilsétas zona. Atkariba no zonas veida
tas veicams, vai nu samazinot autotransporta satiksmes intensitati, vai ierobezojot piesarnojumu
radoSa transporta iebraukSanu. AriebraukS8anas maksu iesp&jams nakotné art nodro$inat finanséjumu
alternativiem transporta veidiem.

Izmantojamas metodes
* Zemo emisiju zona — ierobeZot iebrauk3anu transportlidzekliem zem kadas emisiju klases.
* Nulles emisiju zona — atlaut iebraukSanu tikai bezemisiju transportlidzekliem.

+ Sastréguma maksa — iebraukS8anas maksa zona vai ielas/cela izmanto$anas nodeva augstas
satiksmes intensitates pika stundas.

110 Manuel Jakob, Monica Menendez. Optimal parking occupancy with and without differentiated parking: A macroscopic
analysis. https://www.research-
collection.ethz.ch/bitstream/handle/20.500.11850/420393/Jakob_Menendez_TP_2020.pdf;jsessionid=ADDC1607A7AEF75E6A
31711125519C35?sequence=2

111 European Platform on Sustainable Urban Mobility plans (2020). Enforcement, Key to a successful parking strategy.
https://park4sump.eu/sites/default/files/2021-08/Enforcement_park4sump_civitas_EN_ print.pdf

112 Gijuliano Mingardo, Susan Vermeulen, Anna Bornioli. Parking pricing strategies and behaviour: Evidence from the
Netherlands, Transportation Research Part A: Policy and Practice. Volume 157, 2022, Pages 185-197, ISSN 0965-8564,
https://doi.org/10.1016/j.tra.2022.01.005.
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» lerobezotas piekluves zona — zona, kur iebraukSana atlauta ar ierobezojumiem, pieméram,
iedzivotajiem vai pre€u piegades transportam.

lerobezojumi
+  Sadu zonu izveide saistita ar augstam izmaksam, piemé&ram, kontroles metoZu ievie$ana.

* Ta ka sakotngja iedzivotaju nostaja ir pret $adam zonam, svariga ir komunikacija un visu pusu
iesaiste to izveides procesa.

+ Ipasa rezima zonas izveidei nevajadzétu negativi ietekmét tas pieejamibu — ir javeicina
alternativu transporta veidu pieejamiba, ka arT iesp&jami iznémumi, pieméram, iedzivotajiem
vai piegades transportam.

+  Sadu zonu ievie$ana var neatbilst eso$ajam tiesiskajam ietvaram, tapéc svarigi ir ripigi izvértét
pasakumu juridiskos aspektus.

Atbildigas iestades

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades
RD PAD atbild par 1pasa rezima Atbild par Tpasa rezima zonas
zonas koncepciju. RD SD atbild kontroli.

par Tpasa reZima zonas
infrastruktdras izbdvi. RD KP veic
komunikacijas pasakumus ar
sabiedribu.

Kontroles mehanismu uzlabosana

Aktivitates mérki: NodroSinat, ka autovaditaji maksa par autostavvietu pakalpojumiem un tiek efektivi
fikséti gadijumi, kad par autostavvietu izmanto8anas pakalpojumiem nav samaksats.

Izmantojamas metodes

* Ir dazadas kontroles mehanismu tehnologijas: manuald parbaude, digitdlas platformas
apmaksai, stacionarie un uz transportlidzekliem uzstaditi skeneri, kameras u.c.

+ TieSsaistes platformas un lietotnes var tikt izmantotas art atrai un pieejamai soda protokolu
izsdtiSanai un apmaksai.

+ Jaizvérté nepiecieSamiba péc tadam metodém ka ritenu blokétaji un piespiedu
transportlidzeklu evakuacija, ko var uzskatit par neétisku un kas rada negativu nostaju pret
autostavvietu apsaimniekotajiem.

lerobezojumi:

+ Autovaditajiem var rasties negativa attieksme pret autostavvietu apsaimniekotajiem, tadél
nozimiga ir komunikacija par nepiecieSamibu norékinaties par autostavvietu pakalpojumu
izmantoSanu.

» Digitalas infrastruktiras ievieSana ir process ar augstam izmaksam, tapéc jaapsver iespéja
pielagot esoso infrastruktlru vai veidot jaunas publiska un privata sektora partneribas.

Atbildigas iestades:

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades
RD KP veic komunikacijas Veic attiecigo kontroles Uznémumi publiska un privata
pasakumus ar sabiedribu. mehanismu ievieSanu vai sektora partneribas ietvaros ievie$
uzlaboS$anu vai sadarbojas ar un apkalpo kontroles
privata sektora partneriem. infrastruktdru.

Rigas valstspilsétai piemérotakie Pull risinajumi

Mikromobilitates riku un gajéju infrastruktiras uzlabo$ana — aktivitate ir arpus autostavvietu
koncepcijas tvéeruma
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Aktivitates mérkis: pilnveidot mikromobilitates infrastruktdras parklajumu un droSibu, uzlabojot to
izmantoS$anas pievilcibu salidzinajuma ar automasinam.

Izmantojamas metodes

» Uzlabot mikromobilitates joslu un gajéju/mikromobilitates celu parkldjumu un savienojumu
(sarkana paklaja princips).

* lzvietot vairdk mikromobilitates rikiem, tai skaita elektriskajiem skrejriteniem, paredzétas
novietnes. AtseviSskos gadijumos tas varétu veicinat autostavvietu izmanto8anu rajonos talak
no pilsétas centra, atlikuSo attalumu IT1dz centram mérojot ar mikromobilitates rikiem.

» Panakt satiksmes dalibnieku droSibu, pieméram, neizvietojot velojoslas starp autostavvietam

gajéju parejam.
lerobezojumi:

* Mikromobilitates riku izmantoSanai ir sezonals raksturs, ko ir relativi grati ietekmét Latvijai
raksturiga klimata dé|.

» Infrastruktdras uzlabo$ana saistita ar relativi lieliem ieguldijumiem, tapéc ta javeic pakapeniski,
ka arT sadarbiba ar privatajiem uznémumiem.

Atbildigas iestades:

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades

RD PAD veic koncepcijas izstradi.  Uzstada mikromobilitates riku Privatie mikromobilitates riku

RD SD veic infrastruktiiras novietnes, sadarbojas ar pakalpojumu sniedzéji sadarbojas

izveides/uzlaboSanas darbus. privatajiem mikromobilitates riku ar SIA “Rigas Satiksme” novietnu
pakalpojumu sniedzéjiem, lai izvietojuma planosana.

planotu to izvietojumu.
Sabiedriska transporta pieejamibas nodrosinasana - aktivitate ir arpus autostavvietu
koncepcijas tvéeruma

Aktivitates merki: Attistit sabiedriska transporta infrastruktdru, ka ar padartt to pieejamaku, tadéjadi
uzlabojot ta pievilcibu salidzinajuma ar autotransportu.

Izmantojamas metodes

* Nodrodinat jaunu sabiedriska transporta marSrutu izveidi, uzlabojot savienojumus starp
dazadam apkaimém, ka arT sabiedriska transporta pieejamibu nakir.

* Uzlabot sabiedriska transporta punktualitati, pieméram, ievieSot plasaku sabiedriska transporta
joslu parklajumu.

* NodroS$inat, ka sabiedriska transporta izmanto$ana ir finansiali izdeviga.
lerobezojumi

* Latvija joprojam pastav stigma ap sabiedriska transporta izmantoSanu, ko varétu novérst,
komunicégjot ar sabiedribu.

» Infrastruktlras uzlabo$ana ir saistita ar lielam investicijam, tapéc ta jauzlabo pakapeniski,
izvéloties prioritarus marsrutus.

* Nemot vera, ka sabiedriskais transports darbojas ar zaud&umiem, jaizvérté, vai un kada
apjoma ir iespéjams piemeérot atvieglojumus, ka arT jauzlabo kontroles mehanismi.

Atbildigas iestades
Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades
RD KP veic komunikacijas Informé RD SD par prioritatéem
pasakumus ar sabiedribu. RD SD infrastruktlras uzlaboSanai.

organizé infrastruktdras
uzlabosanu.
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Elektroauto infrastruktiiras uzlabosana — aktivitate ir arpus autostavvietu koncepcijas tvéruma

Aktivitates merkis: Veicinat pareju no automasSinam, kas darbindmas ar iekSdedzes dzinéju, uz
elektrotransportlidzekliem, nodrosSinot értibas to lietotajiem.

Izmantojamas metodes

* Nodrosinat plasu uzlades punktu parklajumu atbilstosi Elektrotransporta uzlades infrastruktdras
tikla attistibas koncepcijai Rigas valstspilsétas administrativai teritorijai. Potenciali tas veicams
sadarbiba ar privatajiem uznéméjiem.

+ Piemérot iznémumus elektroauto vaditajiem, ka Riga jau pieejamas iespé€jas bez maksas
novietot tos Rigas pasvaldibas autostavvietas un parvietoties pa sabiedriska transporta joslam.
Alternativi risindjumi ir, pieméram, autostavvietas, kas paredzétas tikai elektroauto.

lerobezojumi

+ Kad notikusi pareja uz elektrotransportlidzekliem, Sie iznémumi batu japarskata, lai, pieméram,
nodroSinatu, ka netiek parslogotas sabiedriska transporta joslas vai kritiski samazinati
ienémumi no autostavvietu izmanto3anas.

* lemesls, kapéc dala iedzivotaju neizvélas elektroauto, ir to cena, nevis izmantoSanas értums,
tapéec batu javers iedzivotaju uzmaniba uz atbalstu to iegadei.

Atbildigas iestades

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades

RD KP veic komunikacijas NodroSina elektroauto stavvietu lespéjams, sadarboties ar SIA

pasakumus ar sabiedribu. iekartoSanu, iespéjams, “Rigas Satiksme”, privatie
sadarbojoties ar privatajiem uznéméji nodrosina elektroauto
uznémeéjiem uzlades stavvietam. uzlades stavvietu iekartoSanu.

KoplietoSanas automasinu atbalstiSana

Aktivitates mérkis: veicinat koplietoSanas auto izmantoSanu privata autotransporta vieta, nodroSinot
atvieglojumus to pakalpojumu sniedz&jiem.

Izmantojamas metodes
* Nodrosinat koplietoSanas auto paredzétas stavvietas.

» Slégt ligumus ar koplietoSanas auto pakalpojumu sniedz€&jiem par autostavvietu izmantoSanas
tarifiem, pieméram, létdku ménesa abonementu (ar iespéju maksat stundas likmi, ja nav
sashiegts méneSa abonementa ekvivalents).

lerobezojumi
+ Latvijas normativajos aktos nav atseviski izdalits koplietoSanas auto reguléjums vai noteikta to
definicija.
« JakoplietoSanas auto nebus elektroauto, tie tik un ta radis piesarnojumu pilséta, tapéc svarigi
veicinat pakalpojumu sniedzéjus izvéléties tieSi elektroauto.

Atbildigas iestades

Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades
Slédz ligumus ar koplietoSanas KoplietoSanas auto pakalpojumu
auto pakalpojumu sniedzéjiem, shiedzgji slédz ligumus ar SIA
iekarto koplietoSanas auto “Rigas Satiksme”.
stavvietas.

Informétibas veicinasana — aktivitate ir arpus autostavvietu koncepcijas tvéruma

Aktivitates merkis: Informét autovaditajus par alternativiem parvietoSands veidiem un to
priekS§rocitbam.

Izmantojamas metodes
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* lzveidot/pilnveidot mobilitates planoSanas lietotnes, ka SIA “Rigas Satiksme” marsrutu
planotajs.

» Veikt informativas kampanas par alternativu transporta veidu priekSroctbam un ietekmi uz vidi.
» Publicét informaciju par parvietoSanas iespéjam pilsétas viesiem dazadas valodas.
lerobezojumi

* lespéjams, autovaditaji jau ir informéti par alternativu pieejamibu, bet tik un ta izvélas
automas$inu piedavatas értibas.

Atbildigas iestades
Rigas Dome SIA “Rigas Satiksme” Citas iestades

RD KP veic komunikacijas Pilnveido marSrutu planotaju.
pasakumus ar sabiedribu.

Pielikums 2. Stavvietu pakalpojuma nodrosSinajuma organizatoriska un
juridiska modela analize

Pakalpojuma nodrosinajuma organizatoriska mehanisma izvertejuma
pamatprincipi

Optimalaka pakalpojuma nodroSindjuma organizatorisko mehanisma noteikSanas ietvaros, par
pamatprincipiem jaizmanto Valsts parvaldes iekartas likuma 10. un 40. pants:

Tabula 36. Valsts parvaldes iekartas likuma noteikta “efektivitates” principa definicijas

. 10.pants. Valsts parvaldes principi

(10) Valsts [tai skaita paSvaldibas] parvaldi organizé péc iespéjas efektivi. Valsts
V§|St5 parvaldes institucionalo sistému pastavigi parbauda un, ja nepiecieSams, pilnveido,
LCOEIEEER izvartsjot arT funkciju apjomu, nepiecie$amibu un koncentracijas pakapi, normativa
iekartas reguléjuma apjomu un detalizaciju un apsverot delegéSanas iespéjas vai
likums arpakalpojuma izmanto3anu.

40.pants. DelegéSanas pamatnoteikumi

(1) Publiska persona var delegét privatpersonai un citai publiskai personai (turpmak
— pilnvarota persona) parvaldes uzdevumu, ja pilnvarota persona attiecigo
uzdevumu var veikt efektivak.

(2) Privatpersonai parvaldes uzdevumu var delegét ar aréju normativo aktu vai ligumu,
ja tas paredzéts aréja normativaja akta [..]

Tadejadi, izvéloties optimalako modeli atbilstosi Valsts parvaldes iekartas likuma 10. un 40. pantam
Rigas valstspilsétas paSvaldibas piendkums ar organizatoriskd modela palidzibu nodroSinat
autostavvietu apsaimniekoSanas pakalpojumu péc iespéjas efektivak. Efektivitates kritériji optimalaka
organizatoriskd modela notikSanai tiek izcelti VARAM vadlinijas.'*3

Tabula 37. VARAM noteiktie efektivitates izvértéSanas kritériji

Efektivitates izvertésSanas kritériji (kumulativi)

Delegéjot pasvaldibas autonomo funkciju ta tiktu izpildita ar mazakiem izdevumiem
(resursiem).

113 Vides aizsardzibas un redionalas attistibas ministrija. Vadlinijas, Parvaldes uzdevumu delegésana pasvaldibas.
https://www.varam.gov.Iv/lv/media/5849/download?attachment
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2  Delegéjot pasvaldibas autonomo funkciju tiktu samazinats pasvaldibas administrativais slogs

3  Delegéjot pasvaldibas autonomo funkciju tiktu sasniegti labaki rezultati

Lemjot par delegé$anu privatpersonai, nem véra tas pieredzi, reputaciju, resursus, personala
kvalifikaciju un citus kritérijus

Pakalpojuma nodrosinajuma organizatoriska mehanisma izvertéjums

Tabula 37Tabula 37. V ietvertie VARAM efektivitates novértéSanas kritériji nav konkretizéti citos
informativajos avotos. Tadgjadi, pakalpojuma nodroSindjuma organizatorisko mehanismu
salldzinajums tiek balstits uz eso8as un starptautiskas situacijas izpétes atzinam, kas tika konsolidétas
darba grupas, izveidojot vienotu kritériju kopumu.

Tabula 38. Pakalpojuma nodroSinajuma organizatorisko mehanismu salidzinajums

Delegéjuma ligums

Izdevumu sarukums (ievieSanas sarezgitiba): Vidéja sarezgitiba Vidéja sarezgitiba

e nepiecieSams pakalpojuma sniegSanas HEE
efektivitates izvertéjums

e nepiecieSams pasvaldibas lidzdalibas
izvértéjums (juridiskais, ekonomiskais un
ietekme uz konkurenci)

e nepiecieSama tirgus izpéte potencialo

. 2 N n/a
pakalpojumu sniedzé&ju apzinasanai
¢ nepiecieSams resursu aktivu parnemsanas n/a HE N
izmaksu izvértéjums (pieméram IT sistémas)
Administrativa sloga sarukums (risinajuma Zema sare3ditiba Vidaia sareséitiba
Istenosanas funkcionalitate): 9 1 g
¢ iesp&jams noteikt parvaldes uzdevumu el HE N
izpildes terminu
e iesp&jams noteikt Tsu uzdevumu izpildes TR |
terminu
e iesp&jams noteikt parvaldes uzdevumu TR | HEE
izpildes kartibu un atbildibu par to izpildi
e iespé&jams noteikt uzdevumu izpildes
kvalitates novértéjumu un sasniedzamos ..
rezultatus
o iespejams noteikt norekinu kartibu un TR | H el
finanSu resursu pieskirSanas noteikumus
e iespéjams noteikt regularu parskatu un R | HEE
zinojumu sniegSanas kartibu
o iesp&jams noteikt darbibas uzraudzibas el
kartibu
e iespéjams ieviest nodalto gramatvedibu ..
Rezultatu uzlabojums (funkcijas istenoSanas Vidaia sarezditiba Auasta sarezditiba
izmaksas un atdeve): ] 9 g 9
¢ nepiecieSami sakotnéjie resursi aktivu n/a HEE

parnems$anai (pieméram IT sistémas)
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o stavvietu apsaimniekoSanas izmaksas

e ienémumi no stavvietu izmantoSanas

= = " . e N
e pardotas produkcijas razoSanas
pa3|szxksas (eelickineLime 2. Rigas satiksme (34%) Citypark (37%)
apgrozijumu)
Europark (82%)
Il E
e administracijas izmaksas (salidzinajums pret
apgrozijumu) Rigas satiksme (6%) Citypark (19%)
Europark (28%)

Organizatorisko mode|u izmaksu aprékinu salidzinajums

Atbilstosi VARAM vadIinijam, lemjot par deleg&juma liguma turpinasanu, nepiecieSams nodrosinat art
ekonomisko izvértéjumu. Nemot véra, ka PwC pieejama bija tikai publiski pieejama informacija, bijis
iespéjams veikt tikai augsta limena izmaksu salidzinajumu, kas pieejams .

Svarigi uzsveért, ka zemak attélotie apréekini ir tikai indikativi un Rigas domei ir nepiecieSams
veikt padzilinatu izmaksu aprékinu salidzinaSanu, veicot pilno efektivitates (taja skaita
ekonomisko) izvértéjumu. Lai nodroSinatu efektivu efektivitates izvértéjumu, ieteicams iesaistit tirgus
parstavjus, pirms Iemuma pienems$anas par delegésanas liguma turpinasanu ar SIA “Rigas satiksme”.

Tabula 39. Augsta izmaksu aprékina salidzinajums par 2021. gadu starp SIA “Rigas satiksme”, SIA
"Europark Latvia” un SIA "Cityparks Latvija"

. _“Rigaf = ropilrﬁ " Citypa?llé
LD Latvia” Latvija"
Apgrozijums 10,396,000 4,711,147 1,703,375
gséc:cc:;%i r;;)]ﬁ)dukcijas razoSanas pasizmaksa, tsk. pret 34% 8206 37%
Pardotas produkcijas razoSanas pasizmaksa, tsk. 3,556,360 3,882,866 632,747
Noma - 2,782,359 352,682
Personala izmaksas 1,154,630 226,188 317,663
Amortizacija un nolietojums 669,220 232,365
Naudas iekaséSanas izdevumi 192,171 40,891
Citas razo8anas izmaksas 1,456,340 88,878
Administracijas izmaksas pret apgrozijumu 6% 28% 19%
Administracijas izmaksas 585,230 1,315,247 315,895
Personala izmaksas 496,000 636,742 216,878
Amortizacija un nolietojums 23,210 373,254
PardoSanas izmaksas 1,423,110 - 446,693
Darbnieku skaits 45 36 29
Stavvietu skaits 6419 123 120
Pardotas produkcijas razoSanas pasizmaksa, atnemot 3.556.360 1,100,507 280,065

nomu:
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Pardotas produkcijas razoSanas pasizmaksa iznemot

- 34% 23% 16%
nomu pret apgrozijumu
Pardota_s prqdukcuails razoSanas pasizmaksa iznemot 1,709,286
nomu péc CityPark:
Pardotas produkcijas razoSanas pasizmaksa iznemot 2.428.468

nomu péc EuroPark:

Balstoties uz veikto analizi iespéjams secinat, ka lai gan SIA “Rigas satiksme” pelna ir lielaka neka
privatajiem operatoriem, atsevisSkas izmaksu kategorijas identificétas iespéjas tas samazinat. Personala
izmaksas salidzinoSi ar privatajiem operatoriem ir Cetras reizes augstakas. Papildus, pardoSanas
izmaksas, kas sevl ietver komisijas par apmaksas iekaséSanu (SIA “Rigas karte” un Mobily) ir
salidzinoSi augstakas neka privatajiem operatoriem. Konkrétas izmaksas iespé€jams samazinat,
balstoties uz turpinatu SIA “Rigas satiksme” virzibu uz digitalizaciju un ar SIA “Rigas satiksme”
rezultativo raditaju noteikSanu pardoSanas izmaksam. Savukart razoSanas personala
pakalpojuma sniegSanas izmaksu efektivitati iespéjams palielinat, nosakot konkrétu rezultativo
raditaju izstradi attieciba un nodrosinot izmaksu samazinasanu.

Pielikums 3. Publiskas — privatas partneribas jédziens un tas sastavdalu
parskats

PPP ir ilgtermina ligums starp valsts iestadi un privato attistitaju, ar mérki nodroSinat valsts
sektoram nozimigus pakalpojumus vai lidzeklus. Liguma ietvaros privata sektora uznémums
uznemas nodroSinat noteikto pakalpojumu vai ldzeklus, stradajot ar fiksétu komisiju un terminu.
Latvijas PPP regula noteikts, ka PPP ligumi var tikt slégti uz laiku no 5 lldz 30 gadiem (ipasos gadijumos
llgums var bt ilgaks par 30 gadiem).

Papildus finansialajam ieguvumam PPP modelis ir balstits uz projekta risku daliSanu starp publisko un
privato partneri. Balanss risku sadalé un finansé&juma/ ieguldijumu apjomos ir svarigs, lai noteiktu, vai
finansiali PPP projekta TstenoSana ir ekonomiski izdevigaka neka projekta realizacija tradicionala
iepirkuma veida.

Galvenos PPP riskus var iedaltt 3 grupas:
* Bavniecibas riski — riski, kas saistiti ar blvniecibas procesu, pieméram, materialu cenu
izmainam, tehniskas specifikacijas ievérosanu u.c.;
» Pieejamibas riski — riski saistiti ar zaudéjumiem, kas radusies ja aktivs (majoklis) nav laika
pabeigts/uzblvéts vai neatbilst nepiecieSamajiem standartiem;
+ Pieprasijuma riski — riski, kas saistiti ar aktiva/pakalpojuma reala pieprasijuma saskanibu ar
iepriek$ prognozéto.

PPP Iigumi ietver arT citus riskus, kas rupigi jasadala starp abiem partneriem (riski stkak aprakstiti ESA
2010 dokumentacija).1** Riski katram no PPP projektiem tiek izvértéti individuali. Ta ka liguma
slegSanas laika nepiecieSams izanalizét un sadalit projekta risku starp partneriem, PPP Iliguma
noslégsanas process var blt sarezgits.

114 European Union (2013). European system of accounts, ESA 2010.
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/3859598/5925693/KS-02-13-269-EN.PDF/44cd9d01-bc64-40e5-bd40-d17df0c69334
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Pielikums 4. Autostavvietu bilance

Autostavvietu bilances aprékina metodologija

llustracija 32. Autostavvietu bilances aprékina metodologija

Autostawvietu piedavajums arpus darba laika

Stradajoso + Dala iedzivotaju ledzivotaju

Bilance darba laika Bilance arpus darba laika

*Pienemot, ka iekipagalmos un gardZu kooperafivos automaiinas arf darba laika var
atstat tikai apkaimes iedzivotaji
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(A%)

(2023)

Bilances Aprékina formula Lielumu atSifréjums Informacijas avoti
elements
| — iedZivotdju skaits apkaimé (2022) CSP: ledzivotaji péc dzimuma un vecuma grupam regionos,
novados, pilsétas, pagastos, ciemos (atbilstosi robezam 2023. gada
Ir — iedzivotaju skaits Riga (2022) sakuma), apkaimés un blivi apdzivotas teritorijas (eksperimentala
NepiecieS$amas statistika)
autostawvietas _ L el ,_ . s _ )
amus darba laika A = E X Ngp XD Nr — Riga registrétas vieglas automasinas CSDD: Uz 01.01.2023. registréto transportlidzeklu skaits

D - apkaimes iedzivotaju proporcija tris un
vairak iedzivotaju namos (2021)

CSP: Tradicionalie majokli un tajos dzivojo$as personas péc ékas
tipa un uzcel$anas laika regionos, republikas pilsétas, novados un
apkaimés (tautas skaiti$ana)

NepiecieSamas
autostawvietas
darba laika (Ao)

Ap=(JaXP)+

(Az = P x Ky)*

*Ja starpiba ir
negativa, ta tiek
aizstata ar 0

P — parvietoSanos skaits gada (%) ar
automasinu Tsajos braucienos darba dienas
(2021) — izmantots, lai modelétu iedzivotaju
skaitu, kas uz darbu dodas ar automasinu

CSP: ParvietoSanos skaits gada péc galvena transporta veida
Tsajos braucienos (<300 km) (%)

Ja — nodarbinato skaits apkaimé (2017)

Ka — apkaimes iedzivotaji, kas ir nodarbinati
(2017)

CSP: Nodarbinato iedzivotaju svarstmigracija, darbvietu skaits,
radita pievienota un produkcijas vértiba regionos, novados,
pilsétas, pagastos (atbilstosi robezam 2023. gada sakuma),
apkaimés un blivi apdzivotas teritorijas (eksperimentala statistika) —
Dzivesvietas teritoridla vieniba, Darba vietas teritoriala vieniba,
Rad1tajs un Laika periods

darba laika (Bo)

kas pieejama darba laika, platiba (m?)

Piedavajums 0,65 — stavlaukuma/daudzstavu autonovietnes | OSM datubaze, Google Maps Street View, PwC veiktie aprékini un
maksas un platibas lietderibas koeficients kart&jums

bezmaksas 0,65

stavlaukumos un By, = Z [ % sDI 14,7 — vienas autostavvietas platiba (m?)

daudzstavu 14,7

autonovietnés Sp — stavlaukuma/daudzstavu autonovietnes,

Piedavajums 0,65 — stavlaukuma/daudzstavu autonovietnes | OSM datubaze, Google Maps Street View, PwC veiktie aprékini un
maksas un platibas lietderibas koeficients kartéjums

bezmaksas 0,65

stavlaukumos un s = z [— X SDJ 14,7 — vienas autostavvietas platiba (m?)

daudzstavu 14,7

autonovietnés, Sg — stavlaukuma/daudzstavu autonovietnes,

2417 (Bg) kam nav darba laika ierobeZojumu, platiba (m?)

Piedavajums ielu
sarkanajas [inijas,

5,75 — vienas autostavvietas garums (m)

L1 — ielas posma garums, kura bez maksas
atlauts stavét viena ielas pusé (m)

OSM datubaze, Google Maps Street View, CSOTL, CSN, Saistosie
noteikumi Nr.206, PwC veiktie aprékini un kartéjums

—Ax

maksas un 2% L L2 — ielas posma garums, kura bez maksas
bezmaksas (B)) z [ = 752J + atlauts stavét abas ielas pusés (m)
M — maksas autostavvietu skaits apkaimé SIA “Rigas Satiksme” sniegta informacija, PwC veiktie aprékini un
(2021) kartéjums
Y — autostavvietu skaits iekSpagalmos 2014. E.DaniSevska birojs, Solvers Thinking Ahead (2014). Stavparku
gada sistémas sadalas attistibas plans.
Piedavajums By=V+05xF 05— mmlmélalsde;;\joitl?vwetu skaits uz Rigas teritorijas planojums 2006. — 2018. gadam
iekSpagalmos un +G el
garazu . T . - -
kooperativos F — jaunizbavétu dzivoklu skaits 3 un vairak (.:SP' Tradmpnahe m.‘apk!' .u.n tajos dzwo!osas personas pec ekas
- i tipa un uzcelSanas laika regionos, republikas pilsétas, novados un
dzivoklu majas (2015-2021) - o
’ apkaimés (tautas skaiti$ana)
G — autostavvietu skaits gardzu kooperativos OSM datubaze, Google Maps Street View, PwC veiktais kartéjums
Ap=Bp + Bz + B, Skatit augstak N/A
+(Bp —
(Az — P xXKy)) *
Bilance darba
laika ~UaxP)
*Ja starpiba ir
pozitiva, ta tiek
aizstata ar 0
Aj= Skatit augstak N/A
Bilance arpus
darba laika By+ By + B+ By

Autostavvietu bilance darba laika un arpus ta

Apkaime Autostavvietu pieprasijums Autostavvietu piedavajums

Bilance
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Zasulauks 2252 2073 167 129 953 179 -135 -11% -481 -27%
Ziepniekkalns 10489 9404 3830 2276 4306 2756 4167 40% 1069 9%
Zolitude 5790 3997 1713 1881 3105 1813 4768 71% 1490 20%
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Pielikums 5. Specifisku autostavvietu paredzétais skaits

Islaicigas
9 Auto-
auto-

stawvietas pie SERLEER
Apkaime etas pi Stavparki daudzstavu
visparéjas
auto-
izglitibas
Py novietnes
iestadeém

Velonovietnes

Autostavvietas ar elektroauto uzlades stacijam

Riga
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Vecaki

Vecdaugava

Vecmilgravis

Vecpilséta

Voleri

Zasulauks

Ziepniekkalns
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Pielikums 6. Naudas plusmas aprékins 10 gadu periodam

Naudas plisma
Pelnas vai zaudéjumu parskats

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
lenémumi no jaunajam autostavvietam 424 555 555 555 555 555 555 555 555 555
len@émumi no esosSajam autostavvietam 8,088 8,927 9,765 10,604 11,443 12,281 13,120 13,958 14,797 15,636
Neiegutie ien@émumi no jaunizvedotajam
piegadataju autostavvietam un -482 -935 -1,356 -1,382 -1,395 -1,404 -1,404 -1,404 -1,404 -1,404
autostavvietam personam ar invaliditati
Darbibas izmaksas -2,436 -2,491 -2,563 -2,614 -2,666 -2,720 -2,774 -2,830 -2,886 -2,944
EBITDA 5,595 6,056 6,401 7,163 7,936 8,712 9,497 10,280 11,062 11,843
Pamatlidzek|u un nematerialo ieguldijumu
nolitojums an amortizacija guidy -416 -705 -1,169 -1,470 -1,832 -2,138 -2,151 -2,551 -2,636 -2,814
EBIT 5,179 5,351 5,232 5,692 6,104 6,575 7,345 7,729 8,426 9,028
Procentu maksajumi -109 -183 -268 -368 -486 -631 -815 -1,066 -1,450 -2,234
Parskata gada pelna vai zaudéjumi 5,070 5,167 4,964 5,324 5,618 5,944 6,530 6,662 6,975 6,794
Neto rentabilitate 63% 60% 55% 54% 53% 52% 53% 51% 50% 46%

Naudas plisma (tieSa metode)

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032
Apgrozijums 8,031 8,547 8,964 9,777 10,602 11,432 12,271 13,109 13,948 14,787
Kopa izdevumi -2,436 -2,491 -2,563 -2,614 -2,666 -2,720 -2,774 -2,830 -2,886 -2,944
Procentu maksajumi -109 -183 -268 -368 -486 -631 -815 -1,066 -1,450 -2,234
Kapitalieguldijumi 1,060 1,070 1,092 1,113 1,136 1,158 1,182 1,205 1,229 1,254
Atkartotas investicijas 0 0 596 435 0 722 46 657 483 65
RS 1,088 669 682 696 710 724 738 753 768 784
Aizdevums 1,088 669 682 696 710 724 738 753 768 784
Pamatsummas atmaksa -109 -183 -268 -368 -486 -631 -815 -1,066 -1,450 -2,234

Parskata gada neto naudas 7,429 8,671 10,762 10,641 9,477
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Pielikums 7. Sasniedzamie rezultati

Rezultativie raditaji

|zvértéSanas
Mérvieniba Apraksts biezums

Operacionalie rezultati

Stabils ienesiguma Iimenis % Neto rentabilitates [imenis Katru gadu Virs 40%
Samazinats pécapmaksas Darfjumu Uzlabojot paSvaldibas maksas Katru gadu 3
maksajumu skaits skaits uz vienu  autostavvietu kontroles

autostavvieta mehanismu, ievieSot automatizétu
autostavvietu kontroli, sagaidams
pécapmaksas darijumu skaita
samazinajums.

Autostavvietu pakalpojuma kvalitate

Klientu apmierinatiba ar maksas  Vértéjums Attistot maksas autostavvietu Katru gadu Vismaz 4
autostavvietu pakalpojumu (1-zems, 5— pakalpojumu, ir batiski regulari
augsts) sekot autostavvietu lietotaju
apmierinatibai, lai laicigi reagétu
uz nepiecieSamam izmainam.
Autostavvietu infrastruktira

Jaunierikotas maksas Skaits Skat. sadalu 4.5. Autostavvietu Reizi 3 7,690
autostavvietas ielu sarkanajas zonéjums un specifisku gados
[Tnijas autostavvietu izvietoSana un

Autostavvietu programmas Ricibas

planu.
Jaunierikotas autostavvietas Skaits Skat. sadalu 4.5. Autostavvietu Reizi 3 829
personam ar invaliditati zonéjums un specifisku gados

autostavvietu izvietoS§ana un

Autostavvietu programmas Ricibas

planu.
Jaunierikotas piegadataju Skaits Skat. sadalu 4.5. Autostavvietu Reizi 3 144
autostavvietas zonéjums un specifisku gados

autostavvietu izvieto§ana un

Autostavvietu programmas Ricibas

planu.
Jaunierkotas elektroauto Skaits Skat. sadalu 4.5. Autostavvietu Reizi 3 208
uzlades autostavvietu skaits ielu zonéjums un specifisku gados
sarkanajas linijas autostavvietu izvietoSana un

Autostavvietu programmas Ricibas

planu.
Jaunierikotas Tstermina Skaits Skat. sadalu 4.5. Autostavvietu Reizi 3 544
autostavvietas pie visparéjas zonéjums un specifisku gados
izglitibas iestadem autostavvietu izvietosana un

Autostavvietu programmas Ricibas

planu.
Jaunierikotas autostavvietas Skaits Skat. Autostavvietu programmas Reizi 3 39,917
stavlaukumos vai autonovietnés Ricibas planu. gados
iedzivotajiem
Jaunierikotas autostavvietas Skaits Skat. Autostavvietu programmas Reizi 3 10,485
stavparkos Ricibas planu. gados
Jaunierikotas elektroauto Skaits Skat. Autostavvietu programmas Reizi 3 5,040
uzlades autostavvietas Ricibas planu. gados

stavparkos, stavlaukumos un
daudzstavu autonovietnés
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